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MEfflORIfl OESCfttPTItfR

La presente invención ae re fie re  e unos perfeccio­

namientos en les grúas de buque en eepsclal para la  deaoarga 

de contenedoras, que llevan un b razogira torio  por un eje — 

5 vertical y en cuyo extramo líb re  está montado un travesado -  

de elevación que es giratorio por medio de unae torreta gir£ 

to ria  ó bien por media do articulaciones de tipo unívaraal•- 
Ye son conocidos unos puentes de carga, en especial 

para buques y para el deaplazamlento de contenedores, que se 
10 tán constituidos por un pórtico con una viga transversal de 

pórtico aproximadamente horizontal y están dispuestos entre 

dos soportes la tera les aproximadamente verticales» Los eopo£ 
tes la te ra les  están equipados eon ruedes portadoras. En la  -  
viga transversal dei pórtico sa ha dispuesto, desplazable, -  

15 un carro provisto de cables de elevación, de tambores para -  
cable y da dispositivos de accionamiento para ástoa últimos 
y para el deaplazamiento dal corvo» Para ello ae conoce ya -  

una forma da realización en la  que e l puente de carga posee 
dos brazos la tera les que en lee caree frontales de la  viga -  

20 transversal dei pórtico están montadas giratorios da la  for­

ma descrita a continuación» -

En la  posición recogida, loa brazos ae oneuentran 

puaatoa de forma paralela y e tope eon la  viga transversal y 
pueden ser bloqueados eon ésta última» En la  posición exten- 

25 dida, loa miamos constituyan una prolongación la te ra l da la 

viga transversal del pórtico y una prolongación do la  vía — 
del oarro» En éste caso resu lta  como inconveniente la  forma



de realización necesariamente pasada del dispositivo, pues­

to que loe brezos giratorios han de sostener tanto el carro 

con todos loa aparejos correspondientes, cono la  misma car­

ga#-
se conoce, además, un dispositivo de la  clase aeQ 

donada anteriormente en e l que el carro llave por lo manoa 
un brazo salisn ta  que ee g iratorio , por un eje vertica l, y 
en cuyo extremo lib re  están prsviatoa los cablss da eleva­

ción# Con ello  queden suprimidas los brazos la tera les para 
la  prolongación de la  viga transversal del pórtico# Además, 
a l extremo Ubre dsl brazo salíante está articulado un traga 

sano de elevación sobra al cual aetÓan loa cablea da eleva­
ción# El travesano pía elevación pueda estar montado en el -  

brazo asilan te da forma g irato ria  por un eje vertica l, pos 
medio da una torreta g iratoria con bolas# En otra forma de 

raalizaoión al travesano da elevación aa tl articulado al — 

brazo aaUsnta de tina forme móvil por medio de una articu la  
dón  de tipo universal# £1 travesano de elevación está uni­

do con un diapositiva de accionamiento giratorio  que ae en­
cuentra dispuesto en al extremo lib ra  del brazo saliente# -  

En al eaeo dsl ya conocido puente de carga, en loa cablea de 
elevación que cuelgan del travesano da alavadón ae ha dis­

puesto un tenaor de cablea con "tdat-loocka*, a l cual eirve 

para la  fijación da un contañedor# Para a lio , «1 travesano 
da elevación tiene an au v ista da planta aproximadamente la 
forma o la  circunferencia, respectivamente, da un tensor da 

cablea# En cuanto a lo damia, al carro pueda llover cada —
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vez dos brazos salientes que son giratorios por un aje vartj, 
eal* En ¿ata ya conocido, diapositiva está montado, además, 

una cabina para a l personal de earvicio en la  parta la te ra l 
da uno da loa brazos salientes y por encima da la  viga trama 
versal del pórtico# Cata ya conocida forma de construcción -  

exige unos pórticos de traslación relativamente posados# en 

que aagdn la  longitud dsl buque# varios da ¿atoa pórticos da 

traslación se encuentran dispuestos en fila# desplazablos uno 

por detrás dei otro# eon el fin do poder atender toda la  su* 
porfíele de carga* Los pórticos eon# debido a su forma do — 

construcción# pesados y costoso». Loa miamos necesitan ra i­

le s  de traslación y mecanismos de traslación especiales# Como 
añadidura# loa ra ile s  do traslación y loa soportes la terales 
de los pórticos exigen relativamente mucho espacio# el que -  
do fisto modo se pierde para el espacio de estiba ó bien para 

otras superstructuras del buque# Además, loa ra lle s  estorban 
durante el trabajo en ol buque (Véase la  patente Alemana no 
DT -  OS 23.12.991)#-

Le presente invención tiene por objeto la  eraación 
de una grÓa de buque# de la  d a s e  descrita a l principio que 

es de una estructura de lo tnfis sencilla posible# gróa ésta -  
en la  que son suprimidos loa callea de traslación asi como -  
los elementos da construcción y loo mecanismos de traslación 
deaplazablea sobre los miemos con el fin da fa c ilita r  eon — 

ello  al espacio para otras finalidades. Además, ésta grda de 

buque ha da exigir poco espacio# debe de ear de una estruotu 
ca sencilla  y fácilmente manejable. Segón la  gróa de buque —



descrita a l principio, al objeto de la  presante invención ee 
consigue por el hecho de que el braxo saliente se encuentra -  

unido por ■■dio de un soporte de rotación Junto con un eje de 
85 rotación perpendicular con una viga colgante ro ta to ria  que — 

por un eje perpendicular» está fijado a una colunna sustenta» 

dora dispuesta en el casco dal buque y por el centro de la  ion 

gltud dal alano,**
La forma de construcción de acuerdo con la  presente 

DO invanoián exige en la  cubierta dal buque tan aálo la  disposi­
ción de una sola columna austentadora ouyo espacio necesaria 

es reducido* Pera ai cato da que haga fa lta  disponer varias « 
da la tes grúas de buque en f i le ,  es decir, la  una por detrla 
de la  o tra , conforme a la  presente lnvenelán ee eoloie por og 

95 da pártleo de tipo deaplaxable como máximo una sála columna -  
auatentadora dispuesta estacionaria en la  cubiorta* la  colum­
na sustentadora no solamente exige poco especio, sino la  mis­

ma as anta todo también sencilla en au estructura* las fuerzas 

absorbidas por le  columna sustentadora son transmitidas siempre 
loo s i  cáseo dol buque ello en un mismo lugar, mientras que las -  

construcciones de suetentaoián de tipo desplaxabia han de -  -  
transm itir lee fuerzas absorbidas según la  poaiclán da traalg 
olún que lee mismas ocupan, en lugares diferentes el casco dol 

buque, da modo que al caeco dal buque ha de estar realizada -  
IOS da una manera eorraspondientamanta fuerte en todos loa lugares 

por loo que aa pueden desplazar los párticos da tipa múvil* -  
Resulta fác il al manajo da un brazo giratorio constituido en 

cierto  modo por dos plazas articuladas entra si* Las vigas — 

colgantes pueden alcanzar, aln problemas y ain fa llo s , una —
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gran zona dol buque.-

De acuerdo con o tra  forma do realización para la  -  

presente Invención puedo servir como fundamento para la grúa 

una columna auatentadora que ee encuentre diepuesta en el lt¿ 
gor da una estiba de loa contenedores, la  que está situada -  

en e l centro de la  longitud del buque ó bien on la  cercanía 

de Sata centro* Cata forma de construcción ofrece laventaja 
de que buques porta-contenedores ya existentes pueden ser — 

equipados da una manera sencilla y sin grandes modificacio­
nes an la  construcción con una gróa de buque conforme a la -  
presente Invención*-

Otra conveniente forma de realización pera la  pre­
sente invención consiste en el hecho da que e l brazo saliente 

que sos tiene el traveeaPSo de elevación lleva, da una forma ya 
conocida como ta l ,  una cabina de mando*-

Otros detalles de la  invención ee explican por medio 

de loe ojampios de realización ilustrados eaquemlticamente en 

el plano y que muestra una vista de sección transversal de -  
un cáseo de buque con le  gróa de buque eegdn invención.-

Por e l centro de la  longitud del baree, una caluma 
sustentadora 2 so encuentra rígidamente unida con el cáseo 1 
del buque* Por eu extremo superior 3, que sobresale de la  oh 
tiba de contenedores 5 que está colocada en la  cublorta 4 — 
del buque, ásta columna sustentadora 2 vá provista de una — 

pleca de apoye en la  que se encuentra apoyada la  viga colgajo 
te  7 per medio de un dispositivo de unión giratorio  por bo­
las  (tó rrete  g iratoria) 6 que absorbo lae fuerzas horizonte-
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l«s as í cono la* fuerza* verticales y que as seguro contra el 

vuelen* Cata viga colgante as g irato ria  por 360« en torno del 

aja vartleal 10 da la  columna sustentadora 2, lo cual as reo* 
lizado por medio da loa accionamientos giratorios 9 qua sa oq 

cuentren alojado* dentro da ¿ata viga oolgante 7 y que en el 

piano adjunto no han sido indieado* con mis deta lles. Por su 
extremo delantero 11 lleva Asta viga colgante 7 un brazo sa­

lien te  12 qua» con e l fin da efectuar el giro por el eje ver* 

tic a l 13» temblón se encuentra unido por medio de un disposi­
tivo de unido por bolas d* tipo anti*vuslco con la  viga col­
gante 7* Como aeclonamlento giratorio* sirven unos mecanismos 

propulsoras 15 qus sa encuentran diapuestos en e l brazo salijgn 

te  12 y que aquí no han aldo ilustrados de una forma datall¿  

da» meeaníemoe propulsores detoe cuyos piñones de ataque angyra 
nan oon una corona dentada que está fijada en la  viga caigan* 
ta  7* En al «xtramo lib re  16 de dete brezo saliente 12 ae ha 
fijado un travesaña da elevaoidn 17 qua eatd constituido por 

un bastidor 18 que por medio de un soporte giratorio 19 eatd 

an unldn oon e l brazo Baílente 12» £1 traveeaño da elevaoidn 
17 puede eer girado por el eje vertical por 36qb» lo cual * 

ee realizado por un accionamiento giratorio que en el plano 
adjunto no ha «ido ilustrado* En el bastidor 18 da date — 

travesano da elevaoidn 17» al cual ha aldo realizado do * * 

una forma rectangular an su v ista  da planta» se han dispuse* 

to an la  zona da loa puntos da cuadrilátero unoa eabrastan* 
tantea da elevaoidn 21» cuyos cablas 22 están fijados a un -  
tensor da cablas 23 que te  encuentre diapuesto por debajo de 

dete travesano da alavacidn 17* Esta tensor de cablea 23 v¿~
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155 provisto» do uno forma ya conocida como tal» de cuatro pivo­

tes que pueden ser introducidos por las aberturas que están 

dispuestas en la  cara superior de ceda contenedor 8» con el 

fin  de ttoqueer el contenedor 8 con respecto a l tensor de ca­

bles 23» una vez efectuado al giro de los pivotes en 90»•- 

170 Con el fin  de llevar a l maquinista de le  grda lo -

más cerca posible a l contenedor 8 que ha dB ser transportado 

y a l lugar de su colocación» respectivamente» asi como para 

asegurar a l mismo de áste modo un amplio campo de visión» por 
lo cara in ferio r del brazo saliente 12 ae ha diapuesto una -  

175 cabina da mando 24#-
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is ,~  Perfeccionamientos introducidos en lee grúas de Buque} 

en especial pete le  descarga de contenedores* la  cual está — 

equlpeda con un brazo ta llan te  que ea giratorio  por un eje -  

180 vertical y en cuyo extremo lib re  esté montado un travesano de 

elevación giratorio por medio de una tó rre te  g irato ria  o bien 

que puede ser deaplazado por medio da unae articulaciones da 

tipo universal} caracterizados porque s i brazo salien te se -  

encuentre unido por medio da un aoporta oscilante con un eje 

IBS giratorio  vertical con una viga colgante que por un eje ver­

tic a l esté fijado da una manera g irato ria  a una columna suatgn 
tadoro, diapuesta en el casco del buque y por el centro do la 

longitud del aiemo»-
2»,- Perfeccionamientos] según ra l vindicación 1* caracteriza 

190 dos porque como fundamento poro la  grúa sirve una columna — 
sustentadora que ee encuentra dispuesta en e l lugar da una -  

estiba da loe contenedores* le  que está situada en el cen­

tro de la  longitud del barco o bien an la  oercanía de éste -  

contra♦-
195 3*»~ Perfeccionamientos} según reivindicaciones 1 y 2* carac

terizada porque el brazo sallante, que sostiene e l travesano 

de elevación* lleva una cabina de mando
4«,- wPC8F£CCl0HAffllENT03 INTBBPUCIDOB EW1AS GRUAS PC BUQUES

Conste le  presente memoria dosorlp-
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tiva  de nueve hojee minoradas y mecanografiadas por una sola 

cara» a las que aa lea acompaña un plano para au mejor com­
prensión •-

Rladrid» 1 5  N O V . 1^7 i

M. V. p. p.
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