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La presente invencidén se refiere a un acoplamiento de
fluido para una transmisidén de ventilador regulada por tempera-
tura que tiene particular utilidad en el sistema de réfrigera—
cién de un motor de combustidén interna. Dichas transmisiones de
5e ventilador son muy conocidas y actualmente estén clasificadas en
la clase 192, subclase 58 del sistema de clasificacidn de paten-
tes de los Estados Unidos. Un ejemplo de dicho dispositivo se
ilustra en la patente Estadounidense 3,568.647 concedida a Adams,
O0tro ejemplo es una publicacidn titulada COMPARISON OF MODULATEL
10. VISCOUS v ON OFF FAN CLUTCHES DE Everett, G. ﬁlair, Society of
Automotive Engineers Publication 740.596, de fecha 12 ~16 de
Agosto de 1974, que se incorpora en la presente 2 titulo de re-
ferencia., En un motor de combustién'interna del tipo refrigeradq
por agua, un lfguido refrigerante se hace pasar a través de con
15. ductos en el blogque del motor. Estos conductoé forman parte de
un circuito hidrdulico gue comprende una bomba y un cambiador
de calor, cuyo cambiador de calor se conoce cominmente como ra-
diador, En le prdctica, la bomba fuerze el liquido refrigerante
e través de los conductos en el blogque del motor para refrige-
20. rerlos, pasando el calor del motor al liguido refrigerante y pa
sando el liguido refrigerante ahora caliente al radiador donde
el aire impulsado por el ventilader pasa z través del mismo pa-
ra efectuar la operaci6n de permutacién térmica y reducir por 1d
tanto la temperatura del l{quido refrigerante. El liquido shora
25. ' enfriado penetra en los conductos del blogue del motor, comple—
tando de este modo el ciclo de permutacidn térmica. En el tipo
de transmisién de ventilador regulador por temperatura, un aco-
plamiento de liguido cizallante conecta en rotacidén el ventile-

dor al motor. Segin gira el motor, el ventilador gira suminis~

30. trando la fuergza para impulsar aire g través del radiador con el
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fin de‘efectuar la permutacidn térmica mencionada o funcidn de
enfriamiento. En un tipo de funcionamiento regulador por tempe-
ratura, el grado de acoplamiento entre el motor y el ventilador
rotatorio varia de acuerdo con las exigencias de temperature del
5e motor. Asi, cuando el automdvil u otro vehfculo marcha con bas—
tante velocidad, el aire ambiente se ve forzado de una forma na-
tural & través del radiador y, por consiguiente, el flujo de ai-
re que se exige del ventilador se reduce notablemente., Por otro
l=do, si el vehfculo avanza con relativa lentitud o éstd comple-
10, temente parado, particularmente a temperaturas ambiente elevadas)
el flujo de aire exigido 21 ventilador es mayor. Por lo tanto,
equiparando el flujo de aire suminisirado por el ventilador con
las necesidades de refrigeracién de motor se consigue un funcio-
nemiento mds eficagz,

15. En un acoplamiento de fluido controlzdo por temperatu-
ra, de tipo normal, entre el motor y el ventilador refrigerador
del sistema de refrigeracidén por radiador, un disco de transmi-
gién se acopla al motor. El disco de transmisibén se 2loja en una
caja adaptandose dentro de una cavided de transmisién de la caja[
20. Lz caja lleva las aspas del ventilador, Una cavidad separada en
el acoplamiento, denominado depésito, se comunice a través de
una vélvula regulada por temperatura con la cédmara de transmisidd.
La caja del acoplamiento comprende un dique adyacente a la perie
feria del motor de transmisidén y un conducto de liguido se extien
25, de desde un punto adyacente 2l dique y radialmente hacia el inte
rior del mismo hasta el depdsito. El depdsito queda, por lo tan=-
to, m&s o menos centrado dentro del acoplamiento. Ia construc—
cién de dique y su ubicacién son las necesarias para que, al efec

tuarse una rotacidén relativa entre el rotor de transmisién y la

30. caja, el 1liquido cizallante incida de una forma continua contra
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el digue. Pasa entonces a través del conducto de nuevo al depdsil
t0. Cuando existen exigencias de refrigeracidén relativemente elg.
vadas, es conveniente disponer de una cantided méxima del liqui
do cigzallante en la cdmara de transmisidén. Por consiguiente, la

54 comunicacidn del 1{quido regulador por temperatura (una vélvula)
entre el depbsito y la cédmara de transmisidén se abre en su mdxi
me magnitud. Por lo tanto, segin se resta o se vacia continuameg
te 1iguido de la cémara de transmisién, en virtud a la accidén -
del digue, el liguido se vlielve a suministrar de una forma con-
10. tinvs desde el depdsito hastae la cdmare de transmisidén a través
de laz comunicacidn shora totalmente abierta. No obstante, cuando
las exigencia de refrigeracidn del motor son minimas, el liquido
cizallante se resia continuamente de la cdmara de transmisién
por el digque introduciendose en el depésito, cerrandose ahora 1ol
15, tal o parcialmente la comunicacién del fluido entre el depdsito
¥ la cémarz de transmisién., De este modo, quede disponible una

menor cantidad de liguido cigzallante y la velocidad del ventila-|
dor se reduce con unz reduccién correspondiente de la fuerza pa
résita procedente del motor,.

20, En las construcciones normzles de la tecnologfa ante-

rior de acoplamientos hidrdulicos para ventiladores de este tipo
el digue se moldea o se forma de otro modo en una parte de la ca
ja o la tapa de la caja del acoplamiento, De un modo similar, el
conducto dirigido radialmente entre el dique y la cédmera de de-
25. pésito se moldea o se mecaniza en el acoplamiento, De este modo,
la relacién entre el dique y el conducto dirigido radialmente se
fija en el momento de fabricar el acoplamiento. La parte exte;
rior del conducto de liquido dirigida radialmente, denominada o-
rificio de rebosadero, es por lo tanto fija con relacién a la ca

. 30. ra del dique de unidén con el liquido. Por consiguiente, la rota-
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cidn rélativa entre el rotor y la caja puede efectuarse en una

direccidn de rotacidn solamente., Si se desea la otra direccidn

de rotacidn relativa, es necesario moldear o formar de otro mo=-
do el orificio de rebosadero adyzcente a otra cara diferente del
5. digue de unién con el liguido. 4si, en las construcciones norme-
les de la tecnologia anterior, un acoplemiento hidrdulico regu=-
lado por temperatura de este tipo, puede funcionar solamente en

wna direceidn de rotacidn relativa entre el rotor de transmisidn

¥y la caja conducida.
10. Segin la préctica de este invento, se habilita un dique
pera un acoplamiento hidrdulico que permite utilizar el acopla-‘
miento en una uw otra direccién de rotacidn relativa entre el ro-
tor y lz caja. Se consigue construyendo el digue de modo que
puedz zdoptar autométicamenie una u otra de dos posiciones angu
15. lares fijas con respecto a la caja. El digue tiene lz forma ge-
neral de un cilindro circular recto y se sitla en una jaula pa-~
ra moverse en su interior entre una primera posicién en un lado
del orificio del rebosadero y una segunda posicidén en el otro la
do del orificio. Ia fuersza de inercia del lfguido cizallante o
20, contacto de friccidn con la periferia del rotor de trensmisién
o.ambas fuerzas, actdan sobre el digue y lo lleva automdiicamen
te a su posicidn apropiada con relacidén al orificio de rebosade
ro. |

EX _10S DIBUJOS

25, Ia figura 1 es una viste en seccidn transversal parcial,

tomada 2 lo largo del eje derotacién de un acoplamiento hidrdulj
co construido segiin la préctica de este invento. ;
Ia figura 2 es unz visiaz tomada a lo largo de la linea
de corte 2-2 de lz figura 1, '
30, la figura 3 es una fista tomade a lo largo de la linea




De

10,

15.

20,

25,

30.

de corte 3-3 de la figura 2.

Refiriendoﬁos ahora & los dibujos, el nlmero 10 indica
en general un acoplamiento hidrdulico del tipo regulado por tem
peratura que tiene particular utilidad en el acoplamiento del i
motor al ventilador de refrigeracidn del radiador en un motor de
combustidn interna. No obstante, se comprenderd que el invento

es suceptible de utilizarse en cualquier acoplamiento hidréulice

donde se desee para bombear radialmente un liguido cizallante

desde una parte periférica hasta una parte rediglmente interior
del acoplamiento, EL N2 12 indica en general la tapa de una ca-
ja en la forma general de una placa plana que tiene un canto pe-

riférico exterior, mieniras que el N2 14 indice una caja que re-

cibe la tapa. El N? 18 indica un elemento de eje rotatorio desti
nado a acoplarse bien directa o indirectamente a un motor de coé
bustidén interna. El otro extremo del eje 18 se acopla apropiada
mente a2 un rotor de transmisidén indicado por el N€ 20 y con la
forma general de un disco. El disco 20 gira en la cémara de
transmisidn 24 con los lados del disco ligeramente desplazados
de los lados de la cdmara de transmisién. Los elementos tradicid
nales de junta y cojinete indicados por el N? 26 se situdn entre
el eje 18 y la caja 14. La periferia del disco 20 es adyacente
a la periferia exterior de la cdmarz de transmisién 24. E1 N2 30
indicz un depdsito de lfquido cizallante centrado en el interion
de la tapa de la czja y separado de lz cdmera de transmisién 24

por un tzbique divisorio 34, A pesar de que no se ilustra, la

vélvula sensible a la temperatura estéd montada en el tabique di-
visorio 34 o en unz parte de la caja o la tapa de la caja, de mé
do que la comunicacidén del fluido entre la cémara de transmisidé
24 y el depdsito 30 se zbra o se cierre o quede parcialmente .

abierta, dependiendo de la temperatura detectada. La tgmperaturé
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detectada es normalmente la del motor de combustién interna o u~
ne temperatura en correlacién con la temperaturz del motor de
combustibn interna. El N? 36 indica un conducto dirigido radiel-
mente en comunicacién con el depdsito 30, cerrandose la parte sw
5 perior del conducto por una junta o iapén en forma de esfera 38,
Un orificio de rebosadero 40 se extiende en direccidn axial y se
comunica entre el conducto 36 y la perte radizlmente exterior de
la cdmara de transmisién 24, |

Refiriendonos ghora en particular a la figura 2 de los
10. dibujos, el N2 50 indica un fope dirigido radialmente y el N 52
un segundo tope dirigido radialmente, formando ambos topes parte
integra de la tapa de la caja 12, Segin se ilustra en la figura
3, la extensidn axial de cadz tope 52 (asi como 50) es menor que
la anchura axial del disco de transmisién 20, Por lo tanto, exis
15, te un espacio 54 entre la parte de la derecha de la cara izquier
da de la tapa de la caja 12, mirando la figura 3, y la parte de
la derecha del tope dirigido radialmente 52, Lz finzlidad de es=-
te espacio resultard evidente por 1o que sigue.

'El ntmero 58 indica un cilindro corto circular recto si
20. tuado de modo que su eje longitudinal es paralelo al eje de roia
¢ién del rotor de transmisién 20, La longitud del cilindro es
gproximadamente igual gque la anchura axial o el espesor del rotox
de transmisién 20, mientras que el didmetro del cilindro es el
necesario para que su eje longitudinal, en una posicidn angular
25, del cilindro con relacién 2l orificio de rebosadero, coincida con

el eje del orificio de rebosadero 40, El cilindro 58 se denomina

dique rodente y se sitda en el interior de una jaula. La jaula eg

ta definida por topes dirigidos radialmente 50 y 52, la caja 14,

la tapa de la caja 12, y la periferia del rotor de transmisién

30, 20. De este modo, el digue tiene libertad para moverse entre una
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posicidn en un lado del orificio de rebosadero 40 y otra posicidn
en el otro lado del orificio de rebosadero 40, segln se podrd
ver tomando como referencia la figura 2 de los dibujos. El did-
metro del dique puede ser el necesario para que se ponga en Con-—
5. tacto de friceidn con la periferia exterior del disco de {transmi
sidn 20 o puede ser algo menor de modo gue solamente descanse so|
bre la periferia del disco de trensmisién. E1 lector comprenderd
que, a pesaer de que la figura 2 se representa en dique 58 situa-
do sobre la parte superior del acoplamiento, esta representacidn
10. es simplemente ilustrativa y la posicidn angular del digque puede
encontrarse en otra posicidn engular de modo que el conducto 36
se encuenire en cualquier 4ngulo que se desee con relacidn al
eje de rotacidn.

El acoplemiento hidrdulico funciona como sigue: Suponggz
15, mos que la direccidn de rotacién relativa del disco de transmi-
sién 20 con respecto 2 la caja se efectda a izquierdas, segin in
dica la flecha curvada en la figura 2. E1l liquido cizellante en
el depbsito 24 se ve forzaéo radialmen:.e haciz fuera por accidn
de la fuerza centrifugsz y finalmente se abre camino hacia la pe
20, riferia del rotor. Una parte del lfguido cizallante llevada por
la periferia Gel rotor de transmisién 20 pasa 2 trévés del espa-
cio 54 (vease la figura 3) penetrando en el interior de la jaula,
Si el digue rodante se encontrara en la posicién de la derecha

de la jaula segln se podrd ver en la figura 2, la fuerza del 1f-

25, guido lo forzerd hacia le izquierda para alojarid contra el tope:
50. Habiendose alojado zhora contra el tope 50, una parte del li%
quido cizallante llevada por la periferia exterior del rotor 20 !
encontrari camino a2l interior del orificio de rebosadero 40 y de’

este volverd a través del conducto 36 él depdsito 30, Desde el !

30. depdsito 30 el liquicdo, segin se ha explicado anteriormente, que -
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da bajo control de una vdlvula sensible a la teumperatura o una
vélvula de otro tipo para establecer o regular la comunicacidn
del fluido entre el depdsito y la cédmara de transmisidn 24 para
una repeticidn de estas acciones,

5, En el caso de que se desee la direccidn opuesia de rota
cibn relativa entre el rotor de transmisidn 20 y la caja la ac-
cidn se efectuard en sentido opuesto y, esta vez, la fuerza del
1{guido ecizallante llevado por la pefiferia exterior del rojor
de transmisidn 20 forzard al digue 58 al lado opuesto al ilus~
10, trado en la figura 2 (linea de rayas) del orificio de rebosadero
40, BEn estéd posicién, una parte de este liquido se abrird des-
pués camino continuamente a través del orificio de rebosadero 40
pasando 2l conducto 36 para efectuar la misma accidn gue se ha
descrito anteriormente. Bl lector comprenderd inmediatamente la
15, %entaja principal que ofrece este tipo de construccidén. O sea,
se puede fabricar una construccidén de acoplamiento hidréulico
simple y utilizarse en motores de combustién interna o para otmas
aplicaciones en las que se desee una u otra direccidén de rota-
cidn relativa entre el rotor de transmisidn 20 y la caja. Una
20, vez que se ha ensamblado el dispositivo, el digue rodante 50
adoptard automiticamente su posicién apropiada con relacién al
orificio cigallante. El dique 58 adopta preferibiemente su posj
cidn apropiada con relacibn a uno u otro de los topes 50, 52 en
virtud a la fuerza del fluido. No obstante, esta accién puede

25, estar ayudada por un ligero contacto de friceién y compresidn en

tre el dique y la periferia del rotor. Ademés, a peser de que el
digque se ilustra ¥y se ha descrito en forme de cilindro circular
recto, es evidente que puede adoptar otras formas con el fin de

establecer la misma cooperacién entre el orificio de rebosadero

30. 40 y la jaula en la cual se coloca. Es evidente también que la
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jaula descrita puede variar ligeramente para dar los resultados
apetecidos, Por ejemplo, un puente puede conectar las partes ra
dizlmente interiores de los topes 50 y 52 con una reduccién con
siguiente del didmetro del rotor de transmisién 20. En diche

5e construccidn, la periferia del rotor de trensmisién 20 dejaria
de definir uno de los elementos de la jaula.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, i
asi como la manera de realigarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-—
10, ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no zliteren su

prineipic fundamental.
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RETVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en acoplamientos hidrdulicos pa
ra ventiladores de motores de combustién interna, del tipo que i
5 comprenden un rotor de transmisidén dentro de una cémara de
transmisién de wna ceja, un liquido cizallante dentro de la cé-
mare de transmisién, un dique llevado por la caja, cuyo dique
es conbinuo en la periferia del rotor, un condueto en la caja
que se extiende radialmente hacia el interior desde el orificio:
10. de rebosadero adyacente al digque hasta un depésito de liquido
cizallante en el interior de la caja, caracterizados porque el
digue se situa dentro de una jaula para efectusr en la misma un
movimiento limitado entre una posicidn en un lado del orificio
de rebosadero y una segunda posicidén en el otro lado del orifi-
15. cio de rebosadero, por lo que el dique se sitda automdticamente
con relacidn al orificio de rebosadero en virtud a la rotacidn
del rotor de fransmisidn con relacidn a la caja de acoplamiento
incidiendo el liguido cizallante llevado por la periferia del
rotor de transmisién en el dique y moviendolo automédticamente a
20. su posicién apropiada.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque el dique adoptza la forma de un cilindro cu-
yo eje longitudinal es paralelo al eje de rotacidn del motor de
transmisidn,
25, 3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca=
racterizados porque la jeula comprende dos topes dirigidos ra=-
dialmente hacia el interior llevados por lz caja y que se ex=
tienden parcialmente en la cédmara de transmisién desde la parte

radialmente exterior de la cédmara de transmisidén situandose ca-

30. da tope en un lado diferente de un orificio de rebosadero y ad~

X
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yvacente al mismo,
4.~ Perfeccionamientos en acoplamientos hidréulicos pa
fa ventiladores de motores de combustidn interna, tal y como
queda sustancislmente descrito en la presente Memoria y en los
dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de once hojas escritas a méquina
por une sola cara,
wedrid, 15 My 97y
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