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La presente invencidn se refiere a un acoplamiento hi
draulico para una transmisién de ventilador regulado por tempeé
ratura que tiene particular utilidad en el siétema de refrigera
cién de un motor de combustidén interna. Dichas transmisiones de
ventilador son dispositivos perfectamente conocidos y actualmen
te estdn clasificados en la clase 192, subclase 58 del sistema
de clasificacién de la Oficina de Patentes de los Estados Unidos
Un ejemplo de diého dispositivo se ilustra en la patente BEsta-
dounidense 3.568,647 concedida a Adams. Otro ejemplo es una pu-
blicacién titulada COMPARISON OF MODULATED VISCOUS v ON{OFF FAN
CLUTCEES de Everett G, Blair, Society of Automotive Engineers
Publication 740,596 de fecha 12-16 de agosto de 1974, que se in
corpora en la presente a titulo de referencia. En un motor de
de combustidn interna del tipo refrigerado por agua, un lfquido
refrigerante pasa a través dé conductos en el bloque del motor.
Estos conductos forman parte de un circuito hidridulico que com-
prende una bomba y un cambiador de calor, cuyo cambiador de ca-
lor se conoce cominmente como radiador. En la préctica, la bom
ba fuerza al liquido refrigerante a través de los conductos en
el bloque del motor para refrigerarlo, pasando el calor del mo-
tor al 1liquido o el refrigerante y pasando el 1£quido refrige~
rante ahora caliente al radiadox donde‘el aire impulsado por el
ventilador pasa a través del mismo para efectuar la operacién
de cambio de calor y reducir por lo tanto ia temperatura del li
quido refrigerante, E1l liquido ahora refrigerado penetra por
los conductos del bloque del motor} completando de este modo el
ciclo de cambio de calor. EH el tipo de transmisién de ventila-
dor regulado ﬁor temperaturay un acoplamiento de liquido ciza-
llante conecta el ventilador al motor para que efectué su movi-

miento de rotacién. Segin gira el motor, gira el ventilador, su
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-imisidén de la caja. La caja lleva las aspas del ventilador. Una

ministrando la fuerza para expulsar el aire a través del radia-
dor para el cambio de calor mencionado o funcidn refrigerante.
E1 puente de operacidén regulada por temperatura, el grado de ac%
plamiento entre el motor y el ventilador rotatorio vafia de acuﬁg
do don las exigencias de temperatura del motor. Asi, cuando el
1autom6vil u otra vehiculo marcha con velocidad, el aire ambien~
te pasa forzado de un modo natural a través del radiador y, por
consiguiente, el flujo de aire exigido al ventilador se reduce
notablemente, Por otro lado, si el vehiculo marcha con relativa
lentitud o si ésta completamente parado, particularmente a tem-
peraturas ambientes relativamente elevadas, el flujo de aire
exigido al ventilador es8 mayor. Por lo tanto, haciendo coincidixn
el flujo de aire exigido al ventilador es mayor. Por lo tanto,
haciendo coincidir el flujo de aire suministrado por el venti1a7
dor por las exigencias de refrigeracidén del motor, se comsigue
un funcionamiento mds eficaz.

En un acoplamiepto de fluido regulado por temperatura,
de tipo normal, entre el motor y el ventilador del sistema de ¢
frigeracidén del radiador, un disco de transmisidn se acopla al
motor. El disco de transmisidnm se aloja en una caja, adaptando-

se el disco de transmisién en el interior de una cavidad de traﬂg

cavidad separada en el acoplamiento, denominada depésito, se co
munica a travéds de una vdlvula regulada por temperatura con la
cédmara de transmisidn. La caja del acoplamiento comprende um
dique adyacente a la periferia del rotor de transmisidn y wn coy
ducto dg liquido se extiende desde un punto adyacente al dique
¥ radialmente hacia el interior del mismo hasta el depdsito. El

depésito., queda por lo tanto mis o menos centrado dentro del

acoplamiento. La construccién y ubicacidén del dique es 1a;nece-
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|ra de transmisidén a través de la comunicacién ahora totalmente
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saria para que, al efectuarse una rotacién relativa entre el ro
tor de transmisidn y la caja, el iiqnido cizallante incida con-
tinuamente contra el digue. Entonces pasa a través del conducto
de nuevo al depdsito. Cuando se presentan exigencias de refrige
racidén relativamente elevadas, es conveniente disponer de una
cantidad méxima de liquido cizallante en la cémara de transmi-
sién. Por consiguiente, la comunicacidén del liquido regulada
por temperatura (vdvula) entre el depdsito y la cémara de trans-
misidn se abre en su punto méximo. Asf, mientras se resta o se
vacia liquido de una forma continua desde la cdmara de transmis
g8idn en virtud a la aceidn del dique, el liquido se vuelve a ou

ministrar de wna forma continua desde el depésito hasta la céme

abierta (vidlwvula). No obstantey cuando las exigencias de refri-~
geracién del motor son mimimas, el liquido cizallante se res%a
de una forma continua de la cdmara de transmisidn por el dique
al interior del depdsito, cerrandose ahora total o parcialmente
la comunicacidén del fluido (vdlvula) entre el depdsito y la cé-
mara de transmisién. De este modo, queda disponible una menor
cantidad de liquido cizallante y la velocidad del ventilador se
reduce con una correspondiente reduccién de la fuerza parisita
del motor.

En construcciones normales de la tecnologia anterior
de acoplamientos hidrdulicos para ventilgdores de este tipo, el
dique se moldea o se forma de otro modo en una parte de la caja
(tapa) del acdblamiento. De un modo similar, el conducto dirigi-
do radialmente entre el dique y la cdmara del depdésito se mol-
dea o se mecaniza en el acoplamiento. Por lo tanto, la relacidn

entre el dique y el conducto dirigido radialmente se fija en el

momento de fabricar el acoplamiento. ILa parte superior del con-
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ducto de liquido dirigido eadialmente, denominado orificio de
rebosadero, se fija por lo tanto con relacidén a la cara del di-
que se contacto con el liquido., Por consiguiente, la rotacién
relativa entre el rotor y la caja se puede efectuar en una di-
reccién de rotacién solamente. Si se desea rotacién relativa en
15 otra direccidén, es necesario moldear o formar de otro modo el
orificio de rebosadero adyacente a una segunda cada del dique
de contacto con el liquido. Asi, en las construcciones de la teg
nologfa anterior, un acoplamiento hidrdulico regulado por tempe
ratura de este tipo puede efectuar rotacidn relativa solamente
en una direccién relativa entre el rotor de transmisidén y la ca
ja de transmisiém.

Segin la préctica de este invento, se habilita un di-
que para un acoplamienﬁo hidrdulico regulado por temperatura
que permite la utilizacidn del acoplamiento para una u otra dai
reccién de rotacidén relativa entre el rotor y la caja. Se efec-
tia construyendo el dique de modo gque puede adoptar una u otra
de dos posiciénes angulares fijas con respecto a la caja en el
instante de ensamblar loé componentes de la caja., El1 dique tie-
ne la forma genefal de un paralelopipedo rectangular y lleva un
pivote central formando parte integra del mismo., El pivote cen~
tral se aloja en un rabajo u orificio en la parte de la tapa del
acoplamiento, Otra parte del dique se aloja en otra parte del
acoplamiento, quedando de este modo el dique sostenido por la
caja en dos &reas separadas. En una posicidén angular del dique
del lfquido y fuersza al liquido cigzallante 2l interior del ori-
ficio de rebosadero. En la otra posicidn angular fija del dique),
la segunda de sus dos caras de contacto del liquido se pone en

contacto con el liquido cizallante, forzando de este modo el 1i

quido al interior del oxificio de rebosadero. As{, la accién es

»
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de tal naturaleza quze el dique adopta ﬁno de dos extremos angu-
lares, situando primero una y después la otra de sus dos caras

de contacto con liquido adyacente al orificio de rebosadero. Es:
ta colocacidén se efectia en el ensamble del acoplamiento y, una
vez ensamblado, se comprenderd que la posicién angular del di-

que mantiene en toda la vida dtil del acoplamiento, a menos que
este Wltimo de desmonte después para permitir una direccidén de

rotacién diferente. Por lo tanto, en lugar de fabricar acopla--
nmientos hidrdulicos para izquierda o para derecha con relacidn

a las rotaciones entre el motor de transmisién y la caja de tran .
transmisidn, la prdctica de este invento admite la fabricacidn

de un solo conjunto de elementos que, cuando se ensamblan, de~

finen el acoplamiento, peroc que se pueden ensamblaf de una for-
ma tan solo ligeramente diferente para permitir cualquier rota-
cidn relativa que se desee.

o Refiriendonos ahora a los dibujos:

Ia figura 1 es una vista parcialmente esquemdtica ¥
parcialmente en seccién transversal de un acoplamiento hidrad-
lico de ventilador regulado por temperatura segin este invento.

la figura 2 es una vista tomada a lo largo de la Lineh
de corte 2-2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista similar a la figura 2, pero
ilustra el dique en la otra de las posiciones angulares fijas
con relacién a la parte de la cara. '

Las figuras 4 y 5 ilustran ademés, respectivamente,
las posiciones angulares fijas del dique con respecto a la caja

Refiriendonos ahora a los dibujos, en n¢ 10 indiea en
general un acoplamiento hidrdulico del tipq’regulado por tempe=

ratura disefiado segfin la prictica de este invento. El acopla-

miento comprende una tapa de caja indicada por el ne 12 y una
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parte de caja principal 1l4. Los elementos 12 y 14 son en genera%
anulares y estdn en contacto encarado y coincidente. Se mantie-
nen de esta forma por recalcado o mediante dispositivos de sujeg
cién roscados o medios similares, siendc la forma precisa de mon
taje igual para poder comprender este invento. Pl ne 16 indica
le parte de base de una de las aspas del ventilador montadas en
la caja, unlendose las aspas a la caja por medio de dispositi-
vos de sujeccidén roscados & medios similares. E1 ne 18 indica
un eje de transmisidén destinado a acoplarse a la salida de un
motor, poxr ejemplo un motor de combustidén interna, llevando a
su vez el eje de transmisidén un rotor de transmisidn 22, E1 To-
tor de transmisidén se aloja en la cavidad de transmisién o cé-
mara 30, mientras que el ne 32 indica una cédmara de depésito pa

ra el liquido cizallante, El n? 34 indica un tabique divisorio

turaleza que a medida que aumentan las exigencias de refrigera-
cidn del motor, la vilvula se abre mientras que para exigencias
de refrigeracidén menores la vélvula se de cierra total o parcial
mente. De este modo, la magnitud de apertura o cierre de la véi-
vula 35 determina el grado de comunicacién hidréulica entre la
clmara del depdsito 32 y la cimara de transmisidén 30. E1 ne 36
indica @ conducto dirigido en general radialmente desde la cé-
mara de depdsito 32 hasta el orificio de rebosadero 37 y cerra-
do herméticamente al exterior por una bola 38, La ﬁarte izquier
da del orificlo de rebosadero 37 se comunica con la parte supe-
rior de la cédmara dé transmisidén 30, siendo dicha parte de la
cédmara de transmisidn 30 la que queda radialmente mds alld de

la periferia del rotor de transmisidén 22,

Refiriendonos shora a las figuras 2-5, el n? 40 indi-
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ca en general la construccidn de dique de este invento y estd
definida por un paralelopipedo rectangular de plastico indicado
por el n¢ 42 y previsto en un canto con una ranura 44, El dique
lleva un pivote 46 en un canto opuesto cuyo pivote ge aloja en
un rebajo complementario en la tapa de la caja 12, En el momen-
to de montaje del acoplamiento hidriulico, el dique se coloca
en la tapa de la caja 12 y la tapa se coloca sobre la caja 14.
La renura 44 define partes de canto 1ongitudinaies del dique,
cuyas partes pueden tener una deformacién limitada y unirse a
tope con una rebajo complementario 50 en la caja anular 14 para
proporcionar se este modo un cierre hermético y soporte, Por
lo tanto, el dique se sostiene en su lado izquierdo y en su la~
do derecho, segin se veri en la figura 1.

Las figuras 2 y 4 de los dibujos indican una posicién
angular fija del dique con relacidn a.la caja. La figuras 3 ¥y 5
ilustran la otra posicidén angular fija del dique con respecto
a la caja. Asf{, en la figura 2, se ilustra una situacién en lz
cual el rotor 22 (mo ilustrado) gira a izquierdas con respecto
a la caja. ILa periferia del rotor lleva consigo una parte del.
liquido cizallante y esta parte se une a tope con la superficie
del digue de contacto con el liquido por la derecha. Parte de
este‘liquido se abre camino hacia el interior del orificio del
rebosadero 37 para volver a fluir a la cémara de depdsito 32,
En la figura 3 de los dibujos, se ilusira el caso en que el ro-
tor de transmisién 22 gira a derecha con relacidén a la caja. Co
mo es 16gico, se comprenderd que esta; son rotaciones relativas|’
glrando tanto la caja como el rotor en la misma direccién pero
girando simplemente a velocidades diferente. En la tapa de la
caja 12 de puede habilitar una junta anular continua 52 cuya

Junta se une a tope con la parte de la caja 14.
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_ La descripcién anterior se ha referido a un dique ro-
tatorio 40 en un acoplamiento hidrdulico del tipo regulado por
temperatura. Ademds el acoplamiento hidrdulico ilustrado lleva
una cdmara de transmisién y una cdmara de depédsito. No obtante,
se comprenderd que la utilidad del dique no queda limitada a
dichos acoplamientos hidridulicos, sino que se puede emplear con
cualquier acoplamiento similar cuando el lfquido cizallante ha-
ya de circular o pasar de otro modo en direccidén generalmente
radial por accién en el dique. Se comprenderd ademés que la ca-
Ja 14 y la tapa 12 definen ambas una cja para el rotor de trams
misién 22. .

Se comprenderi ademds que, a pesar de que en general
se emplea un plistico resistente a temperaturas elevadas para
fabricar el dique pivotado 42, se pueden emplear otros materia-

les.

_ Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en acoplamientos hidrdulicos
regulados por temperatura para sistemas de refrigeracidén de mo-
tores de combustién interna, del tipo que comprenden un rotor
de transmisién dentro de una cémara de transmisién en wna caja,
un liquido cizéllante en el interior de la cdmara de transmisién
un digue llevado por la eaja, cuyo dique queda adyacente a la
periferia del rotor; un conducto en la cja se dirige radialmen-
te hacia el interior del orificio de rebosadero adyacente al
dique, hasta un depdsito de lfquido eizallante dentro de la ca-
jas; caracterizados porque el dique tiene dos caras de gontacto
econ el ligquido y se une a la caja para girar con el fin de aﬁog
$ar una u otra de dos posiciones angulares fijas con respeeto‘
a la caja, estando el orificio de rebosadero adyacente a una ég
ra del dique en una de las posiciones angulares fijas y adyacen
te a la otra cara del dique en la ofra de las posiciones angu-
lares fijas, por lo que el dique de puede situar en una o otra
de sus dos posiciones angulares fijas en el lugar de montaje
del acoplamiento hidrédulico para permitir la rotacidn relativa
a derecﬂas 0 a izquierdas entre el rotor de transmisidén y 1a'q§
ja, incidiendo el liquido cizallante llevado por la periferia
del rotor de transpisién en una cara del dique y penetrando al
menos parte del mismo en el orificio de rebosadero para volver
al depésito de 1fquido cizallante, '

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca«
racterizado porque el dique tiene la forma de un paralelopipedo
rectangular, y lleva un pivote cential gue forma parte del mise
mo, cuyo pivote se aloja en un orificio en la caja, siende un
caﬁto del dique contiguo a la periferia del rotor.

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, ca-
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racterizados porque la caja del acoplamiento tiene dos partes
generalmente anulares encaradas y coincidentes, montandose el
digque por medio de su pivote central en una de las dos partes
anulares, y extendiendose una parte del dique en la otra parte
anular,

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3, ca-

‘racterizados porque el dique se fabrica de pldstico y estd pro

visto de una ©ranura que corre longitudinal a un canto para de
finir de este modo un par de elementos flexibles de frotamien-
t0 que se unen a tope con una parte de una de las partes anula-
Ires. ,

5.- Perfeccionamientos en acoplamientos hidraulicos
regulados por temperatura para sistemas de refrigeracidn de we-
tores de combustidn interna, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria e ilustrado en 1los dibujos ad-
juntos,

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a miquina

por una sola cara,
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