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PATENTE DE INVENCION

Memoria descriptive

La presente invencidn se refiere & los
sistemas de fluidos alternantes que determinan el
movimiento alternativo de un miembro impulsor gue
golpea un elemento actuador.

Los citados sistemas estan especialménte
destinados a ser utilizados en canteras o lugaves
similares en obra civil, donde se requiere guebrar
bloyues de piedra de un tamafio considerable antes
de disponerlo en rompedores del tipo mandibulas o
similares, para trocear das® partes quebradas antk}
de introducirlas en los oportunos molinos,

La presente invencidn tieme por objeto
unos perfeccionamientos en este tipo de sistemas
¥ en un aparato para llevar a cabo dichos perfeccio-
namientos,

Los perfeccionamientos en los sistemas
de fluidos alternates de la invemne¢idn, cﬁnfiguran
un cirguito hidrdulico ocapaz de producir un movi-
miento alternativo sobre determinados elementos del
mismo, y se caracterizan por conectar la lfnea de
alimentacidn de aceite a presidn a un. acummlador
hidrdulico al que carga Seguin un cierto volumen,

a la camara de tetroceso de un cilindro hidrdulice
principal en la que empuja al éﬁbolo principal en

sentido ascendente a une cdmara de un c¢ilindro hi-
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drdulico de pilotaje en la gue empuja al émbolo de
pilotaje a una posicidn extrema poniendo en comuni-
cacion entre s{ dos de sus édmaras, una de las cua-
les éomunicn con la cdmara de impulsidn del cilin=-
dro hidrdulico primcipal y la otra con el desagiie

al tanque, de modo que no habiendo presidn en la

‘citada cdmara de impulsidn, el émbolo principal se

mueve gon movimiento ascendente a ' la vez que une
cierta cantidad de aceite a través de conductos do
desagiie pasa al tangue, el émbole principa)’ comec=
ta la cdmara de pilotaje del cilindro principal
con la camara de retroceso y la desconecta de 1la
camarade sesagiie del ¢ilindro principaid, de mode
que 1la presiéﬂ actia en otra cdmara del cilindro
de pilotaje que ofrece mayor seccidn de empuje que
la camara del c¢ilindro de pilotaje anteriormente
citado llevando al dmholo de pilotaje a la ptrd
posicidn extrema en la que desconecta entre si .
la .cdmara del cilindro de pilotaje que comunica
con la cdmara de impulsidn y le cdmara que comu-
nica con el desagile al tanque, a la vez que conecw
ta entre si la:cdmere del cilindro de pilotaje que
comunica con la camara de impulsidn y la cdmara
que comunice ocon la entrade de aceite a presidn,
en cuyo momento la presion actia en la cdmara de
impulsidn del oilindro principal frenando y parandg,

al dmholo principal en su movimiento aScendente,

e impulsando a continuacidn en movimiento descen-
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dente, durante el cual el émbolo principal descomecta
entre s8i las cdmaras de retroceso y de pilotaje del
cilindro principal cortando la presidn a la corres-—
pondiente cdmara de pilotaje y comunigando entre si
las camaras de pilotaje y de desagiie del cilindro
principal con lo que la cdmara de pilotaje Se pone
en'comunicacién con el desagiie, determinando el em~
puje recibido por el émbolo de pilotaje en la cimgha
conectada a.la entrada de aceite a presidn el des=.
plazamiento del dmbolo de pilotaje a la ebze posicidn
extrema, conectando entre sf la cdmara del cilindro
de pilotaje conectada a la camars ée iépulaidn del ci
lindro principal con la cdmara que conecta §1 desa-
glie e incomunicando entre sf la cdmara del eilindro
de pilotaje conectada a ia cdmara de impulsidn y 1la
camara que comunica con la entrada de aceite a'pre;
sidn, con lo cual en dicha posicidn Sobre el émholo
principal sdlo actue la presion en la cdmara de a3~
troceso y ol émbolo principal inicia de nuevo su des-
plazamiento ascendente repitiéndose el ciélo, de ma-
ners que en la parte mds baja de su recorrido el ém-
bolo primcipel choca contra una herramienta de apli-
cacidn a la que comunica su energia cinétice median-
te choque.

Ademds, los presentes perfeccionamientos

 prevén que el émbole principal en wombinacidn con

dlas cdmaras provistas en el cuerpo o cilindro prin-

cipal conforman un distribuidor hidrdulico, de ma=-
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nera que cuando la herramienta de aplicacidn se des-~
plaza fuera de la zona de chogue eon el émbolo prin-

cipal, dicho émbolo alcanza una posicion mds baje

. que en su recorrido alternative normal poniéndo en

comunicacidn la cdmara de retroceso con la cdmara

de impulsidn gue en este momento estd conectada al
desagiie a travds de un paso previsto en el émbolo
principal en el tramo correspondiaente, lo‘:cual de-
termina que ol émbolo queda parado evitando que .gol-
pee en vacio.

La presente invencidn tiene por objeto
aeimismo un aparato para la realizacidn de los citados
perfeccionamientos, que comprende un cuerpo principal
en cuyo alojamiento central cilindrico se aloja ¥

S8e desplaza el émbolo principal, cuyo alo jamiento

comprende une cdmara de impulsidnen gque se empuja €1 émbg

lo principal en sentido descendente de actuacidn; vaa
camara de retroceso en que se empuja el émbolé'principal
en sentido ascendente de rétroceso, una cémara de
pilotaje, una clmara de desaglie ¥y cdmaras udiciona-.
les extremas que no tienen funcidn hidrdulica, estan-
do comunicedas la cdmara de impulsidn a una cdmara
del cilindro de pilotaje, la cdmara de retrocese a

la entrada de aceite a presidn, la cdmars de pilota-
Je del cilindre principal a la correspondiente cdma~-
ra del cilindro de pilotaje, la cfmara de desagie

del Qilindro principal a la correspondiente cdmuara

del c¢ilindro de pilotaje y al desagiie al tanquej

—
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un cilindro hidrdulico de pilotaje en cuyo interior

8¢ aloja y se desplaza un dmbolo de pilotaje que es=-

t{ provisto de unas cdmaras que comunican con las cd-

maras8 citadas del c¢ilindro principal en la forqa in-
dicada, y que durante el movimiento alternativo de di-
cho dmbolo de pilotaje pone en comunicacidn la cdmara
de impulsidn del cuerpo principal con la entrada de
aceite a presidm o bien comunica dicha cdmara de im-
pulsidn ocon el desaglie determinando en ¢l primef caso
el movimiento descendente del émbolo primcipal, f pro-
vocando en el segundo caso el movimiento ascendenie
del c¢itado émbolo; ¥ un acumulador hidrdulico corven-
cional dnico conectado a la entrada de aceite, ademds
de incorporar unas juntas de estanqueidad del émbolo
principal con el cilindro principal alojadaes al menes
por encima de la cadmara de impulsidn y por debajo de
la ocdmara de desagiie del cilindro prineipal, y una
herramienta de aplicacidn convencional,

A fin de facilitar la‘comprensién del ob=-
jeto de la presente invencidn, Se acompafian dos hojas
de dibujos en los que se ha representado un ejmplo de
realizacidn del aparato que incorpora los perfeccio-
namientos de la invencidn, que 8¢ ilustra dYnicamente
a titulo ilustrativo y no debe ser considerade limi~-
tativo de la invencidn.

En los dibujoss
La figura 1 representa en forma un tanto

esquemdtica y en seccidn longitudinal el presente
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aparato en el momento en que el émbolo principal
inicia la carrera de descense o de aoctuacidn,
La figura 2 representa el aparato en for-

ma andloga a la figura 1, pero estando el émbolo

principal en el momento que empieza la carrera de

ascenso a de retroceso,

De acuerdo con 148 dibujos considerando la
figura 2.por el orificio ~25~ entra aceite a pves;én
suministrado por una fuente de energia de modo.que
a través del conducto =24- y del orifico -27- ééné-
tra en el acumulador hidrdulico -8~ cargdndole de
un cierto volumen de aceite a presion a la vez é#é

a través del conducto -24- y del orifico ~35- pe~

"netra en la cdmara ~ll- empujando hacia arriba al

émbolo principal =2~ megin indice la £lecha de la
figura 2, al mismo tiempo a través del conducto ~B4=-

y del orifico -28~ empuja al émbolo de pilotaje -5~

- a 8u posicidn extrema en sentido hacia abajo de la

figura.

En esta posicidn el émbolo de pilotaje ~b-
pone en comunicacidn las cdmaras8 =18« y =19~ y cie-
rra la comunicacidn de la cdpara ~17- con la cdmara
~18= y de la céméra ~19~ con la cdmara =20-, do mo-
do que en la cdmara ~10- no hay presidn, poniendo .
ademds en comunicacidn la cdmara =10- con el orifi=~
cio do desagiie =26~ a través del orificio ~29- de
la cdmara -18-, de la cdmara -19« del orificio -31-

¥ del conducto ~22-,
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De este modo el émbolo principal ~2- se
desplaza dentro de su alojamiento hacia arriba como
indica la flecha de la figura --2.- empujado por el
aceite a presion de la cdmars =ll-, desplazando un
Yolumen de aceite en la cdmara =10~ que va al desagie
e través del orificio -29-, de la cdmara -18-, de la
cdmara =19-, del orifico -31=, del conducto =-22-,

y del orifico =26-, cerrando la comunivacidn de:i%ﬁ
camara =13~ con la odmara -12~ y comunicando la ’ci=
mara ~12- con la cdmara =1l= copmo indica la fign;; 1,

En ese momento de su recorrido pasa un pre-
8idn de le cdmara —1l- & la cémara =12~ y a travds
del orificio: =34=~, del conducto ~23- y del orifi-,
gio ~32~ aotda en la cdmara —20- sobre el émboiéh
de pilotaje ~b6~, que en la cdmara -20- ofrece mayor
superficie de empuje gque en la cdmara -17- y debidv
a ello .es desplazado a la posicidn extrema de su
recorrido indicada en la figura 1, .

La odmara ~15- y la cdmara =-16- estdn siem-
pre comunicadas & través del condugto -21- y del ori-
ficio ~80~ con la cdmara ~19- que recoge drenajes
de aceite durante el funcionamiente,

En esta posicidn deja incomunicadas la cd-
mare ~20- con la camara =19- y dél mismo modo estdn
ingomunic¢adas la cdmnra ~-19- con la cdmara -18-, pe-
ro comunica la cdmara —~17- con la cémara ~18-, de mo-~

do que en la camara ~10~ donde el émbolo principal

ofrece mayor superficie de empuje que en la camara
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~11=, entra aceite a presidn a través del orificio
~29~ empujando al émbolo primcipal ~2- en sentido
opuesto al empuje que recibe en la odmara ~11- por
lo cual pone fin a la carrera ascendente del dmhbolo
¥y lo iﬁpulsa hﬁciu abajo como indice la flecha de
la figura 1,

En yn momento 3lega a cerrar la comuni-—
cacidn de la ocdmara -=1l- con la odmara -12- evitsndo
que pase la presidn a la cdmara =20~ y 4 uontiﬁﬁé;
cidn pone en comunicacidn la cdmara -12- con la“éé-
mara ~13-, de este modo la presidon que siempre go-
tia en la cdmara -17- desplaza el dmbolo de pilotaje
~8= hacia abajo hasta aloanzar la posicidn extreuma
como indica la figura --2- debido4a que en la cdmara
~20~ ya no actia la presidn y evacuando aceite de -
la cdmara -20- a travds del orifico -32-, del con—
ducto =23-, del orifico -34=, de lajodmara ~12~-, |
de la cdmara =13~,del orifico ~33~, del conducto
=22~ y del orificio -26- al desagiie 5 tanque, es-
tando todos los ¢rganos en le posioidn en que indi-
oa la figura 2 y en esta posicidn el émbolo princi-
pal =2~ choca contra el puntero =3« produciéndo un
impacto que el puntero lo aplica al material objeto
de trabajo.

De esta manexa, el émbolo princippl fi-
ngliza su recorrido descendente volviendo a ser
empujado hacia arriba por el aceite a presidn en

la cdmare =ll= inicidndose un nuevo ciclo con las

——
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mismas circunstancias y caracterfsticas que ¢i: ante-
rior., Cuando el puntero =3- no es aplicado y apoyado
en el material que se ha de trabajar, puede despla~-
zarse en sSu alojamiento tomando una posicidn fuﬁra
del alcance del émbolo principal =2~ y por ello no
se produce choque del émbolo contra el puntero, En
este casSo, el dmbolo alcanza la posicidn mds baja

de su recorrido pare llegar a la cual el enaanéﬁa§
miento =37= del dmbolo principel =2- se aloja &n- 81
estreghamiento inferior de 1; cdmara =10- produe%en-
do un amortiguamineto o fremo en el movimiento.@g&;
cendente del émbolo, y el paso ~38- practicado &m "
el tramo correspondiente del émbolo en un momento

del recorrido puede poner én comunicacidn la cdamara
~ll= con la cdmara ~-10-, poniendo en comunicacidn la
entrada de aceite a presidn-—25~ con la salida o de~
saglie al tanque -26- a través del conducto ~24-, del
orifico -35-, de la camara =ll-, del paso -36-, de
la cémara -10~, del orifico -29-, de la cdmara -18-,
de la cdmara =19=-, del orificio =31~ y del conduc=-
to ~22~, todo ello produce el paro en el funcionamien-
to del aparato consiguiendo evitar que recaiga el
impacto :sobre la miéma estructura del aparato da;
fidndoloyamortiguande el émbolo en la #ltima zona de
su recorride y parandolo para que no repita el ci=

cloy, mientras el puntero no esté convenientemente

* apoyado sobre el material a trabajar,

Debe entenderse que en la realizacidm '

—
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préctica de los perfeceionamientos en los sistemas

de fluidos alternantes y el aparato para llevar a

cabo dichos perfeccionamientos ebjeto de la invencidn,
se podrdn efectuar cuantas variaciones de detalle

8¢ consideren oportunas siempre gque no se altere;

las caracteristicas esenciales de la invencidn, las

cuales se resumen en las siguientes reivindicaciones,

N 0 T A
v
Se reivindice como objero de la presente
Patente de Invenoidny
l,~ Perfeccionamientos en los sistemas de
fluidos alternantes, que configuran un circuito hidrau~
lico capaz de producir un movimiento 'alternativo
sobre determinados elementos del mismo, caracter;;ﬁ
zados por conectar la linea de alimentacicn (25)
de aceite a presion a un acumilador hidrdulice (6)
al que cargea segin un cierto volumen, a la céma?a
de retroceso (1) de un cilindro hidrdulico prin-
cipal (1) en la que empuja al mbolo principal (2)
en sentido ascendente, a una cdmara (17) de un ci-
lindro hidrdulico de pilotaje (4) en la que empuja
al dmbolo de pilotaje (5) a una posicidn extrema
poniendo en comunicacidn entre éi dos (18 y 19) de
sus cdmaras, una (18) de las cuales somunica con
la cdmara de impulsidn (10) del c¢ilindro hidrduli-

oo principal y la otra (19) con el desagiie (26)
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al tanque, de modo que no habiendo presidn en la

citads cdmare de impulsidn (10), el émbolo prin-
cipal (2) se mueve con movimiento ascendente a la
vez que una cierta centidad de aceite a través de
conductos de desagiie (29,31,22)pasa a tanque, el
émbolo principal (2) conecta la cdmara de pilotaje
(12) del eilindro princ{pal con la odmara de betro-
oeso (11) y la desconecta de la odmara de desagie
(18) del cilindro principal, del modo ‘que la pre-

sidn actda en otra cdmara {20)del ocilindro de pi~-

.lotaje que ofrece mayor seccidn de empuje que la

camara. (17) del cilindro de pilotaje anteriormente
citada, llevando al dmbolo de pilotaje (5) a la ot}a
posicidn extrema en la que desconecta entre si la
cdmard (18) del cilindro de pilotaje que comunica
con la cdmaza de impulsidn (10) y la cdmara (19)
que comunica con el desagiie al tanque (26), a la
vez que conecta entre si las cdmaras (18 y 17) é;f}
cilindfo de pilotaje que comunican respectivamente
con la cdmara de impulsidn (10) y la entrada de
aceite ‘2 presidn, en cuyo momento la presidn ac—
tua en la cfmara de impulsidn {10) del cilindre
principal (1) frenando y parando al émbolo princi-
pal (2) en su movimiento ascendénte, e impulsando

a continuacidon en movimiento descendente, duran—
te el onal el émbolo principal (2) desconexta en—
tre si las cdmaras de retroceso (11) y de pilotaje

(12) del cilindro principal (1) cortando la presidn
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o la correspondiente cdmara de pilotaje (12) y co-
municando entre s{ las cdmaras de pilotaje (lg)y
de desaglie (13) del c¢ilindro principal (1) con lo
que la camara de pilotaje (12) se pone en comunica-
cidn con el desagiie, determinando el empuje recibido
por el émbole de pilotaje (B) en la cdmara (17)
conectada a la entrada de aceite a presidn el des=-
plazamiento del émbolo de pilotaje (5) a la otra
posicion extrema, conectande entre si la cdmara
(18) del cilindro de pilotaje conectada a la cé;vg
mara de impulsidn (10) del cilindro principal -
con la cémara §19) que conecta al desagiie e in=
comunicando entre si las cdmaras (18 y 17) del
cilindro de pilotaje conectndas respectivamente
a 1; camara de impulsidn y a la entrada de aceite a
presion, coy lo cual en dicha posicidn sobre el
dmbolo principal (2) sdlo actia la presidn en la
cdmara de retroceso (11) y el émbolo principal YQ)
inicia de nuevo su desplazamiento ascendente re-—
pitiéndose el ciclo, de manera gye en la parte
mas baja de su recorrido el émbolo principal
~2- choca contra la herramienta de aplicacidn (8)
a la que comunica su energia cindtica mediente
chogque,

2,~ Perfeccionamientos en los sistemns
de fluidos alternantes, segin la reivindicacidn
aunterior, caracterizados porque el émbolo prin-

cipal (2) en combinacidn con las cdmaras previs-
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tas en el cuerpo o cilindre principal (1) conforman
un distribuidor hidréulico, de manera que cuando la
herramienta de aplicacidn (3) se desplaza fuera de
la zona de choque con el émbolo prinmcipal (2), di-
cho émbole alcanza una posicidn mds baja que en
su recorrido alternativo normal, poniéndo en comu-
nicacidn la clmara de retroceso (11) con la Bdmara
de impulsidn (10) que es este momento esta conec~
tadsa al desagiie a través de un paso (3¢) previstoe
en el dmbole principal (2? en el tramo correspon-
diente, lo cual determina que el dmbolo queda ph—
rade evitando que golpee en vacio, e
3.= Aparato para la realizacion de loé::}
perfeccionnmigntos de las reivindicaciones nntee}*
riores, caracterizado porque comprende un cuerpy
prinripal (1) en cuyo alojamiento central cilin~
drico se aloja ¥y se desplaza el émbolo principal
(2), cuyo alojamiento comprende una cdmara de im-
pulsidn (10) donde se empuja al émbole principal (2)
en sentido descendenff de actuacidn, une cdmara de
retroceso (11) donde se empuja.al émbolo principal
(2) en sentido ascendente de retroceso, una cdma-
ra de pilotaje (12), una cdmara de desagiie (13)
y cdmaras edicionales (9 y 14) sin ninguna fun-
cidn hidrdulica, estando comunica&as la camara
de impulsidn (10) & una cdmara (18) del eilindro

de pilotaje, la cdmara de retroceso (11) a la en-

trada (25) de aceite a presidn, al acumulador hi=-



10

156

20

25

- 15 -

drdulica (6) y una cdmara (17) del cilindro de
pilotaje, la odmara de pilotaje (12) del cilindro
principal (1) a le correspondiente cdmara (20) del
oilindro de pilotaje (4), la cdmara de desagiie (13)
del cilindro principal (1) a la correspondiente
cdmara (19) del cilindro de pilotaje y al desagiie
al tanque (26); un cilindro hidrdulico de pilota-
je (4) en ouyo interior se aloja y se desplaza n
dmbolo de pilotaje (5) provisto de unas cémaras N
(17, 18, 19 y 20) gue comunican con las cdmaras
(11, 10, 13 y 12) del cilindro principal (1) en

la forma indicada, y que durante ol movimiento al~
ternativo de dicho dmbolo de pilotaje (5) pome en
comunicacidn lo cdmara de impulsidn (10) del cuer=-
po principal (1) con la entrada (25) de aceite a
presidn o bien con el desagiie (26) al tanque, de~
terminando el movimiento descendente del émbolo
principal (2), o provocando el movimiento ascen-
dente del citado éﬁbolo; y un acumulador hidrdu-
lico convencional ¥nico (6) conectado a la entra-
da (25) de aceite, ademds de incorporar unas juntas
de estanqueidad del émbolo principal (2) con el
c¢ilindro principal (1) alojadas al menos por enci=-
ma de la cdmara de impulsidn (10) y por debajo de
le cdmara de desagilie (13) del c¢ilindro principal,
Yy una herramienta de aplicacidn convencional,

4,- Perfecoionamientos en los sistemas



de fluidos alternantes y aparato para su realizacidn,

Esta memoria consta de dieciseis pdginas

esoritas por una sola cara.

uaorio, 2 NOV. 1877

P.A.
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