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Hojn ovim. l

- ¥l invento concierne a un procedimiento ‘para
hacer funcionar un quemador de aceite, espscialmente un
quemador atomizador a presibén, que atomiza aceite combus-
tible de baja viscosidad (a 200¢ {2E) por debajo de la temd
peratura de coquificacidn y craqueo de componentes craguee-
bles.

Los quenadores de aceite conocidos wtilizan con
frecuencia el principio del atomizador a presidn. En tal
caso el aceite combustible es introducido en una boquilla
atomizadora a presibn a través de una bomba con una pre-
gidn de 10-14 bares. Bsta boquilla atomizadora a presgidn
tlene una cdmara de turbulencia, que introduce el aceite
en bandas en forma de espiral, de modo que éste, en la cé-
mara de turbulencia, realiza un movimiento de rotacién'y‘»
sale desde aquélla en Forma de una pelicula de aceite ato-
mizada.

Para este modo de atomizacidén era usuval, en el
caso de la combustibén de aceite combustible pesado o medio |
con alta viscosidad, calentar a éste antes de efectuar la
atomizacidn, con el fin de disminuir la viscosidad y hacer
posible por primera vez de este modo la ghomizacidn a pre-
gidn, Para quemadores de aceite de la clase mencionada al
comienzo, que gueman acelte ligero o extraligero, no se to-
né en consideracibn este calentamiento previo, dado que el
aceite combustible extraligero, ya a las temperaturas del
ambiente, tiene una viscosidad esencialmente menor que un
acelte combustible medio o pesado, considerablemente calen-
tado de modo previo, y podia ser utilizado satisfactoria-
mente para el funcionamiento de los quemasdores por atomiza-

cibn a presidn usuales, de potencia relativamente grande.
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minada en tal caso por el famaﬁo de la boquilla atomizado-
ra a presibn. Especialmente en el caso de las menores po--
tencias de quema&ores exigidas en los ¥1timos tiempos, con
un caudal de aceite menor de 2 kg/h, aparecieron sin embar
g0, & causa de las pequefias secciones transversales de bo-
guillas que son necesarias para ello, dificultades en lo -
que se refieré a la calldad de combustién y a la confiabi-
lidad, dado que estas bogquillas provocen con facilidad per
turbaciones en el funcionamiento, debidas a componentes sé
lidos del aceite o a deposiciones junto a las paredes exte
riores del orificio de salida. Ademés de ello, con las pe-
quefias secciones {ransversales necesarias de boquillas - -
exlste una intensa tendencia 2l empeoramiento de la atomi-
zacibn, le cuzal no podia ser compensado é pesar de haber -
elevado considerablemente la presién., Estes dificultades -
fueron discutidas en la revista especializada alemana Ul-

und Gesfeuerung todavia en junio de 1977, y se llegé a la

conclusidén de que no eran posibles quemadores de aceite pa

ra las pequeflas potencias mencionadas segin el procedimien
to de atomizacidén a presién, y que por lo tanto habian de
utilizarse otras técnicas de atomizacién, mediante wltraso
nidos y similares.

Tamboco otra clagse de quemadores de combustibles
los llamedos quemadores de llama azul, pudo contribuir a -
superar las dificultades mencionadas. Asi, se conocen que-
madores de llama azul, que calientan al aceite combustible
antes de la combustién, a temperaturas bor encima de 3002C,
pera alcanzar de este modo una evaporacién y una combustidn
estequiométrica. Para estos quemédores de llama azul con -
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~evaporadores, se récesitén 44 °mbargo aiQn051t1vos cale——
factores muy costosos y de elevado consumo de energia. Sin
embargo, la desventaja mds esencial consigte en que ol - -
acelte combustible debe sor calentado muy por encima de la
températura de coquificacién 0 c¢raqueo, que la mayor perte
de las veces se encuentra en aproximadamente 1502C. Los rg
siduog que resultaﬁ de este modo obstruyen tanto al equipo
calefactor como eventualmente tembién a la bogquilla, de ma
ners que tampoco esta clase de quemedores de aceite puede
soiventar las desventajas mencionadas.

Por consiguiente, el invento se basé en la mi~ -~
gién de crear un quemador ds aceite asi .como un procedi~ -
niento para'hacerlo funcionar, que incluso para pequeiias -
potencids de quemadores tengan una elevada calidad de com-
bustién y wna elevada segurided de funcionamiento. Otra mi
sibén del invento consistiz en mejorar el comporiamiento de
puesta en-marcha de quemadores de aceite ‘habituales para -
laceite combustible de baja viscosidad, incluso con mayores
potencias de quemadores.

El invento parte para ello de un quemador de ~ -
aceite, que atemiza aceite combustible de baja viscosidad
(a2 209C <2E) por debajo de la temperatura de coquificacién
y craqueo de componentes cragueables, Yy prevé un calenia——
dor de circulacién dispuesto delante de la boguilla atomi-
zadora para calentar prevismente gl aceite combustible has
ta una temperatura de alrededor de 150¢C.

Un quemador de aceite estructurado de este modo
pernite ahora un gran nlmero de nuevas y>ventajosas aplica
ciones. Asi, un procedimiento preferente para hacer funcio
nar este quemador de aceite esté caracterizado por el hecho
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-de que especialmente pare potencias de'quémadores hasta de
aproximadanente 25,000 kcal. se dfsminuye en un gredo pre-
vianente determinado, de modo continuo, la viscosidad y la
densidad del aceite combustible en el calentador de circu-
lacién, de menera que el aceite combustible sale con un —-
caudal ponderal de una subsiguiente boguilla atomizadora -
menor que lo que permite su gseccilén transversal de boqui--
1la en el caso de un aceite combustible introducido en es-
tado no atemperado.

Ia celidad de atomizacién mejorada de este modo,
por razén de la viscosidad reducide, hace posible que el -~
aceite combustible sea introducido a paritir de una pequefia
presién de 2,5 bares, con lo cual se puede lograr una dis-
minucién del caudal ponderal hasta ée aproximadamente 60%.

E1l quemador de aceite de acuerdo con el invento
hace posible, por lo tanto, un procedimiento de combustidn,
en el cual, por ejemplo, una boquilla atomizedora concebiw-
da para un caudal horario de 2,7 litros de zceite no atem~
perado puede ser hecho funcionar con una menor generacién
horaria de calor, es decir con un menor caudal horario de
aceite, para lo que hasta ahora se podia utilizar una bo—
quilla concebida para un caudal horario de 1,8 litros de -
aceite no atemperado por hora. Esto significa que con el -
quemador de aceite segin el invento se pueden hacer funcio
nar con seguridad quemedores con menores potencias hora- -
rias de quemadores que lo que parecia realizable hasta aho
ra, incluso con pequefifsimas secciones {ransversales de —-
las boquillas atomizadoras. De este modo resulta, por wn -
lado, 12 ventaja de que una boquilla concebida para un cau~
dal horario de 2,7 litros de aceite combustible no atempe-~
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| rado tiende en grado ese;cialmgnté:héﬁﬁrEaépbstruceiones y
por lo ‘tento a péfﬁurbacionés de fancfonsiiento, y que adg
més de ello se mejora eéencialmente la calidad de etomiza-
c%én por razdén de la viscosidad reducida.'Este hecho es im
portante también en atencibén & los costos de conservacidn
ﬁ de servicio. Dado que por causa de la calidad mejorads -
de atomizacién se puede disminuir considersblemente la pre
8ién de transporie del aceite combustible, necesaria para
una correctha atﬁmizacién, ademds del caudal de aceite adi-
olionalmente disminuido en esta sucegidén, aparece una esen-
cial disminucién del ruido de combustién. Esta ventaja se
conserva naturalmente incluso en el casp de potencias de -
quemadores meyores que las menclonadas al comienzo, dado ~
que se puede escoger wna boquilla correspondientemente ma-

yor permaneciendo constante la generacidn de calor.

Otra ventaja adicional del calentamiento previo
de aceite segiin el invento estriba en que las oscilaciones
de la temperatura exterior, que hasta shora modifiéaban —
considerablements la temperatura del aceite introﬁucido y
por consiguiente también la viscosidad del mismo, lo cual
a su vez conducfa a considersbles modificaciones de la re-
lacibén de aire a combustible y pbr consiguiente a una for-
macién acrecentada de hollin en el quemador de aceite, ya
no influyen en la prédctica por causa de la dependencia lo-
geritmica entre la vigcosidaa ¥ la temperatura,

7 Un procedimiento preferido especialmente para po
tencias de quemadores‘superiores a 25.600 keal/hora para -
poner en marcha un quemador de acelite, estd caracterizado
porgue la viscosidad y la densidad del aceite combustible
ge disminuyen mediante calentamiento previo antes de comen
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| zar la atomizacidn, de manera quelﬂurante_;a,siguiente fa~
ge de encendido el'aceite combustible sale de la boquilla
atomizadora con caudal ponderal menor gque lo que permite -
su seccién transversal de boquilla en el caso de introdu--—
cirse aceite no atemperado, y porque después de la puesta
en marche se gumenta preferiblemente el caudal ponderal me
diante disminueidén o terminacidén del calentamlento previo.
Este procedimiento segin el invento para la puesta en mapr-
cha de wn quemador de aceite de mayor potencia, por razén
de la aportacién de -aceite inicialmente menor y de la ato-
mizacién mejoradé, hace posible una puesata en marcha espe-
cialmente més exenta de hollin y ampliamente carente de so
brepresiones. Después de la fase de encendido se puede au-
mentar entonces el caudal a través de la bogquilla atomiza-
dora mediante disminucién de la temperatura de calentamien
t0 previo.

Es ventajoso.que el calentador de circulacidén es
6 dispuesto inmediatemente delante de la boquilla atomiza
dora, Ademds de ello es favorable para la atomizacidn que
la pieza de conexién de la boquilla atomizadora, la conduc
c¢idn para asceite y los cuerpos calefactores estén unidos -
entre si con bucna conductividad del c¢alor. De este modo -
también se calienta previamente ya la bogquilla atomizado-—-
ra. ' 4
Es favorable que el calentador de circulacién —-
tenge un cuerpo calefactor preferiblemente cilindrico, que
‘esté rodeado por el lado exterior por la conduccibén para -
introduceién de aceite. En esta forma de estructuracidén se

que con buena conductividad del calor, en el cual estén es
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Hoja nim. 7:

~tructuradas la conquccion ppva 1nuroduecnén de aceite y -
une pieza de conexién para la boqullla atomizadora. No obs
tante, tembién es posible de manera ventajosa que la con--
duceidn para introduccibn de aceite esté formada por reba~
jos del blogue buen conductor del caler y/o del cuerpo ca~
lefactor en sus superficies'de contacto. Se prefiere ade—-
mds que la conduccidn para introduccibén de aceite rodee en
forma de espiral al cuerpo calefactor. Preferiblemente, en
este caso, el cuerpo calefactor estd encajedo por contrac-
cién en caliente én un taladro del bloque.

Especialmente para mayores potencies de quemador
es favorable que la conduccién para introduceidén de aceite
egté estructurada como un bafio de aceite que rodea al cuer
po calefactor, .

Asimismo puede ser preferido que la conduccién -
para introduccibn de aceite en el celentador de circulg- -
¢ién tenga una superficie acrecentada porVentalladuras o~
resaltos, _ o .
‘ Adends de ello es ventajoso que con el calenta~—-
dor de circulacién esté amsociado un termostato, que contro
le el manantial de energie del ocuwerpc calefactor. En tal -
caso puede estar previsto ventajosemente un enclavamiento
de puesta en marcha en frio, que e travéds del termostato,
antes de alcanzar la temperatura previamente determinada,
blogquee la circulacidn de aceite a la boquilla atomizadora
¢ la sallda del aceite desde dicha boqgilla atomizadora.

Otras ventajas de las perticularidades del inven
%o se van a explicar seguidemente con mayor detalle, ayu--|
ddndose de ejemplos de realizacibén y haciendo referencia a
las figuras de los dibujos, sSin que deba corresponderles -
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-un significado llmitativo.;,

Las: figuras ly 2 muestran ejemplos preferidos -
de realizacién de un quemador de aceite de acuerdo con el
invénto, con calentador de circulacién integrado, la figu-
ra 3 muestra una seccibn a través de la bequilla atomizado)
ra y el comportamiento de la pelicula de aceite sealiente,
la figura 4 muestra la variante de un quemador de aceite,
en el ‘cual la conduccién para introduccidn de aceite estd
estructurada como un bafio de aceite que rodea al cuerpo ca
lefactor, las figurds 5 y 6 muestran esquemdticamente - -
otros ejemplos de realizacién, la figura 7 muestira la de—
pendencia eﬁtre la temperatura y le viscosidad de un acei-
te combustible extraligero usual, la figura 8 muestra la -
dependencia entre la presién y el caudal de diferentes bo-
quillas atomizadoras usuales con diversas temperaturas de
aceite, la figura 9 muestra un diagrama de presién y cau-—
dal para una boquilla atomizadora con diversas temperatu--
ras de acelte y presiones de transporte de aceite, y la fi
gura 10 muestra la dependencia entre el caudal referido al
peso, con respecto a la temperatura, para dos boquillas di
mensionadas de modo diverso.

Ia figura 1 muestra un quemédor de aceite par- -
cialmente en seccidn,'con calentador de circulacién inte——
grado. Este consiste en lo esencial en un bloque 6 buen —
conductor del calor, que junto a su extremo trasero aloja
en un taladro central a un cuerpo calefactor elécirico por
resistencia, y junto a cuyo extremo delantero estd estruc~
turada una pieza de conexién 3, similar a una embocadura -

| roscada, para la boquillas atomizadora 1. Ademés de ello el

bloque 6 tiene una conduccién para introduccién de acelte




P

10

15

20

25

30

26117

* " Holn nam. 9

hd 2

4 que rodea en quﬁa de'éspirai ailéuq%pé"éalefactor 5, la
cual cconduccién deéemboca tangéhéialméntevén la pileza de -
conexién 3 para la boquilla atomizadora. E1 bloque 6 puede
ser formado preferiblemente mediante colada periférica de
una espiral de tubo de cobre que forma la conduccién para
le introduccién de aceite, con aluminio w otro material si

| milar. Ademds de ello, sobre el bloque 6 estd colocado wn

termostato 9.

_ La figura 2 muestra una variente del guemador de
aceite, El cuerpo calefactor elécirico 5 estd estructurado
preferiblemente con forme cilindricé y estéd alojado en mn

blogue 6 buen conductor del calor, que consiéte por ejem--—
plo en un tubo de latén. Ia conduccién para introduccibn -~
de aceite 4 estd estructurada por rebajos 7, que rodean en
forma de espiral al cuerpo calefactor 5, en la superficie

de delimitacibén entre el cuerpo calefactor 5 y el blogue -
6, vy termina tangencialmente en la pieza de conexién 3y, —

I asociada con el extremo delantero del dbloque 6, para la bo

quilla atomizadora. Tal calentador de circulacidén puede --
ger fabricado a precio extraordinariamente barato, dado --
que el cuerpo calefactor 5 puede ser insertado apretadamen
te en el blogue 6 meﬁiante introducci&n por contraccibén en
caliente. Debido a la.buena transmisidén de calor a toda la
superficie de los rehajos 7 sge pueden lograr, por lo tan--
to, elevados grados de transferencia de calor al aceite --
combustible, de modo que el cuerpo calefactor puede ser es
tructurado para mayores potencias especificas por centime~
tro cuadrado. En la figura 3 se reproduce en seceién wna -
boguilla atomizadora a presién 1 conocida, Esta consiste ~
en un cono de boquilla 10, en la placa de boguilla 13 con
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el taladro de salida 14, y en las.-yendijss de introduceién
para el aceité, dirigidaé téngencialmente 2 la cdmara de -
turbulencia 1l. Mediante esta introduccién tangeneial del

2aceite, el acelte que se encuenira en la cémara de turbu--
lencia 11 experiments un movimiento de rotmcién y sale, co
mo delgada pelicula de aceite 15, situada aproximademente

sobre la superficie de un cono, desde el teladro de salida
14. En esta figura puede verse que a causa de la rotacidén

de la pelicula de aceite ya se forma un nicleo de aire en

el taladro de salida 14 de la boquilla atomizadora. Este -
nidcleo de aire y especialmente el espesor de la pelicula -~
de aceite son influidos muy intensamente por la viscosidad
del aceite introducido, lo cual a su vez puede tener cowo

congecuencia wna modificacibén de la calidad de atomizacidn
y de combustiébn.

" Los ejemplos de realizacién del invento, repre--
gentados en las figuras 1 y 2, son apropiados especialmen-
te para la realizacién del nuevo tipo de procedimiento de
combustién para quemadores de llams emarilla con menores -
potencias calorificas. '

La figura 4 muesira el esquema de un quemador de
acelte aproplado para el nuevo procedimiento de puesta en
marcha de quemadores de aceite de meyores potencias, La --
conduccidén pars introduccién de aceite estd estructurada -
en tal caso como un bafio de aceite 8 que rodea al cuerpo -
calefactor 5. Estehbaﬁo de acelte estd acoplado & través -~
de une conduccidén de comunicacidén con una védlvula de cie~-
rre 18 con la pieza de conexién 3 para la boquilla atomiza
dora a presién 1. E1 bafio de aceite 8 es slimentado por —-
una bomba de aceite a2 través de una conduccidén de transpor
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1 _te 17. Ademés de'gilo, con-el B%ﬁézéeygééife 8 estd en co-
' mumicacién bien conductora del calor un termostato 9. El -
quemador de aceite, representado en la figura 5, también -~
favorable para gfandes potencias, prevé, nuevamente un cuex]
5 po calefactor eléctrico 5, que estd rodeado por el blogue
| 6 buen conductor del calor y por la conduceién para intro-
duccidén de aceite 4 en forma de espiral desde el extremo ~
trasero hasta el extremo trasero y de nuevo hosta el extre
mo trasero. Ademéds de ello el extremo trasero de la conduc
10 ¢idén para introduccidén de aceite 4 estdé en comunicacién a
través de una vdlvula magnética 18 con la embocadura rosca
da de bogquilla 3 y la boquilla atomizadora 1, Se impide -~
una salida del aceite combustible desde la boguilla &l - -
efectuar el calentamiento previo, dejando libre la védlvula
15 magnética 18 s6lo después de alcanzarse la deseada temperza
tura de calentamiento previo del termostato conectado como
enclavamiento de puesta en marcha en frio. Ademéds de ello,
estd previsto wn termostato unido con el calentador de cir
culacibén a través de una conduccién capilar 19,
20 La figura 6 representa un ejemplo de realizacidén
especialmente sencillo., El cuerpo calefactor 5 estd estruc
turado en tal caso como un manguito Que rodea al tubo para
introduceién de aceite 4. Con el fin de lograr una satis——
factoria transmisién de calor en un pequefio espacio de mon
25 taje, la conduceidn para introduccibén de aceite 4 tiene en
trantes y resaltos, que discurren longitudinalmente, para
aumentar la superficie interior.

Los ejemplos de realizacifn descritos son aprow-—
piados zhora ventajosamente para el nuevo procedimiento pa
30 ra quemar aceite combustible de baja viscosidad. En la fi-

26117
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~gura 7 se representa 1a'dep§ndencié’ehtre la viscosgidad y
la temperatura de tal aceite. Este aceite tiene, por 10 ~--
tanto, por ejemplo a una temperatura de 109C una viscosi--
'dad de 1,7¢ E, mientras qué la viscosidad, al calentarse -
previamente ol acelte combustible a une temperatura de - -
11020, disminuye a alrededor de 12 E, Ademéds de ello se —-
disminuye la éensiéad al efectuar un calentamiento previo,
¥y por consigulente se aumenta el volumen del aceite combug
tible, En la fiéura 8 se representa ahora un diagrame de -
prgsién y caudal pera un cierto ndmero de boquillas atomi-
zadoras a presibén concebidas para diferentes volimenes ho-
rarios de paso de aceite no atemperado..En este diagrama -
puede verse que al atomizar un aceite no atemperado intro-
ducido por ejemplo a 102C, pars una correcta calidad de —-
etomizacién, especialmente con los pequefios voltmenes de -
paso, se necesita una presién muy alta (linea A). Esta cir
cunstancia dié lugar a su ves, en el caso de quemadores de

‘| aceite habituales, a que por ejemplo para un cazudal hora—-

rio de 1,8 kg de aceite combustible no atemperado se nece-
sitase una boquilla atomizadora concebida para 1,8 litros/
hora con una presién de trabajo de aproximadamente 14 ba--
res. Mediante el empleo del quemador de aceite segin el in
vento se puede encontrar shora utilizacién en el caso de -
calentamiento previo del éceite combugtible antes de la -~
atomizacién a una temperaturs de aproximadamente 1102C pa-
ra ese caudal de 1,8 kg/hora una boquilla atomizadora & ==
presién concebida para 3,375 litros/hora de aceite combus-
tible no atemperado, mientras que ya con una presién de ——
transporte de aproximadamente 4 bares existe wne suficien~
o seguridad de trabejo. Un comportamiento igusl que éste
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_existe con todas ;és otrés*secéioﬁgé tfén%%ersales de bo—
Quilla. T2l ‘como ya'se ha mencionado en 1a~introduccién, -
mediante el calentamiento previo segin el invento no sélo
se. logra una mayor seguridad de funcionamiento a ceusa de
las secciones transversales de bbquillas relativamente ma-
yores, sino que aparece también una esenciel disminucién -
del ruido a causa de la presién de transporte reducida. A
partir de 12 figura 9 se pueden ver con facilidad les ven-
tajas de las medidas individusles segin el invento. Asi, -
ol caudal horario de¢ una boquille atomizadora a presifn ——
concebida para 2,25 litros por hora de aceite combustible
no atemperado, con presién de transporte constante de 10 -
bares disminuye desde 1,92 kg a 1,57 kg a calentar desde -

ceudal de 18,3%. A causa de la calidad de atomizacién, me-
Jorada por el calentamiento previo a 1102C, se hace posi--
ble ghora disminuir la presién de tramsporte desde 10 b
res hasta 4 bares. De este modo se disminuye el caudal ho-
rario desde 1,57 kg adicionalmente hasta 0,97 kg, 1o cual
corresponde a una disminucién de 31,2% adicional. En con--
junto se puede obgervar una disminueién del caudal de 50%.
Por lo tanto es posible, en lugar de utilizar wna boquille
atomizadora concebide pere 1,8 litros/hora de aceite com--
bustible no atemperado, utilizar la boquille atomizadora a
presién-concebida para 3,375 litros/hora, con seguridad en
trabajo esencialmente mayor. )

En la figure 10 se indicen diagremas de coudal y

temperaturs para otras dos diferentes boquillas atomizado-

ras a presién con presiones de trabajo relativamente 9l- -
tas. También en el caso de estas boquillas se manifiests -

10eC hasta 1102C. Esto corresponde a una disminucién del —|




10

15

20

25

30

26117

Hojn ntun. 14’

| ya una clara disminueién del,caudai-hb?ario referido él.pg
go Jjunto a uné atomizacién esenc¢ialmente mejorada. Otra _—
ventaja del calentamiento previo del aceite segin el inven
40 egtriba en qué las ogcilaciones de temperatura exterior
que hasta shora modificaban considerablemente la temperatu
ra del aceite introducido y por lo tanto también su visco-
sidad, 1o cual & su vez conducia a considerables variacio-
nes de la relacién de aire a combustible en el quemador de
aceite, ya no puede influir prdcticemente a causa de la de
pendencia logaritmica entre la viscosidad ¥ la temperatu--
ra. Egto puede explicarse con facilidad con ayuds del diz-
grame de la figure 7, del cual se desprende que una dismi-
nucién de la temperaturs del aceite desde 20° hasta 102C -
tenia como consecuencia una modificacién de viscosidad de
15%, mientras que por ejemplo en el caso de un calentemien
to previo del aceite & 1002C una disminucién de 1092C de la
temperatura del aceite provoca s61o una modificacidén de la
viscosidad de 2,8%. En el caso de calentamiento previo con
trolado por termostato se puede evitar totalmente una modi
ficacibn de la viscosided.

‘ No obstante, el invento muestra considerables —-
ventajas también en el caso de las cantidades horaries de
aceite quemadas satisfactoriamente de modo aparente hasta
ahora con quemadores de aceite habituales a partir de apro
ximademente 2,5 kg hacia valores més altos, Esto se debe a
que ls boquilla atomizadora, en el caso de quemadores de -
aceite conocidos, que son hechos funclonar la mayor parte
de las veces durante breve t{iempo, es alimentada durante -
el proceso de pueéta en marcha con aceite de viscosidad re
lativamente alta, a causa del enfriamiento durante el tiem
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po de parada, ¥ e;gprimegta;lueéo.gﬁ égigﬁfamiento, 10 - -
ousl conducia & modificaciones de larelacidn de combusti--
‘ble a aire y por lo tanto a una considerable formacién de
hollin. El invento evita esta desventaja, especialmente me
diante wn nuevo procedimiento de funcionamiento, que puede
ger realizado ventajosamente con el ejemplo de realizacién,
representado en la'figura 4, de un quemador de aceite. En
este caso, antes del comienzo de la atomizacidn,se reduce
mediante calentémiento previo la viscogsidad y la demsidad
dei aceite combustible., Tras alcanzarse la deseada tempera
tura de calenfamiento previo, por medio del termostato 9 -
se puede abrir la vdlvula 18, de manera que durante la si-
guiente fase de encendido el aceite combustible sale de la
boquilla atomizadora con menor caudal ponderal que lo que
permite su seccidén transversal de boquilla en el caso de -~
aceite introducido en estado no atemperado., De esta manera
se puede impedir la intensa formacién de hollin, conocida

1 en los quemadores de aceite habituales, a2l efectuar la - -~

puesta en marcha. También se puede disminuir ampliamente -
en la caldera la sobrepresién de puesta en marcha. Después
de la puesta en marcha del quemador de aceite, es posible,
preferiblemente mediante disminucién o terminacién del ca-
lentamiento previo, aumentar el caudal ponderal hasta la -
potencia degeada de quemador.

En el caso de apropiado dimensionemiento del - -
cuerpo calefactor, el aumento deseado Qei caudal ponderal
por si solo, puede ser alcanzado disminuyendo la temperatu
re del aceite después de abrir la vélvula de cierre 18, =-
Evidentemente, dentro del marco del invento se pueden ima-
ginar todavia un gran ndmero de procediﬁientos, acomodados
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a2 los requisitos chrespondiontes; para hecer funcionar —-

quemadores de 'aceite o diferentes variantes de quemadores

w .
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que se
presentan para que scan objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes: :

12.~ Procedimiento para hacer funcionar un qﬁé;'
mador de aceite por atomizacibén a presidn, el cual atomi-
za aceite combustible de baja viscosidad (a 209C {2E) por:
debajo de la temperatura de coquificacién y craqueo, carac
terizado porque se disminuyen la viscosidad y la densidad
del aceite combustible en una medida predeterminada por
calentamiento previo del acelte combustible antes de la A
atomizacibn a una temperatura de hasta aproximadamente 1509
C, de modo que el aceite combustible sale de una boguilla -
atomizadora subsiguiente con un caudal ponderal menor de |
lo que permite su seccidn transversal de boquille en el ca-
do de un acelite combustible introducido en estado no atem~
perado. .

28,- Procedimiento segin la reivindicacién 12,
caracterizado porque el aceite combustible se precalienta
| continuemente en vn calentador de circulaciém.

38,- Procedimiento segin las reivindicaciones 1%

POOR
QUALITY
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-0 28, caracterizado porgue la disminucidén del caudal ponde
ral asciende por lo menos a 10w,

A%,~ Procedimiento segin una de las reivindica-
ciones 12 o 38, caracterizado porque el aceite combustible
es introducido con una presién menor a partir de 4 bares y
la disminucién del caudal ponderal asciende hagte 60,

52,- Procedimiento segin la reivindicacién 182,
caracterizado porque, especialmente para potencias de que-
madores superiores a 25,000 kecal/hora, la viscosidad y la
densidad del accite combustible se disminuyen mediante ca~
lentamiento previo antes del comienzo de laastomizacidn, de
manera que durante la'subsiguiente fase de encendido el -
aceite combustible sale de la boquilla atomizadora con ui
caudal ponderal menor de lo que permite su seccidn tranc
versal de boquilla en el caso de un aceite introducido en
estado no atemperado, y porque después de la puesta en mart
cha sc aumenta el caudal ponderal, preferiblemente median-
te disminueién o terminacidn del calentamiento previo.

68,=- Procedinmiento para hacer funcionar un que-
mador de aceite por atomizacibén a presidn.

Tal y como se ha descrito en la liemoria que antet
cede, representado en los dibujos que se acompailan y para
los fines que se han especificado.,

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

Madrid, 28.A60.1978)




ANTON SCHWARZ

I/I11 87332‘

Fig.

WAVAVA 74N

10

WAL
AN
% N

/ 27 k)
/{ =W

b4
’I‘
P
A S~




ANTON BCHVWARZ

l

10

> 1—1
L
!.:«:\17:0%*{/:«'{/: Y=l Alf

T R~
______________ —..Jr.:__...-".":..’! AN AN

!
| |5%

at=10

o

Y

010 30 50 0 90

0 C




B7
ANTON SCHWARZ /b7

Fig. 8
bar 4
0
141 075 5g5 10gal/h
10-
Q: 10°C
7
4_. ol Nno°eC '
T 1B 2 3 “kg/h
kalhhy 0 | _ nO>C°
L2 _ T
Iy 1 |95
05gal/h
382%
n
3 4>bar




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



