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Esta invencidén se relaciona con un sistema de ali
mentacién de combustible para un motor de combustién inteor-
ha, partloularmente un motor de encendido por compresidn,
Do acuerdo con la presente invencifn, se propores
clona un sistems de elimentacién de combustible para un mo-
tor de combustién interna, gue comprende un primor pistén -
desplazable dentro de un primer cilindro para llevarv ocombug
tible a elevada prosién desde un extremo de aquel primer ol
lindro a través de una salida que, en su uso, s¢ conecta o
una tobera de inyeccién de combustible; un segundo pistén -
desplazable dentro de un segundo ¢ilindro para llevar un Vo
lunmen limitado de £fliido & presidn desde un extremo de este
segundo cilindroj y medios valvularag que funcionan de tal
manera que, en una primera condiciln, permiten la aplicOeew
cién de f£liildo a presién al eegundo pistén, de modo que és-
te 2e muova hacla el referido extremo del segunde eilindro,
para desplazar flildo & presién desde el mismo, permitiendo
asimismo que el fliido a presidén desplazado desde dicho ex-
tremo del s:gundo eilindro sea aplicado &l primer pisitén, -
de modo que 8ste se mueva hacia el referido extremo del pri
mer cilindro peara desplazar un volumen limitadc de combusti
ble a través de la citada salidaj y en une segunda condiee
oién, teles medios velvulares permiten la eplicacién de f1&i
do a presidén al primer pistén, de mode que éste sea movido
haoia el mencionado extremo del primer o:i_,lindro para desplg
zay combustible & través de dichz sulida, permiticndo ague-
1los medios valvulares, en una tercera condicidén de los mig
mos, ¢l movimiento del primer pistén desde ¢l repetido ex~-
tremo del primer ¢ilindro, permitiendo asimismo esos medios
valvulares, en una de las citadas condiciones segunda y ter
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eora, que- el segundo plstén se mueva desde el referido extre
mo dol segundo oilindro,.

Proferiblemente, los menclionadogs medios valvulares
permiten, en su tercera condicidn, que el fliido & presién -
desplazado por el primer pistén durante su movimiento desde
el referido extremo dsl primer cilindro ses aplicado &l SEw-
gundo pistén, e lgualmente que este segundo pistén ses movie
do desde el referido extremo del segundo c¢ilindro.

Ventajosamente, so dispone una vélvula gue funciona
de manera que permita al primer pistén continuar su movimien
to desde dicho extremo del primer ollindro cusndo ol segundo
pistén alcénza un limite de su movimiento desde el mencionSe
do extremo del segundc cilindro.

Convenientemente, dicha védlvula se dispone en un -
conduote que salva el scgundo pistén y es preferiblemente —-
una vélvula gin retorno dispuesia para impedir el flujo 8 =
través de ella de f1dido & presién aplicads al segundo pPiSe
tén cuando los citados medios valvulares se encuentran en su
rrimers condiociln, .

¥uy convenientemente, dicho conduoto se dispone en

el segundo pletén y se extiende a través de 41,

En ups versién variente, la primers védlvula ostd -
ablerta en la segunda condioidén de los medios valvulares y -
la segunda vilvale se dispone en paralelo con el segundo Ccie
lindro y on serie con la primera vélvula,

Seguidamente e describirén unse versiones de sise
temas de alimentacidn de combustible de acuerdo con la inven
¢ién, & modo de ejemplos, con referencie & log adjuntos dibu
Jos, en los cusless

Las figuras 1, 2 y 3 son ilusiraciones esquemitie
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cas de una primera versidn de un sisiema de alimentiaeidn de
combustible para un motor de combustién interna, especifica
mente un motor de encendide por compresidn, que muesira tal
sistema en respectivas fases de funclonamiento.

Ia figura 4 es una ilustracidn esguemftica do una
gegunda versidn de un sistema de alimentacidn de combusti-——
bles y

Ia figura 5 es una ilustracidn esque.dtica de una
modificacidn de 1a versidn de la fisura 4.

Con referencia en primer lugar a lag figuras 1 2
3, ©1 gistena mostrado en ellas incluye un primer eilindro
escalonado 10 en el que se dispons un primer pistén compuss
t0 11 que consta de un piatén eccionador 12 y un pistén de
desplazamicnto 13. Epte Qltimo es de menor difmetro que el
primers, de manera que so forme un escaldn en el pistén 11
quees complementario del escaldn existente en el eilindro
10, Un eapaci& intermedio a los escalonss respectiveos del
piatén 11 y ael oilindro 10 estd en comunicacién con el dre
naje a través del paso l4. Una bobina detectora lia rodea
al oilindro 10 y esté sdaptada pars detectar la posicién del
pistén 11 ou el cilindro 10 cuasndo estd on funcionamiento el
sistema.

El extremo més sstreche del e¢ilindro 10 comunica
con una salida 15 que estd coneciada s una tobera 16 de in-
Vecoldn de combustible. sta tobera incluye un miembro val-
vular escalonado 17, cuyo extremo mis estrecho es de forma
cénica y coopera con uu asiento 18 para conirolar la circu-
1ncién de combustible a elevada presidn a través de los ori
ficios 19 hasta una clmara de combustidn de un motor de en-

cendido por compresidén (no mostrado). El extremo opussto——
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del miembro valvular 17 se halla somotldo a una eolevada pre
8idn de combustible contenido dentro de un acumulador 20, =
al que se suministra combustible @ prosidén por medio de una

bomba 21,
Un elemento valwular 23' osté situado en el extremo

mis estrecho del oilindro 10, Kl elemento valvular 23 tiene
un paso 24 extendido a través de 81 y una cabeza 25 adaptoe
da para cooperar con un asiento 26, siendo impulsado el elge
mento valvular 23 a su acoplamiento ocon el asionto 26 por -
medio de un resorte 27. La cabeza 25 es de didmetro ligers-
mente mayor que el exiremo mis estracho del ¢ilindro 10, ==
quedendo definido un ospacio anuler 28 en el cilindro 10 —
junto a la cabeza 25, cuyo espacio amular 28 comunica con =
una fuente de combustible a baja presidn (no mostrads) por

medio de un paso 29,
Un pegundo cilindro 31 comunica por un extremo con

" el extremo mfs ancho del cilindro 10, Dispuesto en el oilin

dro 31 y exiaslmente dealizable en el mismo, hey un segundo
ristén 32 provisto de un conducto 33 extendido & través de
61 y una vélvula sin retorno 34 situada en tal conducto 33,
El otro extremo del c¢ilindro 31 comunica ﬁon ol zoumulador
20 por medio de un conducto 35, en el cual se dispone un elg
mento valvular 36 de una primera vdlvula 37 accilonada por =
solenoide, Un elemento valvular 38 de una gegunda vélvula -
39 accionada por solenoide se dispone en un conducto 40 Mo
dlante el cual el espacio comprendido entre los pistones 11
¥ 32 comunica con el acumulador 20, Las vélvulas 37 ¥ 39 =
quedan as{ on parslelo. Un elemento valvular 41 de una terw
oera vilvula 42 accionada por solenoide oe dispone en un w=
oconduoto 43 mediante el cusl el otro extremo citado del ol
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lindro 31 comunica con el drenaje. Los elementos valvulares
36, 38 y 41 se disponen de modo que ocada uno de ellos esté -
equilibrade en cuanto a presifn, los elementos 36 y 38 por -
modio de respectivos rasos 44 y 45 extendidos a través de —
ellos y ol elemento 41 por medio de un pistén compensador 46
conentado al mismo, .

E sistem2 de alimentacién de combustible funciona
como seguidemente se explica para permitir que se produzoan
una inyeceidn piloto y oira principal. Cuando se requiere —
une inyeccidén piloto de .combustible, se anergiza un solenciw
de de la primera vélwula 37 pare sbrirla, estando cerradss -
en este momento las otras dos vdlwulas 39 y 42+ Luogo se apli
ca combustible & presidén desde el acumulador 20 el otro extre
mo citado del cilindro 31 a través del conduoto 35. La Dre-—
s8ién de este combustible motda sobre el pistén 32 moviéndolo
hacla el primer extremo mencionado del o¢ilindro 31, desplow
zando asi un volumen limitado de combustible a presidn desde
dicho extremo del ailindro 31 La vilvula gin retorno 34 ime
ride en esta fase el flujo de combustible & través del CONm
ducto 33 del pistdén 32, Como el conducto 40 estd cerrado por
la vdlvule 39, el combustible desplazedo desde ol primer ox-
tremo. citado del eilindro 31 fluye al extreme més ancho del
cilindro 10. La presidn de este combustible aotia sobre el =
pletén 11 moviéndolo hmcia el extromo mis estrecho del oilin
aro 10, desplazindose asi un volumen limitado de combustible
a elevada presidn & través do la salida 15 hacia la tobera -
de inyeccibn 16, Los dildmetros relativos de los pistones 12
¥y 13 se disponen de tal menera que el combustible suministra
do a 1a tobera 16 se helle a una presidn superior a la dal =
acumulador, de manera que el miembro valvular 17 sea elevado
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de.su aslento 18, permitiondo asi gue ge produzes 12 inyoce
eidn piloto. Esta inyeceidn continfa hasta que o1 pietdén 32
86 acopla a un tope del rrimer extremo mencionado del oilin
dro 31, dejando entonces de moverse el pistén 11, In este =
punto, los pistones 32 y 11 estén en las posiciones indiche
das por linecas discontinnes en la figure 1 y por lineas con
timas en la figura 2,

Cuando se requiere une inyeceidn prinocipsl de com
bustible, se cnergiza un solenocide de lz vAlvula 39 [OrD we
abrirla, ostando cerrada la vdlvula 42 en esta fase y 18 e
vélvula 37 disorsoionsimente cerrada. Desde el acumilador
20 se suministrs combustible a presibén al espacio comprendi
de entre los pistones 11 y 32, soduando sobre el pistén 11
para deeplazarlo mis hapis el extremo mds estrecho del clew
lindro 10, 1levando as{ combustible a través de la selidn -
15 hasta la tobers de inyeceidn 16. Tambidn en este 0850 ew
los didmetros relativos de los pistones 12 y 13 son tales -
que el combustible suministrado a la tobera 16 se encucntra
a2 una presidn superior a2 la del acumulador, de manern gque =
el miembro valvular 17 es elevado de su asiento 18, perrie
tiendo asf que se produzea le inyeceidn prineipal,

La inyepciln de combustible & través de la tobera
16 continda hasta que el pistén 13 ge acopla 8l elemento -
valvular 23, como se muestra con lineas discontinuas en la
figura 2, y 10 eleva del asiento 26, como se indica en la -
figura 3. Cuando se eleva el slemento valvular, la presién
de combustible aplioada 2 la tobera desciende al valor de =
la fuente & la que esté conectado el paso 29, Por consiguien
te, 8o clerra ¢l alemento valvular 17 do la tobers.

Para devolver el sgistems a la condicidén inioisl,
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ge clerran las vilvulas 37 ¥ 39 y se energiza un solenolde
de la vélvula 42 para &brirla. I2 presién de combustible e
aplicade a través del paso 29 es suficiente para mantener -
la cabeza valvular 25 leventada 'del asiento, nuar_endo @l ==
combustible hacia el extremo més estrecho del cilindrc 10 y
forzando haoia arriba a los pistones 13 y 12, Durante el mo
vimiento injeial, el pistén 32 es desplazado también hacia
arriba, pero cuando eé detiene este movimiento por su contac
to con el extremo del cilindro 31, el miembro valvular 34 -
es levantado de su asiento pare rermitir el desplazemisnto
del combustible situado en el extremo més ancho del cilin.
dro 10 hacia el drenaje. Lz magnitud del movimiento de los
pistones 12 y 13 la detecta 12 bobina 14a y cuando ha entrg
do el volumen deseado de combustible en el extremo mis oS
trecho del cilindro 10,se cierra la vdlvula 42, Se crea asi
un eierre hidrdulico y se detiene el movimiento de los pioe
tones. Ia cabez%a valvular 25 asume ontonces un equilibrio -
de presién y es impulsada hacia el asiento 26 por €l I¢SoYw
te 27,

la Pigure 4 se muestra une segunds versién del
sistema de alimentacién de combustible, similar & la entow—
riormente desorita en relacién con las figures 1 a 3, llevan
do las partes similares los mismos nimeros de referencia con
la adicién de 100, Sin embarge, en esta versidn, la segunda
véilvula 139 accionada por solenoide s¢ dispone en paralelo
con el segundo cilindro 131 y en serie con la primera védlvu
la 137 acoionadal por solenoide; asimismo, no se dispone nin
guna vAlvula sin retorno en ol segundo pistén 132, Tal como
so describird, esta disposiocidn permite efectuar la inyece-
eibén en dos etapas (conoretamente una etapa piloto y una =
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etapa prinoipal) o en uné gola. Ceando se precisa una inyeg
oién en dos etapas, la atapa piliote se remliza ebrionde la
vilvula 137, permaneciondo entonces cerradas las vilvulas -
139 ¥y 142. Desde ¢l acumulador (no mostrado) se Aplict CON
bustible a prosidn al segundo pistén 132 para mover 6l priw
mer pistén 111 y realizer una inyeccidn piloto de combustile
ble do 1gual manara a oomo pe describe anteriormente on row
lacifn con lus figuras 1 a 3. Cuando se requiere 12 inyeGw
cién prinoipel, se mbre la vélvula 139, permancciendo C@w-
rrada la 142, Se aplica combustible 2 presidn del acumuloe
dor al pistén acoionader 112 a través de ambas vdlviles 137
¥y 139, moviéndose 28f cl primer pistdén 111 pars efectufy
una inyeceifn principal de combustible, también de igusl rg
nerg & como gueda descrito,

Para devolver el sistemz & su condieidn iniloield,
se oierran las vdlvulas 137 y 139 y se abro la 142, Al mig
©o tlempo, 56 aplica combustible a vaja presién al pistén -
de desplazamiente (no mostrado) Gal primer pistén compuesto
114 para mover éste Gltimo hacia arriba, segin se observa en
ol dibujo. Como la v&lvula 139 estéd cerrada, el combustible
desplazado del primer cilindro 110 por e} pistén acolonador
112 aotis sobre el segundo pistén 132, elevdndolo tembién.
Cuando este iWltimo pistén aloanza su posicibén infoial en el
extromo del segundo cilindro 131, se abre la vilvula 139 —
permitiendo que el primer pistén 111 continie su movimiento
asccendente y vuelva a su desesda poslclln iniciel, fluyendo
haoia el drensje & través del conducto 143 el combustibvlo w
desplazado por el pistén accionador 112+ Cuando el primer -
pistén 111 aleanza su deseada posioidn inicial, se cierra =
la vilvula 142 para impedir que equel s¢ desplace mis hacia
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arriba,

Cuando se reguiere una inyeocidn en unms cola etaps
se mantiene abierta la vélvula 139 durante todo el ciclo de
inyeccifén y llenzdo, de manera gue ges salvado el segundo o
lindro 131, inmctivdndose asi el segundo pistén 132. I2 iNe-
yeooidn se efeetia abriendo lz vélvule 137 mientras se mRNe
tiocne cerrada la 142, de manera que se aplique combustible a
1la presifn del acumulador 2l pistdén accionador 112 a través
de lag vdlvulas 137 y 139. Por consizulente, el sistema se -~
devuelve 8 su condicidn inicial mediante cierre de la vilvu=
la 137, apertura de la vdlvula 142 y arlicscidn de combustie
ble & bajae presién 8l pistdn de desplazamiento (no mostrado)
del primer pistdn compuesto 111 Cumando éste 4liimo ha vuele
t0 a su desocads posicién iniclal, se cierra la vdlvula 142 y
puecde repetirse entonces el clole de inyeccién mediante rea-
pertura de la vilvula 137.

Ia figura 5 ilustra una modificacidn del sistema de
elinentacién de combustible mostrado en la figura 4, llevando
lag partes similares los mismos nimeros de referencia con la
adicidén de 100, En esta versidn, el conducto 243 en el que =
se dispone la vélvula 242 estd conectado directamente 8l e

tro extremo mencionado del primer eilindro 210 asimiamo, -
ol segundo pistén 232 es impulsado por un resorte 250 hacia

el otro extremo citado del seugundo cilindro 231. Esta dispow
siocién, al igual que la correspondiente a la Pigura 4, permi
te efectuar la inyeccilén en dos etapas o en una sola,

Cusndo se requiers una inyeccidén en dop etapas, 1a
inyeccidén piloto se efectiia abriendo la vAlvula 237 mientras
se mantienen cerradas las 239 y 242 y la inyeccidn prineipal
se realiza abriendo la vilvula 239 mientras se mantione e
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ablerta la 237 y cerrada la 242, de igual maners a como 88
describe anteriormente en relacién con la figura 4. Cuando
el siotexn ha de devolverse a eu condicidn inioial, ze oie-
rra 12 vdlvula 237 v ce abre la 242, menteniéndose entonces
abierta la 239, Tembién se aplice combustible a baja presidén
al pistén de desplazamiento {no mostrado) del primer pistén
compuesto 211 para producir la elevacidén de bste Gltimo. Al
producirse tal elevacién, el segundo pistén 232 vuelve a8 su
posicién inicial en el otro extremo mencionado del cilindro
231 parcialmente bajo la acoidn del combustible desplazado
por @l pistén aceionador 212, pero principalmente bajo 18 =
acoién del resorte 250, Cuando el primer pistén 211 ha vue}
{40 a su deseada posioibén iniclal, mso cierran las védlvulas

239 y 242,

La inyeoccién en una sola etapa, se efeotia exacta
mente de igusl manera que en ol sistema de la figura 4, man
teniéndose abiorta la vAlvula 239 durante todo el ciclo de
inyecoidn &l objeto de salvar o eludir el oilindro 231 @ ==

inactivar al pletén 232.
Si se deses, puede disponeyse un restrictor (no «

mostrado) en el conducto 235 que conecta el cilindro 231 con
ol scumulador (no mostrado) a través de la vdlvula 237, p2
ra controlar el ritmo de suministro de combustible al cilip
dro 231 durante la inyeccidn piloto. De esta manera, eccift -
inyeacidén piloto puede eofectuarse a un ritmo mds lento que

antos.
En cualquiera de las versiones anteriormente mone

cionadas, puede disponerse unttope mecénicamente ajustable
(no mostrado) en el segundo cilindro 231 para limiter 18 me
carrera del segundo pistén 232 y controlar por consiguionte
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la cantidad de combustible inyectada en la cdmara de éombug_
tién del motor durante la inyeccidén piloto, Se prevd la po-
aibilidad de emplear un sistems asi modificado como aparato
de ensayo pare determinar las oondicionses dptimas de inyece
cién de combustible para diferentes motores.
NOTA

Iz Patente de Inveneidn que se solicita por veinte
aflos para Espafia, de acuerdo con la vigente Legialacién; de
berd recaer sobres SISTENMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE PA
RA UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, con prioridad de la soli
eitud de Patente en Gran Bretailn nimero 46677/76, de fecha
9 de Noviembre de 1976, sezin las caracteri{sticss esencia-
les de las sigulientess
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REIVINDICACIONES
18) Sistema de alimentacién de combustible pare un
rotor de combustidn interns, que comprende un primer pistén
desplazable dentro de un primer c¢ilindro para llevar combug
tible a alevada presién desde un extremo de este primer oi-

lindro a través de una salide que on su uso pe conecte a una
tobera de inyescciln de combustitle, un segundo plotén dese
rlazable dentro de un segundo cilindro pars mover un vVOlles
zen limitado de fliido a presidn desde un oxtremo del segun
do cilindro y medios valvulares que funcionan de tal manera
gue, on une primera condicién, permiten la aplicsoién de w
fliide o presidn al segunde pistén, de modo que fste eo deg
plozado hacie el referido extremo del segundo cilindro para
desplazar fldido & prosibn desde 81, permitiondo asimismo -
que dicho fliido a preeidn desplazado desde el reforido oXe
tremo del segundo cilindro sea aplicado sl primer pistén, -
de modo que epte primer pistdén se mreve hacia el oitado ox-
tremo del primer cilindro para desplazar un volumen limitae
do de combustible a tmvéé de dicha salida; en una sogunda
condioidn, tales medins valvulares permiten aplicar fldido
a presién al primer pistdn, 4¢ maners que Ssto se mucva how
cia dicho extremo del primer oilindro para desplazar combug
tible & través de la roferids sslida, y en una tercera con-
dicidén aquellos medios valvulares permiten ol movimiento del
primer pistén desde el mencionsdo extremo del primer cilin-
dre, permitiendo igualmonte esos medios valvulares, on ung
de las citadus condiciones segunda y tercers, que el segune
do piotén sea movido desde el referido extremo del segundo

ollindro,.
28) Sistems de slimentacidén de combustible pars =

X
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un motor de combustidén internaz, segin la reivindicacién 1,

en el que los menclonados medios valvulares, en su tercera

condieidn, permiten que el flfide a rresidn desplazado por

el primer plstén durante su movimiento desde el referido ex
tremo del primer eilindro sea aplicado al segundo pistdn, -
pernitiendo igualmente que este segundo pistén sea movido -
desde el mencionado extremo del segundo oilindro.

38) Sistema de slimentacién de combustible para un
motor de combustién interna, segin la reivindicaocidén 2, que
incluye una vélvala utilizable de modo que permita 8l Prieme
mer pistén continuar su movimienio desde el referido extro-
mo del primer cilindro ocuando el segundo pistén aloanze un
limite de su desplazamiento desde el citado extremo del so-
gundo o0ilindxo.

48) Sistema de alimentacién de combustible para -
un motor de combustidén interna, segin lz reivindicacién 3,
en ¢l que dicha vdlvula se dispone en un conducto que elude
al segundo pistén, siendo preferiblemente une véilvula sin -
rotorno dispuesta para impedir la circulacién a través de -
ella de fldido a presién aplicado al sezundo pistén oumndo
dichos medios valvulares estdn en su primera condicién.

58) Sistema de alimentacién de combustible para =
un motor de combustién interna, sesin la reivindicacidén 4,
en el gue el citedo conducto estd formado en el segundo pig
t6n y se extiende a través de 61,

68) Sintema de alimentacifn de combustible para
un motor de combustién interna, segin las rsivindicaciones
4 y 5, en 6l que dichos medios velvulares comprenden un2 e
primora, una segunda y una tercera valvulas de control, la
rrimera de las cuales funciona poniendo al otro extremo del

=%
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oegundo cilindro en comunicacidén oun la referida fuente de -
fliido, funcionando la segunda de tales vélvulas para poner
al otro extremo del primer cilindro en comunicacidn con ague
1les fuonte do fliido y funcionando la tercera de las vAlvoe
las para poner al otro extremo del segundo cilindre en comuni
cacidn con un dremaje, ostando mvierta la primera de dichss
vélvulas en la primera condioidn mencionada y corradas laa v
vilviles segunda y tercera, euye segunda vilvula estd abiorw
ta en le sogunda condicién y la tercera cerrada, manteniéndo
se abierta la tercera vdlvulae en la tercera condicidén, con
las vdlvulas primera y scgunda cerradas.

78) Sistems de alimcntaciln 6;; combuetible pars un
motor de oombustiln interna, segin la reivindicecidn 2, en -
€l que dichos mediocs valvulares comprenden ung primera, ung
segunda y ung tercere vidlvulas do control, 13 rrimera de las
cugles funolona poniendo el oiro extremo del sogundo oilindro
en comunicacidn con la referida fuente de fLildo, la pegunda
funciona ponioendo los extrmba opueatos de este segundo cilin
dro en comunicaoiénrrecfproca y la tercera funolona poniendo
al otro extremo del miemo cilindro en comanicmeibn con un dre
naje, entando eblerta la primera de tales vélvules en la pri
rera condicién mencionada, con la sefunda y tercera vdlvulss
cerrades, estando abiertas la primera y segunda védlvulas en
la segunda condicidn, con la tercera vdilvula cerrads, y mohe
teniéndoce abierta la tercera vdlwvula en la tercera condicidn
oon la primera vdlvule cerrads y la segunda corrada también
durante clexrto perfodo en el movimiento de rotorno del Prieme
ner pistén, pare permitir que el segundo pistén se mueva al
otro extremo del segundo c¢ilindro,

8a)Sistena de alimentacifn de combustible pora un o

X



15,

tor de combustién interna, segin la reivindicacion 2, en el
que dichos medios vAlvulares comprenden una primera, una se
gunda y una tercera vélvulas de contirol, la primera de las
cuales funciona poniendo el otro extremo del segundo cilin-
5. dro en comunicacién con la citada fuente de fliido, la segun
da funciona poniendo los extremos opuestos de este segundo
cilindro en comunicacién reci{prooa y la tercera poniendo el
otro extremo del primer cilindro en comunicacién con un dre
naje, estando abierta la primera de tales vdlvules en la -
10. primera condicién citada, con la segunda y tercera vilvulas
cerradas, manteniéndose sbiertas la rrimera y segunds vélvu
les en 1z segunda condicidén, con la tercera vAlvula cerrada,
¥y quedando abierta la tercera valvula en la tercera condi-
cién con la primera vélvula cerrada y la segunda abierta,
15. incluyendo el sistema medios elésticos que impulsan &l se-
gundo pistén hacia el otro extremo referido del .segundo ol
lindro,
98) Sistema de alimentacidn de combustible para
un rotor de combustidn interna, segin oualquiera de 148 ~
20. vreivindicaciones 6, 7 y 8, en el que las citadas vAlvulas
de control son acclonadas por solenoides.
10) "SISTEMA DE ALINENTACION DE COMBUSTIBLE FARA
UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNAY .
Segin queda sustancialmente desorito em la yre-

25, Y PP



16.

sente memoria que coneta de dieciseis hojas, escritas a mg
quinga por una sola cara y acompaiiada de dibujos.

Yadrid, o way s
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FIG. 1.
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