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la necesidad de comprobar la ¡estabilidad y Q1 buén 
estado de los jaxent.es» viaductos y obras relacionadas, parid 
«alármente a lo largo de las carreteras y sistemas de auto­
pistas, y, además» la necesidad de efectuar su conservación 

5, de rutina periódica y extraordinaria, lian conducido a la orea 
ción del problema consistente en obtener un acceso fácil, - 
práctico y seguro a todos lo» pantos de las estructuras de - 
estas obras, partiendo de la calzada y con un mínimo impedi­
mento» de tal modo que se constituya un obstáculo mínimo pa- 

10» ra la circulación de los vehículos*
Hasta hace pocos años, dichas operaciones do con­

servación y comprobación eran factibles evitando la realiza­
ción de andamiajes provisionales partiendo de los bases de 
las estructuras, únicamente si se habían previsto pasillo»

15* fijos en la etapa da planificación, para el fin mencionado 
anteriormente*

Sedentemente, se han realizado plataformas móviles, 
montadas sobre vehículos a motor, que permiten un acceso rá­
pido y seguro bajo las estructuras de loa puentes, viaductos 

20* y similares, por medio de un pasillo soportad» por brazos sr 
ticulados que son controlados oleodinábieamente* Sale» plata 
formas móviles han conseguido ahora un gradó extraordinaria­
mente elevado de perfección y automatismo, pero, debido a su 
elevado precio, su uso sólo resulta ventajoso para realizar 

25* inspecciones y controles periódicos, teniendo en cuenta sus 
características de desplazamiento y autonomía, así como la 
velocidad y la sencillez de su instalación*

Resultaría antieconábieo, Indudablemente, inmóvil! 
zar dicho tipo de equipo como andamiaje para llevar a cabo 

30* trabajos de conservación durante un lapso de tiempo indeter—
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minado*
Por otra parte» el coote de los andamiaron conven­

cionales y particularmente de loo destinados a obras impor­
tantes» que están situadas generalmente en área» topográfica 

5, mente difíciles» es extremadamente alto y repercute extraor­
dinariamente en el coste total de la intervención, teniendo 
en cuenta el hecho de que, pare cualquier clase de trabado 
de conservación que haya que realisar, ce preciso levantar 
obras provisionales desde la base de le» estructuras prinoi- 

10* palas*
la presente invención se refiere a un andamiaje aus 

pendido retráctil» montado sobre un carro auto-propulsado, - 
particularmente apto para realizar intervenciones de conser­
vación en estructura© situadas a lo largo d© las carreteras 

15* en áreas de difícil acceso» estando compuesto el andamiaje 
suotancialmcRte por un pasillo de trabajo que puede colocar­
se convenientemente dote Jo dd tablazón de un puente* un viji 
ducto o similar, por medio de un Juego de mecanismos aceiona 
do por gatos oleodinámicos, motores hidráulicos y unidades - 

20, de reacción controladas manualmente*
Bal andamiaje constituye un equipo móvil de fácil 

empleo» que tiene pocos gs&oo de instalación y fbaMionamien- 
to en comparación con los do los sistemas conocidos liaste la 
fecha y satisface cada exigencia do funcionamiento en reía—  

25* ción coa el servicio de conservación de los puentes*
Otras características y ventajas do la invención 

aparecerán con ayuda de la descripción que sigue y do los di 
bajos que se acompaña, en los que* a título de ejemplo indi­
cativo pero no limitativo* se facilita el esquema do una for 

30* oa de realización preferida de la invención*
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la figura 1 maestra, en una vista ¿íesde arriba, par 
dállente seccionada, el esquema de un andamiaje mspcmüido— 
retráctil, de acuerdo con la invención, representado en una 
posición en la que el conjunte forrando por el pasillo y el - 

5* brazo de deslizamiento es levantado por el carro auto-propul 
sado y es desplazado Iiorizontalmente fuera de la estructura 
del puente*

la figura 2 es una porción agrandada do la vista de 
la figura 1*

10* la figura 3 muestra, m  una vista transversal 'par­
cialmente seccionada a lo largo de la línea A—A, el objeto 
de la figura 1 representado en la posición cerrada, es decir 
con el conjunto de pasillo y braso de deslizamiento retraído 
y colocado a bordo del cairo*

15* Xa figura 4 es una porción agrandada de la vista
de la figura 3*

la figura 5 muestra, en una vista desde arriba, pac 
clatoenta seeciomcla, el objeto de la figura 1 representado 
m  una posición en la que el conjunto del pasillo y el brazo 

20* de deslizamiento es girado verticalmentc*.
la figura 6 muestra, en una vista transversal par- 

ciobnente aecoionada a lo largo de la línea A-A, el objeto 
da la figura 1 representado en una posición en la que el bra 
so de deslizamiento está dispuesto vorticalmonte y el paei—  

25* lio telescópico es girado borizontalmente a un ángulo de 908, 
fuera de la estructura del puente,

la figura 7 es una porción agrandada de la vista 
de la figura 6*

la figura 8 muestra, en una vista parcialmente eoc 
30* «tonada a lo largo de la línea A-A, el objeto de la figura 1
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representado en una posición de utilización debajo de la es­
tructura del puente*

Según puede verse por los dibujos anexos* el anda­
miaje suspendido retráctil» de acuerdo con la invención» con 

5, siete oustanoialraente en un carro o carretón 1» de una clase 
similar a la de un remolque convencional de plataforma» que 
puede sor remolcado por un tractor y que pertenece a la cla­
se de vehículos que no están sujetos a la expedición de porral 
sos especiales de circulación» tanto en lo que respecta a su 

10* tamaño como a bu poso*
la barra de enganche do dirección 2 del carro 1 es 

tá prevista de tal modo que* on su lado derecho, es decir ©n 
el lado dirigido hacia el borde de la carretera, .pueda mon­
tarse un triángulo rígido 3* siendo conectabl© este trlángu- 

15* lo, por ejemplo, por medio de pernos o espigas 4 que atrevió 
san agujeros correspondí canteo de la barra do enganche 2 y el 
triángulo 3*

En. la proximidad de su extremo libre, dicho trián­
gulo 3 está provisto de un elemento desllaante 5* por ejera—  

20* pío una zapata* roldana o similar, que permite acoplar la bo­
rra de enganche 2 coa una guía $ consistente* por ejemplo, 
en una viga m  II fijada a una altura predeterminada con loe 
pilaros V del quitamiedos, sin sobresalir, por fuera del qui­
tamiedos mismo*

25, Mcha guía 6 puede ser fijada firmemente en las es
tructuros» o bián puedo ser montada provisionalmente cuando 
oo empieza el trabajo de conservación*

El triángulo 3 está dimsnsionado de tal modo que 
la barra de enganche 2 permanezca fijaña a un ángulo de 90* 

30* con respecto a la guía 6 cuando se acopla el demento de de«3
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Hzamiento 5 coa la guía misma* .
Por consiguiente» los rao vital entos de avance y retro 

coso del carro 1 serán ciertamente paralelos al "borde de la 
carretera*

5# Un dispositivo similar puede ser montado en la ps£
te posterior "bajo el carro 1* particularmente cuando es tara- 
bien director el eje posterior*

Sobre el carro 1 está montado un paralelogramo ar­
ticulado». que se compone de los pares de brazos 7 y 8 raspee 

10*. ti vástente, que oscilan por un lado sobre los ejes 9 y 10 reo,
pectivaraonte, soportados por las orejetas de la base 11 ente­
riza con la plataforma del carro 1 y, por otro lado, cinemá­
ticamente acoplados con una conexión rígida y un siembro de
soporte 12*

25* Moho paralelograrao es accionado por medio de un -
gato 13 constreñido sobre el eje 9* el mismo sobre el que - 
puede oscilar también el par de brazos 7# y actuando el eje 
14 soportado por las orejetas 15 del par do brazos** 8*

EL miembro 12 que cfera el paralelogramo artieula- 
20.. do es enterizo, hacia su parte anterior, con una placa cen­

tral robusta Id apta para soportar, asesorando su rotación 
en el plano vertical, un soporte hueco 17, dentro del cual - 
es áeslizable un brazo 18, teniendo este brazo una sección 
transversal cuadrada y alende guiado a través de dicho sopor 

25* te 17 por medio de largueros con zapatas deslizantes., reves­
tidos de material mtifrieción, no representados en las figu 
ras.

la rotación del soporte 17 en el plano vertical es 
controlada por medio de un motor engranado 19, dispuesto en- 

30. trc las alas del miembro 12*
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Hacia d  interior, el soporto 17 m  apropiado a su. vea peerá 
girar alrededor do su propio ej» geométrico longitudinal* - 
provocando tasiMéa la rotación dol brazo 18* El brazo 18 y 
el aoporte 1? puedan ser bloqueado» entro a£t al menos en o- 

5* na posición, do la parto interior del soporte 17 que puede gj. 
rar con respecto a la paite exterior» por medio do un pasa-* 
dor que atraviesa uno cualquiera de un par de agujeros 62 - 
previstos en las coras enfrentadas del brazo 18 y un por de 
agujeros, diometralaente opuestos* previstos en la parte cr­

io* torios? del soporte 17* Dicha rotación es asegurada, cono pus 
de verse en los dibujos anexos* por medio de las dos placas 
centrales 20 y la rueda dentada 21 acoplada con el piñén üejx 
tado 22 que es accionado por el motor 23»

En d  exterior del soporte 17 ce ha previsto un e& 
1% gando gato hidráulico 24» que es soportado por medio de món- 

Biiion 25 enterizas con la rueda dentada 21, cuyo vastago 26
actáa hada abajo a lo largo de un recorrido vertical» ooasio 
nando el movimiento deslizante de ana zapata con dos alas 27 
a lo largo de la cara exterior del brazo,l8» estando conecta 

20- da dicha zapata 27 oon el vástago 26 del gato 24 por medio 
del pasador 28* la cara correspondiente del brazo deslizante 
18 esté provista de orejetas 29* apropiadas para ser conecta 
das con la» zapata» 27 & través del pasador 30*

la altura de las orejetas 29 es tal que las oreje- 
25* tas mismas puedan pasar a través del soporte hueco 17 en el 

espacio comprendido entre los des largueros (no representa­
dos} que guian al brazo deslizante 18*

EL brazo antee mencionado 18 presenta en su parte 
inferior una prolongación telescópica 31* conectada y bloquea 

30 da con el mismo por medio de un pasador 32 que atraviesa los
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agujerea correspondientes de los elementos mismos 18 y 31 res 
pectivamente, siendo por su parte dicha prolongación 31 ente 
risa» en su extremo inferior» con un cabecero 33 que está - 
acoplado a través de pasadores 34 con un soporte en forma de 

5* ménsula 35* previsto para soportar a dos elementos telescopi 
eos 38 y 37 respectivamente, con su piso y sus pretiles que 
forman el pasillo de trabajo de acuerdo con la invención*

SI acoplamiento de la mónsula do soporte 35 con el 
cabecero 33 P°r medio de los pasadores 34* uno para cada la» 

10» do, es tal que permita un ángulo de rotación de 90® por lo 
menos del soporte 35 con respecto al cabecero 33* que es en» 
teriso con la prolongación 31 del brazo deslizante 18 por no 
dio de un pasador 38 que atraviesa agujeros correspondientes 
de los dos elementos 31 y 33 respectivamente. So existe ra—  

15, zÓn, sin embargo* que impida realizar el cabecero 33 enterizo 
con el elemento 31 mediante soldadura*

El soporte 35 del pasillo 36»3? presenta en los dos 
bastidores laterales dos agujeros 39 y 40 respectivamente, - 
que son equidistantes del eje de los pasadores 34 y que es—  

20. tan separados a 90® uno de otro» de tal nodo que cuando se 
hace girar a dicho soporte 35* 90® en un© u otra dirección, 
uno do los dos agujeros 39 ó 40 coincida con un agujero co­
rrespondiente que está previsto en el cabecero 33 con un mis 
mo alineamiento horizontal pero en el extremo opuesto con res 

25* poeto alega joro dentro del cual se inserta el pasador 34*
Has exactamente, cuando se encuentra el pasillo 36 

-37 en la posición de apertura sobre el citado agujero del » 
cabecera, se encontrará el agujero 39* mientras que cuando es 
cerrado el pasillo con el fin de retraerlo a bordo del carra 

30* será el agujero 40 el que se encontrará en correspondencia
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oon el agujero del cabecero* Un. pasador 41# Introducido den­
tro da uno de dichón acoplamientos de agujeros* bloquea al « 
soporte 35 y al pasillo 36-37 en la posición deseada.

jodo esto ce también cierto para el bastidor lato—
5. rol opuesto»

Para subir y bajar el soporte 35 y toda la unidad 
do pasillo 36-37# se ha previsto la utilización do «na por­
ción de cable do acero 42 de un valor apropiado» provisto en 
sus extremos de terminales robustos aptos para ser conécta­

lo* dos en un lado con el vastago 26 del gato 24 por medio del - 
pasador 28 y en el otro lado oon una borra apropiada 43 in­
troducida y fijada entre los dos agujeros 63 del soporto 35 
cuando hay que realizar dichas operaciones* Keculta evidente 
que la conexión del cable 44 con el soporte 35 puedo ser com 

15* saetada o reemplazada por otros dispositivos ele una clase ce 
nocida* la Tfn«n de acción del cable mismo as descargada la­
teralmente a travóa de la zapata 27 y un miembro do rodadura 
44 previsto en el cabecero 33# por ejemplo una roldana fija­
da de una manera rotativa entre las ore jetas 45 que están — 

20* previstas para la elevación. do la unidad.
la cara de los elementos 18 y 31 opuesta a la cara 

sobre la que se desliza la zapata 27» está provista de guias 
rectilíneas paralólas 46 en las que se deslizan las zapatas 
47 de una barquilla elevadora de entretenimiento 46 control̂

25* da por un tomo hidráulico 49*
un xa parte superior# el acceso a la barquilla 48 

por parte del personal de conservación y para la carga de - 
los materiales necesarios para los trabajos de conservación 
es facilitado por un estribo descomponible 50» con sus peque 

30* ños escalones y/o rampas que lo conoetnn tanto con la calza-



ña como con la parto superior ño la barquilla» tina voz efec­
tuado el trabajo, so desmonta el estribo con sus accesorios 
y so carga a bordo ñol carro 1*

En su parte inferior, la estación de la barquilla 
5» 48, cuyas paredes laterales son aptas para ser abatidas en to

das las direcciones, corresponde al plano de marcha del piso 
del miembro telescópico 36» es decir del miembro telescópico 
interno»

Por consiguiente, por medio de la barquilla 48, el 
10». operador del andamiaje ‘suspendido retráctil» do acuerdo con 

la invención» está en condiciones de alcanzar fácilmente y - 
de manera segura los controles manuales 51 y 52, por ejemplo 
los volantes que accionan las unidades de reducción que con­
trolan el cable de acero y los sistemas de transmisión jera. 

15». el deslizamiento de los miembros telescópicos 36 y 37 respee 
tivamente» dentro de la mónada de soporte 35 y para el movi 
miento de avalice del miembro interior 36 con respecto al — 
miembro externo 37 hasta alcanzar la longitud total máxima* 

Codos loa elementos que componen el -andamiaje sus» 
20» pendido retráctil están dimensionados de tal modo que permi­

tan soportar en el extremo del pasillo 36» cuando se encuen­
tra óste en. su posición de extensión máxima, ana carga móvil 
lo que resulta ciertamente ventajoso en relación con la eco­
nomía de los trabajos a realizar»

25» Es evidente que, excepto en la posición retraída
de reposo, cada posición diferente de la unidad de pasillo- 
brazo deslizante tiene tendencia a desplazar hacia fuera, el 
centro de gravedad del andamiaje suspendido»

Sor esta razón» en el lado derecho del carro 1» en 
30* correspondencia con la rueda derecha de cada eje, se aplica

• 9»I
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ventajosamente una rueda establliaadcra suplementaria 53* Bi 
cha rueda 53 puede aer aplicada, por ejemplo, por aeoplsuaien 
to do su llanta y la de la rueda correspondiente por medio - 
de pernos apropiados y/o juntas escopleadas#

5. Igualmente* se ha previsto en el lado izquierdo del
carro un recipiente longitudinal para materiales de lastre* 
con vistas a compensar ©1 momento que podría ocasionar el vuel 
co de la unidad de carro-andamiaje*

Asfiaioifto* con el Sin de evitar las oscilad once do 
1Q; todo el aparato, tanto durante ou utilizad án como durante - 

sus desplazamientos, se ha previsto soportes 55 en ol lado de 
rocho del carro 1, soportes que están revestidos por una capa 
56 de un material plástico adecuado, por ejemplo un bloque de 
caucho duro* sobre el que reposan talones apropiados 57 obto- 

15* nidos a lo largo del perfil de los brazos 8* Bloques simila­
res 58 de un material plástico adecuado están previstos tam­
bién en el recipiente 54* sobre el que descansarán los brazos 
8 en sus posiciones de reposo y transporte.

Otros recipientes oon puertas movibles 59 están si- 
20. tuados m  loe dos extremos frontales del carro 1 con el fin - 

de alojar a loe actores tlraicos,. alternadores eléctricos, - 
compresores, depósitos y cuadros de control* todos ellos de 
una estructura convencional, para servir los equipos descri­
tos*

25# Bichee equipos pueden ser controlados a distancia
por medio de dos paneles de botones-pulsadores, uno de los - 
cuales se encontrará en el pasillo suspendido y el otro al ni 
vol del sudo*

Segdb se ha descrita, el carro 1 está equipado de 
30, tal modo que pueda efectuar desplazamientos en las dos direo-



cioaee paralelemente al 'borde d® la carretera#- Se obtienen e¡3 
tos desplazamientos por medio de ana unidad de motor engrana­
do 60 aplicada» por ejemplo, a la rueda gemela del eje poste­
rior fijo del carro» siendo controlable esta unidad 60 tanto 
desde la posición del suelo como desde el pasillo, por medio 
de los panales de latones-pulsadores mencionados anteriormente.

El andamiaje suspendido retráctil do acuerdo con la 
invención» tal como ha sido descrito y especificado» es por 
consiguiente adecuado* como se comprenderá por lo que sigue, 
paras

— operar entre las vigas paralólas longitudinales 
de los puentes y viaductos}

— entrar o penetrar entre las mallas o elementos de 
vigas o cerchas reticulares, con tal que el espacio libro sea 
por lo menos igual a las disensiones transversales del pasillo;

— operar bajo las estructuras de viaductos» inclu­
so en presencia de vigas muy sitas;

-* operar a lo largo de los lados laterales de los 
viaductos;

— efectuar desplazamientos a lo largo Se la estruc­
tura a reparar, sin ocasionar el desplazamiento del operador 
desde la posición de accionamiento*.

lodo lo que precede es realizado sin precisar la in 
torvencián de equipo/faodios auxiliares de los que no está pr£ 
visto el andamiaje,

Ifiaa vea sentado lo que precedo» coa el fin do efec­
tuar el pasicionaeiento del pasillo suspendido bajo el puente, 
se procederá del siguiente modos

a  triángulo rígido 3 será montado sobre la barra de 
enganche 2 por medio de los pernos 4 y el elemento deslizante



5 se insertará dentro de la guía 6, que lia sido fijada prevî  
cíente sotos loe pilares P del quitamiedos. Sordamente, se « 
aplicará la rueda suplementaria 53 a las ruedas correspondían 
tes del carro 1 en el lado derecho del mismo, es decir en el 

5» lado más próximo al borde de la carretera*
dhor$ accionando el gato 13, se colocará el pasillo 

«braco deslizante hacia fuera con respecto a la estructura y 
después, por medio de la unidad de motor engranado 19, se co­
locará dicho conjunto en posición vertical* En este momento, 

10». accionando desde el interior de la barquilla 48, por medio - 
del pasador 30, la zapata 27 tiene que sor conectada con la o 
rojeta 29 y el brazo deslizante 18 tiene que ser liberado de 
su soporte 17 por retirada del pasador 61* Así pues, accionan 
do el gato 24 en la dirección de apertura, se tejará el con—  

15* junto a la altura deseada coa el fin de disponer un par de a- 
gu joros 62 del braco deslizante en correspondencia con los de 
la porción fija del soporte 17 y, finalmente, hay que introdu 
cir nuevamente el pasador 61*

En caso de que la longitud del vástago 26 del gato 
20», 24 fuese insufleiento para alcanzar ol descenso deseado, se

debe proceder del siguiente modo:
Xa zapata 27 tiene que sor desbloqueada de la oreje 

ta ya utilizada 29, el váatago 26 tiene que ser levantado pro 
vocando la devoción do la zapata 27 que será conectada con 

25» una nueva orejeta 29 situada a un nivel superior que el antsri 
or, el pasador 61 tiene que ser retirado y el gato 24 será - 
accionado nuevamente on dirección do apertura* la operación 
tiene que ser repetida hasta quo se alcance el descenso prefí 
jado, siendo asegurada esta posición por el bloqueo final del 

30* brazo 18 con el soporte 17 insertando nuevamente ol pasador 61.

12*



13.

Una ves efectuadas estas operaciones preliminares* 
con el fin de conseguir el abatimiento hacia fuera y la aper 
tura del pasillo 36-37 es necesario conectar los extremos - 
fiel cable 42* jjor un lefio con el vastago 26 fiel gato 24 por 

5* medio fiel pasador 23, y por otro lado con una barra apropia­
da 43 que so inserta y se fija entre los dos agujeros 63 del 
soporte 35* con un agujero 63 en cada lafio fie cuerpo del so­
porte 35*

Después fie retirar los pasadores fie Hoque© 41 y 
10» extraer el pasador 30 de tal modo que sea liberada la zapata 

27 de la orejeta 29* el gato 24 es accionado en la dirección 
de apertura basta que el soporte 35 y el pasillo 36-37 sean 
colocados gradualmente en su posición final* separados 902 

fiel brazo deslizante 16* es decir en posición horizontal*
15» Una ves alcanzada esta posición, es necesario bloque,

ar el soporte 35* que es rotativo alrededor fio loa pasadores 
34» y ello por inserción fie los pasadores 41 dentro de loa dos 
agujeros 39 en conexión con los agujeros correspondí entes que 
están provistos en el extremo fiel cabecero 33*

20» Seguidamente» por medio de la unidad de reducción
accionada manualmente 52* se hace que los miembros 36 y 37 se 
deslicen a través del soporte 35 en toda su longitud y por me 
dio de la segunda unidad de reducción* accionada por el con­
trol manual 51* se extrae el elemento interior 36 fiel pasillo 

25# hasta alcanzar la longitud total máxima*
'Así pues* el pasillo o andamiaje* fie acuerdo con la 

invención* se encuentra en su posición de trabajo* listo para 
ser utilizado*

Evidentemente* con el fin fie efectuar el cierre fiel 
3% pasillo y para colocarlo a bordo del carro, será preciso rea-



lisas* las aleñas operaciones para siguiendo el orden contra 
rio* -

Es posible que, para efectuar un trabajo o una coa 
probación* sea necesario un desplazamiento a lo largo del & 

5* je longitudinal de la estructura del puente* En este caso* 
será suficiente con accionar la unidad de reducción de en­
granaje 60 a travÓo de uno de los dos paneles do botones - 
«■pulsadores y se llevará a cabo el desplazamiento de todo - 
el andamiaje* permaneciendo el mismo en su posición de aper 

10* tura*
Igualmente* con el fin de rodear las pilas del puen 

te será suficiente con hacer que entre nuevamente el alomen 
te 36 dentro del elemento 37 y accionar el control manual - 
52 para efectuar el deslizamiento de la unidad 36-37 a tra- 

15* vás del soporte 35 hasta alcanzar una posición intermedia* 
con el fin de conseguir un equilibrio de las masas con res» 
poeto al braco deslizante 18, Seguidamente m  coloca OI pa­
sillo en una posición paralela al puente por accionamiento 
de la unidad de reducción con motor 23 que controla la ro% 

20*. ción delsporte 17 y del brazo 18*
Evidentemente* antes de efectuar dicha rotación - 

es necesario sujetar el conjunto formado por el brazo des­
lizante y el pasillo con la zapata 27 que está conectada - 
con el gato 24 y extraer el pasador 61 que bloquea el brazo 

25* 18 con el soporte 17* Una vez vencido el obstáculo* se celo
ca nuevamente el pasillo bajo la estructura del puente ope­
rando de acuerdo con la secuencia inversa*

finalmente» el pasillo puede ser utilizado también 
ventajosamente manteniéndolo paralelo a la estructura* por 

30* ejemplo al lado lateral de un puente* un viaducto o similar*/

14*



R O T A
la B&tente ele Invención. <yio se solicita por veiiw 

te a&os para España» de acuerdo con la vigente legislación, 
deberá recaer sobre* * UN MBAMIAJE SÜSTS3BIB0 RETRACTIL

%  PARTICUMRM1Í0TE APTO PARA REALIZAR IRTEBVEEOICRES BE CCSÍSEH 
VACIOS SOBRE LAS ESTUCO SOBAS SE BEESES A LO LABSO DE LAS
GABRETEBAS, M  TURTOS 0 AREAS BE DIRIGID ACCESO *f con Trio 
ridad de la Desanda de Patente en Italia a# 52050 A/76 de - 
fecha 9 de Noviembre dé 1.976* segáa la» características **

10* esenciales de las siguientes*-

15*

20*

25.

30*
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a s i v i K B i C A c r o H s s  
1,» tJa. andamiaje suspendido retráctil, particular 

mente apto para realizar intervenciones de conservación so­
bre las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras, 

5* en puntos o áreas de difícil acceso, caracterizado por el be 
oho de que consiste esencialmente en un pasillo de trábalo 
apropiado para ser «olocado y mantenido suspendido bajo la 
estructura de un inente, un viaducto o similar, por medio — 
de un juego de mecanismos accionados por gatos controlados 

10* oleodiaáaioaaente, motores hidráulicos y unidades de redac­
ción controladas manualmente! porque dichos mecanismos con. 
sus medios de control están montados sobre un earro de piai- 
taforma auto-propulsado apropiado para mantener auto­
máticamente un recorrido paralele al borde de la carretera, 

15. y porque los mecanismos mismos comprenden suotancialraente, 
por orden, un paralelogramO articulado que es enterizo coa 
el plano del carro, acoionable a travós de un gato ©cntrolg, 
do olecdinábicamente y compuesto por dos pares de brazos o 
Pfftfflwrtww acodadas, asociados cinemáticamente con una conexiva 

20* rígida y un miembro de soporte que aotáa como un vastago de 
conexiónj ana placa central arrastrada por una unidad de re 
ducción con motor, enteriza con dicho miembro de conexión — 
del paralelograas y apta para soportar, asegurando su rota­
ción sobre el plano vertical, a un soporte hueco dentro del 

25* es deslizante «a brazo de forma cuadrada en sección -
transversal, guiado a trsvla de dicho soporte por medio de 
largueros con zapatas deslizante» revestidas con un material 
de anti—fricción* estando proüsto dicho brazo de una plora 
lidad de elementos de conexión, orejeta»* distribuidos lon- 

30* gttudiualmeate a intervalos determinados a lo largo de una
¡
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de sus caras y con ana pluralidad de pares de agujeros dis­
tribuidos longitudinalmente a intervalos determinados a le 
largo de las oaras opuestas que son adyacentes a la cara c¿ 
tada m  primer lugar? un par de placas centrales dispuestas 

5* ©n los dos extremos del soporte Buceo y de las que una por 
lo menos es enteriza con una rueda dentada acoplada con un 
piñón de arrastre, apta para asegurar dentro del soporte mig, 
mo la rotación del brazo dealizable ¿unto con sus largueros 
de gula? un gato hidráulico situado paralelamente al sopor» 

10* te hueco y soportado por medio de ménsulas que son enteri­
zas con le rueda dentada» actuando Ol vástase del gato ha­
cia abajo de acuerdo con un recorrido vertical» ocaaionaixdo 
así el desplazamiento a lo largo de la cara extama corres» 
posdiento del brazo deslizabl© de una zapata conectada a di 

15* cho vástago por medio de un pasador extraóblef presentando 
una prolongación telescópica del brazo deslizan©* en su poy 
elóa inferior* un cabecero acoplado por medio de un pasador 
con un soporte en forma de mónsuía apropiado para efectuar 
una rotación* en el piano vertical» de 908 por lo menos con 

20* respecto a dicho cabecero previsto para soportar a do» mié» 
Bros telescópicos reticulares que constituyen suatancialnen 
te el pasillo de trabajó que es el f£n dé la lnvenclónj urd 
dados de reducción controladas manualmente conectadas con 
un cable de acoro y sistemas de transmisión para el desliza 

25* miento de los elementos telescópicos reticulares y su des­
plazamiento do avance y retroceso! un par de guías parale­
las rectilíneas dispuestas a lo largo de la cara del brazo 
desllsablc que está opuesta & la cara que está provista de 
orejetas de apriete o conexión, deslizándose dentro de di—  

* chas guías las zapata» de una 'toquilla de entretenimiento30.



elevadora controlada por un torno hidráulico; ruedas suple­
mentarias establlizadoras aplicadas en correspondencia con 
la rueda derecha de cada eje del carro; ana unidad de raduo 
ción con motor aplioada a la rueda gemela de la porte poste, 

5, rior del eje fijo del carro, siendo controlable esta unidad 
de reducción por medio de paneleo con botonee-pulsadoree « 
tanto desde el nivel del suelo como desde el pasillo*

2*- Ha. andamiaje suopondido retráctil, particol̂  
mente apto pora realizar intervenciones de conservación so- 

10* bre las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras,, 
en puntos o ¿reas de difícil acceso,de acuerdo con la reivin 
aleación 2, caracterizado por el bocho de que el descenso 
hacia el exterior o la elevación de la unidad de pasillo «s 
llevado a cabo por medio de una porción de cable de acero - 

15* provisto en sus extremos de terminóles robustos aptos para 
sor conectados per m  lado coa el vástago del gato paralelo 
al soporto hueco y en el otro lado con una barra apropiada 
introducida y fijada entre dos agujeros previstos en dos %  
dos del soporte que sostiene «1 pasillo, siendo la longitud 

20* da la carrera del vástase del gato tal que la borra pueda * 
recorrer peor lo menos un arco de 90# en las dos direcciones* 

3«— On andamiaje suspendido retráctil, particular, 
mente apto para realisar intervenciones de conservación so­
bre las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras, 

29* en puntos o ¿reas de difícil acceso, de acuerdo con las rei­
vindicaciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que sobre 
e1 cabecero, que m  enterizo con la prolongación telescópi­
ca del brazo desliz&ble, se ha previsto agujeros para blo­
quear el sopóte que sostiene al pasillo en las dos poslcio 

30* nos extremas, separadas a 90# una de otra*

18,



4.— tüQL andamiaje suspendido retráctil, [particular 
mente apto para realizar intervenciones Se conservación go­
tee las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras, 
en puntos o áreas de difícil acceso* de acuerdo con las reí- 

5» vindicaciones 1, 2 y 3, caracterizado por el hecho do qué 
sobre el cabecero se ba provisto un elemento de rodadura# ~ 
por ejemplo una roldana rotativa entre un par de orejetas - 
para la elevación del etejUntO*

5*— tío andamiaje suspendido retráctil* particular 
10* mente apto para realizar intervenciones de conservación oo­

tee las estructuras do puentes a lo largo do las carreteras, 
en puntos o áreas de difícil acceso,de acuerdo con las rei­
vindicaciones 1, 2, 3 y 4* caracterizado por él hecho de - 
que el soporte hueco y el brazo deslizable pueden ser bló—  

15* queados entre sí, al menos en una posición de la parte Inte 
rite rotativa con respecto a la porte exterior del soporto, 
por medio de un pasador que atraviesa tanto un par de aga je 
roa di ametrállente opuestos previstos en la parte exterior 
de dicte soporte como uno cualquiera de los pares de aguje— 

20* ros previstos sobro dos caras opuestas del brazo deslizable* 
6*— Un andamiaje suspendido retráctil, particular

monte apto para realizar intervenciones de conservación so­
bre las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras, 
en puntos o áreas do difícil acceso, do acuerdo con las rei— 

25* vindicaciones precedentes, caracterizado por él hecho de — 
que el carro está previsto de soportes que están, revestidos
por «na capa de caucho duro, sobre los que repesan los bra­
zos del paralelogramo articulado bláa sea es posición do — 
trabajo o bión en reposo y en posición de desplazamiento, 

30* 7*- Un andamiaje suspendido retráctil, particular



20*

«ente apio para realisar intervenciones de conservación so- 
toe las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras# 
en puntos o áreas de difícil acceso#, de acuerdo con, las roî 
vindicaciones precedentes» oaracterlaadc por el tocho de que 

5* el carro está provisto da recipientes aptoe para ser llena­
dos de aaterial de lastre*

8,~ Va andamiaje suspendido retráctil, partículâ  
nente apto para realizar intervenciones de conservación so- 
toe las estructuras de puentes a lo largo de las carreteras, 

10. en puntos o árese de difícil acceso, de acuerdo con las rol 
vindicaciones precedentes», caracterizado por «1 tocto de que 
el caneo está provisto de un estribe descomponible, con aue 
pequeños escalones y/o raspas que lo conectan tanto con la 
oalnada cono con la estación superior de la barquilla*

15. g.**,» m  smmmiw hmeacti3* pabsico»
XAHJffEKTB m O  PABA REALIZAR IIÍIBHVMGIGNBS DB CCffSESVACIOK 
SOBRE US ES5SUCEBRAS BE P0SE2SS A 10 LARGO BE LAS CARREES— 
HAS» M  POSEEOS O AREAS BE BIFICÍL ACCESO *,

Segáa queda sustancialmente descrito en lá presen 
20* te menoría que coñete de veintiuna tojas escritas a máquina

*•*/**•
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por una «ola cara y de aiínijos*
M U .  •3Í“ 1977_ ■-
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