- Y, e - .
R R JeIR

\‘f : ! 7 E ' v

MINISTERIO DE INDUSTRIA o PSR
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL ES é 4 6 4 0 1 Al
- ’ @ FEGHA DE PRESENTAGION
Y/ 7
PATENTE DE INVENCION

@ PRIGRIDADES: '

@mmsno L @ncm @w‘us

52090 A/76 9 de Noviextwrs de 1.976 Italia
@) recua oe PusLICIDAD (E)CLASIFICACION INTERNAGIONAL @2 PATENTE DE LA GUE ES DIVISIONARIA

EoiD

@TITULO DE LA INVENCION .

" UN ANDARIAJE SUSPENDIDO RETRAGCTIL, PARTICULARHENTE APTO
PARA REALIZAR INTERVENCIONES DE COIISERVACION SOBRE I:AS
. ESTRUCTURAS DE PUINTES A IO LARGO DE LAS CARRETERAS, EN
- PUITOS O ARRAS DB DIFICIL ACCESO ™ '

@ SOLICITANTE (S}

Sociedad Andnima Ytalianax
AUTOSTRADE = Convesaioni o Costruzioni Antosﬁrade S.p.A.

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

10, Via Antonio Nibby 61 R {T

@2 mventon e

Antonio Malleons, Itolisnc..

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE E /Rﬁfq s 0‘ G‘q 33457/J¢H;
DO FRANCISCO GARCIA 0&3&@120 8/Refa 0077 / A

Concedido el Reglstro de acuerdo
une A=+ moo. 98 gon los datos qua figuran en Ia pre«
sente descripcidn Yy seglq el cone
tenido de la Memoria adj

ANy

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR
QUALITY



) P

Za necesidad de comproter 1z estabilidad y e}‘. wén
estado de los-puentes, viaduetos y obras relacionadas, parti
cularmente a lo largo de las carretoras y sisbomas de oubo--
plotas, ¥y, ndomds, lo necesidad de efectnar su conservagﬁn

5, de rutina perdldica y extraordinaria, han conducido a 1& cren
cidn del problema congistente en obiencr un goceso fécil, -
préctico y segure o todos los puntoes de las eptructuras de -
eotag obras, partiendo de la calzads y con un minimo impedi-
nento, de tal modo que se constituya un obetfoulo minime pa-~

10, ra la circulacidn de los vehfeuloss |

Hastz hace pocos afios, diohas operaciones de cone
servecilin v comprobacidn eran factibles evitando ls realica=
cidn de andaniajes provisicnasles partiende 8e los bases de
lns estructuras, dnicemente gi se habfan previsto pasilles

15, fijos en la etapa de planificocidn, para el fin mencionads
antoriormentcs :

Recicntenente, se heon realizade plateformas méviles;
montadas sobre vehfeulos g motor,; que permiten un acceso rde
pido y segure bajo las estructuras de los puentes, vinductos

20, 'y simllares, por medio de un pasillo soporiade por brazes nx
ticulados que son controlades cleodindmicomentes Toles plata
formas méviles han conseguido ahora un grado extraordinarige
mente elevado de perfecciin y sutomatismo, pero, debido a su
elovado preclo, su use sélo results ventanjomd para roalizer

25, inspecciones y coniroles periddicos, toniendo en cuenta sus
caracter{sticas de desplazamiento y sutenomfa, asf como la
voloeidad ¥ la sencillez do su instalanidn. o

Resultarfa antiscondmico, inﬁude.blemente, inmovili
zar dieho tipo de equipo como andamiaje para llevar g cabo

30, trabajoo de conservacidn durante wn lapse de ticmpo indetere
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minado.

For otra parte, ol coate do los gndamiajes convens
cionnles y particularmente de los destinados a obras 1mpores
tantes, que estdn situadas generalments en grecs topografics
ments diffeiles, es extremadamente alto y repercuie extraore
dinariamente en el coste total de Ia intervencidn, teniendo
en cuenta ¢l hecho de gque, para cunlquior c¢lase de tmhado.
de conservecidn que baya que realizar, os preciso levantar
obras provisionsles d;mde- 1a base do lag estructuras prinoi-
pales. |

" Ia prosente in&wcién se refiere g un andaniaje sug
pondido retrdetil, montado smobre un carrc autowpropulsado, ~
particularmente apto pars realizar intervenclornes de conser—
vaooidn en estructurss situndes a lo largoe de las carroteras
on dreas de diffeil acceso, esiando compuesto el andamiaje
pustancinimente por un pasillo de trabajo oue puede colocarw
so convenienteuonte debajo del tablazén de un puente, un vip
ducto o similar, por medio de un juego de mecaniamoa acclong
do por gatos oleodindmices, motores hidrdulicos y unidades -
de reduceldn controladas manuslmentes

Tal andamlaje constituye un equipo mévil de fdeil
empleo, nue tienme pocos gstos de instnlecidn y funcionomiens—
t0 en comparacifn con los do los sistemns conocidos hasta la
fochs y satisface cada exigencis Go fimciopaniento en relaw—
cifn con sl servicio de conservacidn de los puentes.

Otras caracterfoticas y ventajas de la invencidn
aparecerdn con ayuds de la descripeién cue sigue y de los df

tujos gque se accopafin, en loe que, e titulo de ejemplo indi-

cativoe pero no limitativo, se facllita el esquoma do una for
ma de realizecién preforids de la invencidne
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Io fizura 1 nuesirs, en unz vista desde srribe, par
cialnente seccionada, el eaquoma de un andomiaje suspendido=-
retréetil, de acuerdo con Im inveneldn, reprozentado on ma
posicidn en lo que el conjunte formado por ¢l paesilio y el -
brazo de deslizamtento es levantado por el carro auto—p:i.-om_l_
sado y es desplagedo horizontalmente fuers de Ix estruciuvre
del puontoe

Lo figura 2 s ung poreidn agrandeda de la vista de
la figura l.

Ia figura 3 muestrs, on una visis iransversel pare
¢ialmente seccionada a lo largo de la lines A=A, el objeto
de la fizura 1 reprosontads en lo posicidn corrads, e decir
con el conjunto de pasillo y brago de demlisamiento retrafdo
y colocado o bordo del carrds

In fleura 4 o5 upn poreidn agrondada de In vista
de la figura 3

Ia figara 5 muestra, en una vista desde arrida, ar
cialmente seccionadn, ol objeto de la Tigwra 1 repreaentadn
en una posicidn en 1o que el conjunto del pasillo y el brazo
de deslizamiento es girado verticalmentes.

In figura 6 nmuestra, on tma visla lransversal pare
einlmente seccionads a lo large de la 1fnea A=d, el objeto
de la fisurzs 1 represonindo en una posicidn 621’1& que el brg
zo do deslizamiento esetd dispueste verilcalmente y el pasie
1lo telescdpico o5 girsdo horizonialmente m un dnpuls de 902;
fuers i la estructurn del guenite

la Tigura 7 os una poreifn agrandada de Ia viscta
ds in figure 6. _

Ta Ngurn 8 muestra, en una vista parciaimente sag
cionada & lo large de la lfnea A=A, ol objeto de la figura 1



5.

10.

15«

20,

25,

30,

4s

rep?eaonﬁaﬁa on una posicidn de utilizacidn debajo de la eo=~
tructura del puonte,

Sesdn puede verse por log dibujos anexos, ol anda-
miaje suspendido retrdetil, de mouerdo con la invencldn, con
sigte oustancialmente en un carro o cavretén 1, de una olase
cimilar o la do un remolgue vonvencional de plataforma, que
pusde per remoleado por un tractor ¥y gque pertenece a la ola-
ge de vehfeulos que no sstdn sujetos a la expedioidn de permi
208 espociales de circulacidn, tanto en lo que respecta a su
tomafio como a4 st POBO. '

la barra de enganche de direccidn 2 del carro 1 eg
14 provista de tal modo quey on su lado derecho, es decir en
el 1ndo dirigido hacia ol borde de la carreiera, puedn mONw
tarse un tridngulo rfgido 3, -siendo concetable este tridngu~
1o, por ejemplo, por maedio de pernos o aspigas 4 que atravig
gan agujoros correspendientes de lo borra de engmnche 2y 8l
trddngulo 3«

n la proximidad do sm extremo libre, Gicho tridne
gulo 3 estd proviato de un elemento deslizante 5, por ejem—
plo uno zapata, roldana o similar,que pormite scoplar la ba-
rra do enganche 2 con una gufa & consistents, por ejemplo,
an wz viga m il fijade a we alturs predetorminada con los
pllares P del quitamiedos, gin sobreselir por fuera del ke
tamiedos mismos

Dicha gufa 6 puode ser fijads firmemento en las eg

+tructurag, ¢ bidn puede ser montada provisionalmenfe cuando

se empieza el trabajo de conservacidne

Bl tridnoulo 3 catd dimensionazdo de tal modo que
is barre de enpanche 2 permanezes fijade 2 un dngwlo de 909
con respento a la gufa 6 cuando se acopla ol clemento de des
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Mzamiento 5 con 1a gufa nismas L

Yor conmigulente, los movimlientos de avemce y retro
ceso del corro 1 serdn cliertaments paraleloz al borde de la
carreteras

Un dispositivo similar puede ser montado en la par
te posterior bejo el carro 1, pariienlarmente cuando oo tome
wién director el eje posteriors

Sobre el cerrc 1 esid montado un paralelozrumo are
$iculedo, que se compotie de los pares de brages 7 y 8 rempeg
tivomente, que oseilan por un lado sobre los ejes 9 ¥ 10 reg
pectivanonte, soportados por las orejetes de 1z hese 11 onbe-
riza con la plataforme del carro 1 3y por otro lado, cinemé-
ticomente geoplados con una conexidn rigida y un nienbro do
soporte 12«

Dicho paralelogramo &5 acclonado por medio de um ~
goto 13 constrefiido sobre ¢l eje 9y ol mismo sobre €l qup -
puede oseilar tambidn 61 par de brazom 7y ¥y actuando el eje
14 soportado por las orejetzs 15 del par do brazosi 8a

EL miembro 12 gue cirra el paralelogramo articule=
do es enterizo, hacia su parte anterior, con una placa tefie—
tral robusta 16 apla para soportar, asegurando mu rotacidn
en el planc vertical, un soporte hueco 17, dentro del cusl -
oo desligable un brago 18, tenlendo este brazo una seceidn
transverssl cundrada y giende guisdo a través de dicho sopor
e 17 por medio de largueros oon zapalas deslizantes; reves-
tidos de meterial antifriceiln, no vepresentados en las figw
TS

Ta rotacién del soporte 17 en el planc verticel os

controlada por medio @e un motor engranado 19, dispuesto en=~

tre lag zlas del nmiembro 12.
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Hacia el interior, el soporto 17 es ajwopiado a su ves parsd

. givar girededor d¢ su propio eje geombirico longitudinal, -

provocsndo tambidn la rotasién del braso 18. Bl trazo 18 ¥

¢l soporte 17 puedén ser blogueddos entre sf, al menos en U
na posieidn de la parte interior del soporte 17 que puede &g
rar con respecto o la parte exterior, por medioc de un pasas—

dor que atraviesa wio cuplquiera de un par de agujeros 62 -~

previstos en las caras enfrentadss del brazo 18 ¥y un par de
sl jercsy, diametralmente opuestos, previstos en la parte ox-
terior 4el soporte 17« Dicha rotacidn es asegurads, como pug
de verse en loa dibujos anexos, por medio de lag doo placas
centrales 20 ¥ la rueds dentada 21 acoplada con el pifién den
tado 22 que oo accionado por el motor 23.

Tin 8l exterior dsl soporte 17 se ha previsic un og
aundo gato hidrdulico 24, aue es soportado por medioc de 18-
sulas 25 enterisas con la rueda dentada 21, cuyo véntago 26

" actdn haela abejo a lo largo de un recorrido vortical, ooasig

aando ol movimiento deslizante de una zapata con dos glas 27
a lo largo de la cara exterfor del brago,l18, estando coneoty
da dicha zapata 27 con el vdstago 26 dsl gato 24 por nedio

del pasador 28, la sara ﬁorrasyandimtn del travo deslizente
18 esté provista de orejetas 29, apropladas parve ser conects
das con lag zapates 27 s través del pasador 30.

la altum de las orejolns 29 es tal nue las oreje~
tas mismas puedan pasar s travée del soporie hueco 17 en el
espacio comprendido entre los dos largueros (no rerresente
dop) que gufan al brazo doslizante 18,

Fl bragze antos mencionado 18 presenta en su parte
{nferior una prolongacidn telescdpics 31, eonectada y bloqueg
da ocon el mismo por medic de un pasador 32 que atraviesa los
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agujeros correamdiex;tes de log elemontos mismos 18 y 31 reg
pectivamente, siendo por su parte dicha prolongacidn 3L ente
riza, en su exﬁremo inferior, con un cabecere 33 que estd -
aconledo & través de pasadores 34 con un soporte en forma de
ménsula 35, previsto para soportar a dos elementos telescopl
cos 36 y 37 respectivamente, con su plso y sus pretiles que
forman el pasillo de trabajo de acuerdo ¢on 1z invenoidn.

El neoplamiento de la ménsula de so::ozté 35 con el
cabecero 33 por medio de loz pasadores 34, wno pars cads, lo=-
do, es tal gue permite un dngulo de rotacidn de 90¢ por o
menos del soporte 35 com respecto sl cabecere 33y nue €S onw
torizo con la prolongacidn 31 del brazo deslizante 18 por me
dio de un pasador 38 que atraviess agujeros correspondientes
de los dos elementos 31 y 33 respectivamente. Wo existe ra——
a6n, sin embargo, que impida realizar el cabeteoro 33 entorizo
con el elemento 31 mediante soldadurae

El soporte 35 dol pasillo 36-37 presenta en los dos
bastidores latergles dos agujeros 39 y 4¢ respeciivamonte, -
que son equidistantes del oje de los pasadorss 34 ¥ que efe
tdn separados & 902 une de otro, de tal modo que cuando se
hoce girar a dicho moporte 35, 902 en tna u otré direeei@
uno de log dos amujercs 39 & 40 coincida con un oguiero cOee
rrespondiente que estd previsto en el csa,becero' 33 con un mig
mo alineamiento horizomtal pero en el extremo 'opuesto con reg
pecto algmjero dentro del cuml se inserta el pasador 3.

s exactamente, cuande se encuentra vl pasillio 36
=37 en la posicidn de apertura sobre ¢l eitaedo amjoro del =
cabecero, se encontrard el agujere 39, mientrss cue cusndo es
cerrado el pasille con ol fin do retraerlo a bordo del sarrg

serd el agujerc 40 el que se encontrard en correspondencia



5

10.

15.

204

25

30,

Ba

con'el agujero del cabeoero. Un pasador 41, introducido den-
$ro de uno de dichon acoplamlontos de agujoros, blogues al -
soporte 35 y al pasillo 36~37 en la posicidn descada.

Todo coto e5 también clerto para el bastidor latew
ral opucatcs

Pora subir y bajar ol moporte 35 y toda lo uwnidad
do pasillo 36&3'!,. ze ha proevisto la utilizacidn de una pPoYe—
cién do cable de acero 42 de un valor epropisdo, mrovisio en
sug extremos de terminales robustos apios para ser conoctawe
dos en un lade con ol vdstago 26 del gnto 24 por medio del -
pasador 28 y tn el otro lado con una barra aproplads 43 inwe
trodueida y fijada entre los dos agujeros 63 del soporte 35
cuands hay que realisar dichas operaciones. Resulte evidente
que la concxidn del cable 44 con el soporte 35 puede ser com
plotnda o racmplacada por otros dispositivos de ume clase og
nocidn. Ie 1fnea de aceidn del cable mizmo oo deccargada law
sternlmente a través de la zapata 27 y un miembro de rodadura
A4 previoto en el cabecerv 33, por ejemplo une roldana fja=
da de una manern rotativa entre las orejetas 45 que estdn -
previstas para la elevecidn de la unided,

Ia cara de los eolementos 18 y 31 opucuta o la cara
acbre la que ve desliza la zapata 27, estd provisia de Qx:fas
reotilfneas parolclas 46 en las que se deslizan las zapatan

47 de una barquilla elevadora de entretonimicnto 48 controlg

da por un fHorno hidrduiico 49

Zn la parte superior, ol mccesc a la barquilla 48
por parte del porsonal de conservacidn y para la carsa 8¢ -
los materiales necesarios para los trabsjos de conaervacidn
es facilitado por un estribo descomponible 50, con sus pequg

fioe escalones y/o rampas que lo conoctan tanto con la culza=
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da como con la parte superior de 1la barquilla. Une vez efec-
tué.&o ol trabajo, . se desmonta el estribo con sus sccesorios
y ée carga 2 bords del carrvoe le

n cu parde inforior, la estacién de la barquilla
48, curag paredes lsberales son apias pare ser ebatldas en to
chasr las direcciones, corresponde gl plano de marchn del »iso
del miembro telesebpico 36, oz declir del miembwo telescdnico
interno.

Por consigniente, por medio de la barouilla 48, el
operador dsl andamiaje -cuspendido retrdeiil, de acuerdo con
1n invencidn, cstd en condiclones de sleanzar fefcilmgnte g -
de manera segura los conibroles memuales 51 y 52, por ejemplo
loc volantes que pecionsn las uniddades de reduceiln gue cone
trolan ¢l cable de scero y los sistemas de tranomisidn pava.
el deslizoniento de los miembros teleselplcos 36 y 37 respeg
tivamente, deniro de la mépsulz de soporbe 35 ¥ para ol movi
mlento de avance del miembro interior 36 con respecto a1 -
mienbro externo 37 hesta elcanzar la longitud total méxima.

Todos loa elementos que componen €l amdamiafe suem
pendido retrdetil) estdn dimoneionados de tal modo que permie
tan soportar en ¢l extreno del pasillo 36, otando se encuens
tra &ote en su posicldén de extensidén mixims, una carga mévil
1o que resulta ciertanente ventajoso en relacidn con la ecom
nomfa da los {rabajos a realizawv.

Bs evidente que, excepio en la posielén retraide
de reposo, cada posicidn diferente Ge la umidad de pasillo-
braze deslizante tiene fendencin m desplazer heeis fueras el
contro de gravedad del sndamiaje susﬁenﬁido.

For eoto razln, en ol lado derecho del cerre 1, en

correspondencia con la ruedn derecha de eada eje, se aplica
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venta josamente una rueda estabilizadora suplomeninria 53 Di
chg rueda 53 puede sor aplicada, por ejemplo, por acoplamien
o do su llanta y la de_la ruedn correapondiente por medio
de pernos apropiadon y/o juntas escopleados.

5. ' Imalnente, se ho previsto en ol lado isguierdo del
carro un reciplente lon-itudingl para materinles de lastre,
oon viotas g componsar ol nomento que podrfa ceasionar el wvuel
¢o0 de la unidad de carro~andanizje.

Asfniomo, con el £in dé evitar las oscilaciones de
10, todo sl aparnto, Sants duronte ou utilizacidn como durante -
sus desplazamientosy se ha previsto sopories 55 en ¢l lado de
recho del carro 1, soportos aue ombdn revestidos por una capa

56 de un material pldetico adecundo, por ejemplo un blogue 2

caucho duro, sobre el gue reposon talones aproplados 57 obtew

nidos a 1o largd del perfil de los brazos 8. Dloques oindlie
ren 58 de un materdial ridstico adecuzdo estdn provisios tome
 vlén on el reciplente 54, sobre cl que descansardn los traszos

-
|\
»

8 on sus posiciopnes de reposo y transporto.
Otron rocipientes con puertas movibles 59 sotdn sl

20.  tusdos en los dos extremos froniales del carro 1 con el £in -
de nlojar & los motores térmicos, slternadores eldetricos, =
conprasores, dopfmitos y cuadros de control, todos elloc de
vna eshructura convencional, pare servir loz oquinos descrie-
toge.

25, Dichon vmudpoc pueden ser controlados a disbancia
por medio de dos pansles o botones-pulsadores, uno de 1los -
cuales se enconirard en el pasillo sumpendido y el otro al ni
vol del ouclos

Segfn se ha deserito, el carre 1 estd equipado de

30, a2l modo que puedn efeciuar desplazamiontos en las dos Giréow
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ciones paralelamente al torde de la carreteras Se obtienen eg
fos desplaganpienton por medio de una unidad de motor engrana-
do 60 aplicada, por ejemplo, 2 la rueda gomola del eje posle~
vior fijo del earro, siendo controlsble ésta unided 60 tanto
desde la posicién del suelo como desde el pasillo, por modio
de los paneles de botones=pulsadores mensionados enteriormente.

Il andmnisje suspendido retrfictil de scuerdo con la
inveneidn, %al como ha wido deserito y especificado, es por
consiguients adecuado, come so comprenderd por lo gque slguc,
paras

= gperar eatre las vigos parelelas longitudinnles
de los puentes y viaductos;

- entrar o penetrar entre las malles ¢ clementos de
vigas o cerches rediculares, com tal que el espacic libre sea
por lo menos igusl a las dimensiones trensversales del ynsillo;

~ operar bajo las estructuras de viaductos, inclu-
gp en prescncia de vigas muy sliagg

- operar a 1o lergo de los lados lalerales de los
vigductos;

' - gfoctuay desplazenientos z 1v largo de la ecdruce
tura a reparsy, sin ocaciomar el desplazamiento del operador
desde la posicidn de acclongrmiento.

Todo 1o que precede es realizade sin preeclsar la in
torvencidn de egquipo/medios auxiliares de los que no estd pro
visko el andsmisjes

Inz vez senbado lo que yrecode, con ¢l fin de ofec-
tumr ol posicionamiento del pasillo suapendido bajo el puente,
se procederd del sigulente modox

B tridnonlo visido 3 serd nontedo sobre la barra de

enganche 2 por medio de los pernos 4 y el elemento deallzante
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5 s.e insertard dentro de la gufa 6, cue he pido fijeda provig
mente vobre los pilares P del guitarzledos. Seguidomente, 90 -
aplicard la ruedn suplementaria 53 a las ruedns correspondien
tos del carro 1 en ol lado derecho del misme, oo declr en el
1lado mds préxime al borde #e la carretors. '

Ahory accionondo el gato 13, se colocard ¢l pasillo
<«brazoe declizantoe hacis fuera con reaspecto a ln estructura ¥y
deapuds, por medio de la unddad de motor engronado 19, e cow
locard dicho cenjunto en posicidn verticel. En este momento,
aceionondo desde el interior de la barquilla 48, por medic =~
del pasador 30, la zapata 27 tlene que sor conectada cen la o
rojota 25 ¥y el trnzo declizente 18 tione que ser lidbarado de
su soporte 17 por rejirada del pasador 61, Aot pues, ocolonan
do el goto 24 en la ddreceidn de apertura, se bojard el conm-
Jmto a la sliura desendn con el fin de disponer un par de g-
gujeros 62 del bramo deslizante en correspoadencia con lom de
1s porcidn fija del soporte 17 y, finelmente, bay que introdu
cir nuovamente ¢l pasador 6Ly

In caco de que la longltud del vistagoe 26 del gato
24 fueno Insuficiente para aleanzar ol descenso deseado, se
debe proceder dol siguiente modos

le zapats 27 tlene que oor desbloqueada de la oreje
to yo utilizada 29, el vdobage 26 ticne quc ser levantade pro
vocando la elevacidn do lm zapate 27 que serd coneotada con
una nueve orejeta 29 situnda & un nivel superior que el anterl
or, ol pasador B1 tienc que szer rebirado y el mabo 24 serd -
accionado nuevamenie ¢n direccidn de apertura. la operacidn
tlens que ner repotids hasta quo se aleance el descenso profi
Jado, sienfo asegurnda esta posicidn por el blogueo final del
brego 18 con el soporte 17 insertsndo nuevamente ol pasador 6l
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Una vez efectuadas estas operaciones preliminares,
con el £in de conseguir el abatimiento haciz fuera ¥y la aper
turs del pasillo 36-37 es necesaric conectar los exiremos =
del cable 42, por un lado con el vdsiago 26 del gzato 24 por
medio del pasador 28, y por otro lado con una barrs apropla-
8a 43 que se inperts y se Tija entre los dos agujeros 63 del
soporte 35, con un sgujers 63 en cada lade 8p cuerpe Jael S0
porte 35«

Despuds de retirar los passdoros de blogueo 41 vy
extraer el pasador 30 de tal modo nue sen liberads la zapala
27 de la orejeta 29, el guto 24 es amccionado en la direccidn
de apertura hasta que el soporte 35 y &1 pesillo 36-37 sean
eolocados graduslmente en su posicifn final, separados 90%
del brazo deslizente 18, es desir on posicidn hordizontale

Unz ves alcanzads esta posieidn, es necosorio blogus
ar €1 soporte 35, que es roletivo alrededor de los pasadores
34, 7 e1lo por insercidsn de los pasadores 41 Jeniro de lon dos
agajeros 39 en conexidn con los agujerocs correspondientes que
eubdn provistos en ol extremo del cabecers 33«

Soguddanente, por medio de lg unidad de reduccidn
reclionada monunlmente 52, se hace que los miembroa 36 y 37 oe
deslicen a través del soporte 35 en toda su longitud y por me
dio de lz segunda unidad de reduccidn, accionads por ¢l COnew
trol marwal 51, se oxtrac ¢l clamento interior 36 del pasillo'
hosts alconzar la longitud total mixima.

‘asf pues, el pasilio o andswiaje, de acuerdo con la

' invencidn, se encuenira en su posicidn de trabajo, Iisto pera

ser uillizalos ,
Dvidensomente, con el £in de efectuar el elerre del

peaillo ¥ para colocarlo o borde dsl carzo, sord precisy rege

POOR
QUALITY
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lisar las miemas oMaimes pero siguiendo el orden contrg
rio, - -

' Bs posible que, para efectuar un traba;;é o ung com
probacidn, sea necesaric un desplazamiento & lo largp del g
e longitudingl de 1z estructura del puente. En enbe caso,
sord amé;entb con accionar la unidad de roduceidn de ene
gransje 60 a través de uno de log dos paneles do botones =
~pileadores ¥ se Ilovard g cabo el desplazamionto de 1040 =
sl andaniaje, permansciendo el mismo an su posicidn de aper

Igualmnte; won el fin de rodesr las pilas del puen
te serd suficients con hecer que entre nuevmmente el slemen
to 36 dentro del elemento 37 ¥y acoionar ¢l control manupl -
52 para efectunr ol deslizamiento de la unldad 6«37 a tra-
vés del soporte 35 hasta aleanzer uns posicidn intormedia,
oon &1 fin de vonseguir un equilibrio de las masae con resw-
pecto al braso deslisante 18, Soguldamente me coloea ¢l paw
aillo en una posicidén paralels sl puente por aceionamiento
de 1z unidad de reduceldn con motor 23 que controla la rota
cidén delsporte 1;1 ¥y del bragzo 184

Bvidentemente, antes de sfectunr dicha rotaciin -
es nscesario sujeﬁar' ol conjunte formado por el brasc Gesem
lizante y al pasille con 1 sapatn 27 gue ostd conectadn «

oo el gate 24 y oxtraer el pasador 61 nue bloguea el hrazo

18 con el moporte 17. Una ves vencide el obatdoulo, se calg
ca nuevamente el pasillo bajo 1z estructura del puente ope=
rando de souerds con la secuencia inversae

Pinglments, el pasillo puede ser utilizade también
ventajosamentes manteniéndolo parelelo g la estructurs, por
sjenple al lado lateral de m puents, un visducto o similaw,:



S,

10.

15 -

20,

25,

30.

15.

ROTA

SRR

Ia Patente de Invencidn que se solicita por veine
te aflos para Tspafin, de acuerde con lg vigente Iegiclacidn,
deberd rceser sobre: ™ UN ANDAMIAJE SUSPENDIDO RETRACTIL
PARTICULARMENTE APTO PARA REALIZAR INTERVENOIONES DE CONSER
VACION SOBRE LAS ESTRUCTURAS DE PUENTES A L0 LARGO DE IAS
CARRETERAS, EN PUNTOS O ARBAS DE DIPICIL ACCESU ™, con Prig
ridnd de la Demanda de Patente en Ytalia n® 52090 4/76 ds -
focha ¢ de Noviembre de 1.976, segin las caracteristicas -
eseneiales de las sigunicntondweesemeees
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Y.~ Un andsmiaje suspendido retrdoetil, particulsr
nents apto para renlizar intervenciones de conservacién sow
bre las eéstructuras de puentes a 1o 1argo ds las carreterss,
on puntos ¢ dreas de diffoil mcvesv, caracterizeds por el he
oho da que conaiste esencisimente en wn pasillo de trabejo
apropiado para ser wolocado y mentenido suspendido bajo la
estractura de un puentey un visduoto o similar, por medic =
de un juego de mecanismos accionados por gatos controlados
olevdindmicanents, motores hidrfulicos y unidades ds Podite
vién controladas menualmentes porque dichos mecanismos con
sus medios de control estén montados sobre un carroe de plaw
tafornn plana sutowpropulsado apropiudo para manbtener auto-
néticanente wn recorride paralelo al borde de 1z carreters,
y porque los mecanismos micmos somprenden sustencialmente, -
por orden, un peralelogramt erdiculedo que es enterizo ecom
el plane del carre, accionable a través do un gato oontrolg
do vlaodindmicaments y compussto por dos pares de brazos ©
palancas scodadas, ascolados cinemdticamente con uns conexidn

_ rfgida y un mienbro de soports que astin como un vdistago de

conexidn; una placs central arrastrads por una unildsd de re
ducetdn con motor, enteriza con dicho miembro de conexidn ~
del parslelogramo y apta para soporbary nscgurando su rotow
olén nobrs ol plane vertiocal, a un soporte hueco dentro del
cusl es declizalls un brazo de forma cuadrada on accoifn -
transversal, Mﬁ- a travéa de dicho soporie por medio de
largueros con sapatas deslizantos revestidas oon un material
d¢ mnti-frineidn, estonde provisto dicho hrazo de una plurg
1idad de elementos de conexidn, orsjetas, dletribuidos lone
gitudinalanente & intervalos determinados & 1o large de usa
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de sus caras y con wna pluralidad de pares de agujeros disw
tribuidos longitudinalmente @ interveles deforminados a lo.
lorgo de las caras opuesias que son adyncentes a lu cara of
tada en primer lugar; un par de placas centrales dispuestas
en loo dos extremos del soporte hueco y de law gue una por
1o menos es enterlza con uns rueda dentada acoplada con un
pifién de arrastre; apis para azegurar demiro del soporie mig
mo 1o yotacifn del brazo deslizatle junto con sus larguercs
de gufe; un gato hidrdulico situado parslelamento nl BOPOY-
e hueto y soportadd por medic de ménoulns que mon enterie
zas con lo rueda dentadn, actunnde ol wistogn del gate haw
eia pbajo de acuerdo con un revorride vertical, ocasionabie
asf ¢l desplazamicento a 1o largo de la care axtema Sorrege
ponddente del brazo deslizable d¢ una zapats conectads o df
cho vistago por medio de un pasader extrafbles presentando
una prolongacidn telesclpica del brazo deslisable, en su por
¢idn inferiory un cabecsry acoplado por medioc de un pasador
con 1 soporte en forma de ménsula apropiade para efectuar
ma rotgoidn, en ¢l plans verticsl, de 902 por 1o menos gon
respecto o dlcho cabecero previsto para soportmr a dos miem
bros telescdpicos reticulares que constituyen sustancialmen
te el pasillo de trubaje que o5 ¢l #fn 36 la invencténg wni
dades de reduceifn conbroladas menupimente. meta&as eon
un cable ds acero y sistemas de transmisidn pars &1 desliza
miento de los elementos telescéploon ré%iélﬁémes- ¥ 8u dofwe
plazamiento de avance y retroceso; un par de gufas parale~m
las rectilinens .aisgués.ﬁas a 1o large de la cern del brazo
duslizable que estd opusstz & la em que esta’;' provista de
orejfetas de apricte o conexldn, deslizdndone dentro de dlee
chas gufas las zapates de una barquilla do entretenimients
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olevadorg conirolsda por un torno hidrfulico; ruedas suple-

. mentardias eatablilisadoras aplicadas en correspondencis con

la rueda derschs de cada eje del carro; una unidad de redug
olén oon motor aplicgda & la rueds gemels do la purta posty
rior A6l eje fije del cerro, siendo controlatle esis unidad
de reducoldn por medic de paneles con botones-pulsadores -
tanto desde &l nivel del suelsy come desde o1 pasillo.
2,» Un andaniafe suspondido vetrfotil, partioulsp
mente apto para realizsr intervenciones de conservacidn sow
bre lae estructurse de puenies a lo largo de las carreieras,
an puntos o greas Jde diffeil neceso,de acuordo con la reivin
dicacidn 1, coracterizado por ol hecho de que ¢l descenso ‘
heola el exterfor o la alevacién de la unidad de pesillo es
1llevade a cabo por medic 4w uma poroidn d¢ cable de noeyo =
provisto en sus sxtremos do terminnles robustos apios pama
nex consatndos por un lado con el wistago del gato paralelo
al soporte hueso ¥ en el otro lado con uns barra aproplada
introducida y £ijada entre dos sgujerss previstos en &os iz
doe del soporte que svotliene sl pasilly, siendo la longitud
da 1s carvarz del véetazo del mmto %al que la barra pueds -
mmpor 10 menos un arcs de 908 en las dos direcoiones.
3o~ U endamiaje cuspendido retrdetil, particulap
mente apto para realisar in‘komnciam' de conservacidn sow
bre lag sstiructuras de puentes & lo large de las carrcteras,
en puntos o dreas de Aiffeil acceso,de acuerdo con las rode
vindieaclomes 1 ¥ 2, cavasoterizado por el heohs de gque sobre
ol ocabegero, que oe onteriwo con la prolongaeiln tolesedpd
ca d6l brawo deslizable, se ha previsto pgujeros pars Blom
quear el soporte que sostiene al pasillo en lag dos poelolp
nos extremas, separadas o 902 uns de otra. :
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4o~ Un andaminfe suppendido retrdetil, particnlay
.mente apto para realizar intmenéiones de gonservacién 80~
"bre las estructurgs de pusntes a lo largo de las carreteras,
en puntos o dreas de diffcil acveso,de acierdo oon las yedw
5¢ vindicaciones 1, 2 ¥ 3 caracterizado por ¢l hecho do que
sobre gl cahecord s¢ ha previsto un eclemento de rodaduray -
por ¢jemplo una roldena robativa enire un par de orejotas -
para la olevasifn del conjuntos
Gew Un smdsminje suspendide rotrfetil, perticulay
10 mente apto pora realisar intervenciones de ponservacién so-
tre las catructuras de puentes a lo largo ds las carreteras,
en puntos ¢ dreas de diffeil amtceso,de meuerdo. con lag reie
vindicaciones Ly 2¢ 3 ¥ 4y coracterizado por el hecho de -
que el soporte huseo y el brazo deslizable pnedont ser bdlowe
15. quendos entre sfy al menos en uns posicidn de 1l parte inde
rigr rotativa ¢on respecio z la parte exteriﬁr del soporte,
por medio de m pssador gue atraviesz tanto un par de aguje
ros diametralmente opucstos previstos en 1s parte exterior
- de dicho soporte como uno cualquiera de loa parce de aguje-
20« T0s provistos sobre dos caras opuestas del brazo deslizables
Gu~ Un sndaniaje suspendido rotrfetil, particular
mente apto yara reslizar intervenciones de eonservacién oo
bre las estructuras de puentes a lo large de las carreteras,
en puntos © ér@ de ai£feil accesd,ds mcuerde con las reie
25, vindicaciones precedentes, cavacterizado por ol hecho da w
qua €1 carro eotd provisto de sopsries que estfn reveetddos
por uma cspa de caucho durg, sobre 1os que reposan los hraw
zos del paralelogramo artienlisdo bidn sea en posicidn de -
trabajo o bidn en repose v en posieldn de desplazamiontos

30, Tv= Un andaniaje suspendido retrdetil, partioulsp

>
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mente apto pera realizar intervenciones de conservacifn so=

 bre las eatxuoturas d¢ puontes a 1o large de las carreteras,

sn puntos o reas de diffell acceso, de acuerdo son las rei
vindicaciones prscedentes, oaracterisado por el hecho de que
el carro estd provisto de recipientes aptos para ser llena~
dos de materisl de lastre,

8.~ Un andamiaje suspendide retrdotil, particulap
mente apto para realizar intervenciones de conservacién so-
bre las sstruoturas de puentes a 1o large de las carretem;-
en puntos o dreas de diffeil acceso, de acuerdo con las rei
vindicaciones precedenten, csracterizado por el hecho de que
el carro estd provigto de un estribe descoaponible, con sus
pequefios escalones ¥/o rampas que lo conscian tanto con la
calzada como con la entacién superior de la barquidla.

Gaee® US ANDAMIAJT SUSPENDIDO RETRACTIL, PARTIOU-
TARMENTE APTO PARA REALIZAR INTERVENCIONES DE CONSERVACION
SOBEB 143 ESTRUCTURAS DE FUINTES A T0 IARGO DE IS CARRETS=
RAS, ‘BN PUNTOS O ARBAS DE DIFICIL ACCESO ",

‘Ssgfn queda sustanciolmente deserito en ls presen
te memoria que canets de veintiung hojas escritss a mdquina

P -
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por unz ola cere ¥ acompafiads de abujose ‘
, rid 10 NOV.1977
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