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La presente Patente dé Invencidén tiene por ob-
jeto 'garantizar el derécho a la explotacién exciusiva de
unos perfeccionamientos en los reguladores electrénicos
de la carga de baterlas. |

Con la presente patente se efectuan importan-
tes mejoras a los circuitos ya registradosk entre los
-qﬁe se destacan la patente n®. 353,588 por “aAparato regu
lador a thyristor para alternador a excitacién pérmanen—
te" y la patente n2. 456.842 por "Perfeccionamientos en
los circuitos del regulador electéénico de carga de batg

‘rias".

Ey primer perfeccibnamiento ge caracteriza por
que en el circuito de orden se incorpora un divisor de
tensiénrel cual, a una tensién determinada o sea a la ten
_sién de regulacién, hace conducir a un transistor de ma=-
nera que la tensién de cebado de un triac queda ‘derivada
a masa, por tanto el triac se abre y el conjunto regula-
dor-rectificador deja de cargar la bateria.

La robustez del triac elimina la disposicidn
de resistencias de proteccién que gerfan precisas al
usar un transistor para la misma funciébn,

‘El segundo perfeccionamienﬁo se caracteriza
porque, en el interior del regulador y vinculado a la sa
1idade1 triac, se dispone el circuito de cebado de las
puertas de 1os thyristores con unos dlodos que presentan

sus cétodos v;nculados a resistencias, después de las
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borne =8-.

cuales existen las derivaciones hacia 1as'puertas de los
thyristores de rectificacién finales cuyos cdtodos termi
nan en los bornes de conexién con las salidas de alterna
del volante magnético.

El regulador presenta los dos bornes de conexién
a las salidas de alterna del volante magnético y el bor-

ne de unién con la tercera salida del volante magnético

ifque estd puenteado con el borne vinculado mediante un

conductor al dispositivo de la bateria. De este conduc~

" tor deriva otro a través de la llave de contacto que ter

mina vinculado al borne del regulador corregpondiente a

la conexién de la bateria. En el mismo bloque se puede

.disponer un borne adicional que corresponde a la lémpara

de control de carga de bateria.

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejem=

plo, se representa un caso de mealizacién préctica de

los perfeccionamientds en los'reguladores electrdnicos
de la carga de baterias, objeto de'la presente patente
de invencién.

.La figura 1 es la disposicién del esquema,

viéndose en la figura 2 la disposicidn de detalie de los

bornes del regulador.

siguiendo los dibujos de advierten los bornes

=1- y =2- de salida de corriente alterna del alternador

y el borne =3- puenteado con el -4-, cerca del cual se

efectua la conexién con el polo positivo de la bateria

-5- de polo negative conectado a masa en ~6=-, A continua

cién del borne -4~ estd el interruptor -7- vinculado al
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Lo caracteristico de este circuito es el em=-

' pleo del triac =9-, qﬁe no rectifica sino que actua como

un interruptor electrénico.
Existe la resistencia de ajudte -10-, el diodo
zener -11-'y el transw~istor -12-. Con la resistencia

ajustable -10--y-la -13-, se consigue obtener la caida

~de ténsi&n que requiere el trabajo del zener -1l-. Cuan-

i do el transistor -12- conduce, la tensién positiva que

llegaba a la puerta del triac -9- es derivada a masa, en
cuyo momento se abre dicho triac y'deja de cargar el re-
gulador al dejar de llegar tensiéﬁ a las puertas de los
thyristores =16~, A partir del triac —9—f§e advierten
los diodos ~14- asi como las resistencia§ ~15=,

La corriente en el triac entre por la masa.

Al empezar la puesta en marcha, se tiene la

’ »fensién que da el volante y por ello se establecen las:

resistencias de ajuste.

Aunque la bateria esté muy descargada siem-

pre carga ya que el diodo zener trabaja desde 11 voltios
_hacia abajo,y con las resistencias =10~ y -13- se consi-

gue variar la tensién a la precisa de reaccién del zener.

El uso del triac -9~ en lﬁgar del transistor

" 'presenta la ven-taja de ahorrarse una resistencia adicig

nal que se precisaria en el caso de un transistor para

" tener la base debidamente polarizada y para proteger el

transistor. El triac es,un dispositivo mucho mds seguro

as{ como econémico en conjunto. - o
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El conjutno de los elementos del ésquema de la |

figura 1 se dispondrdn de forma mids o menos compacta en

" @l interior de una envolvente de la que sobresalen los

- diversos bornes de conexidén al volante magnético, bate-

ria y lémpara de control.

Se fabricarén los perfeccionamientos en los re

guladores electrdénicos de la carga de baterias con los
elementos electrénicos componentes precisos, pudiendo va
'fiéf cuantos detalles no alﬁeren, cambien o modifiquen

?i‘su esencialidad.
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«~REIVINDICACIONESH®=-

" 1a.- Unos perfeccionamientos en los reguladores electrd~

nicos de la carga de baterias, caracterizados porque en

el circuito.de orden se incorpora un divisor de tensidn
el éual; a una. tensién determinada o sea a la tensién de
regulacidn, hace conducir a uﬂ transistor de manera que
la tensién de cebado de un triac queda derivada a masa,
por tanto el triac se abre y el conjunto regulador-rectd
ficador deja de cargar la bateria.‘La robustez del triac
elimina la disposicidn de resistencias de proteccidn que
gserian precisas al usar un transistor para la misma fun-
eiébn. |

28 .= Unos perfecciopamientos en los reguladores electré-
nicos de la carga de baterias, segin reivindicacién pri-
mera, caracterizados porque en el interior del regulador
y vinculado a la-salida del trlac, se dispone el circui-
to de éebado de las puertas de los thyristores con unos
diodos que presentan sus cétodos vinculados a resisten-
cias, despiés de las cuales exlsten ias derivaciones ha-
cia las puertas de los thyristores de rectificacidén fina
les, cuyos cétodos terminan en los bornes de conexidn
con las salidas de alterna del vblante magnético. El re-
gulador presenta los dos bornes de conexién a las sali-
das de:alterna del volénta&agnético y el borne de unién
con la tercera salida del volante magnético, que estd

puenteado con el borne vinculado mediante un conductor



§l~positivo de la bateria. De este conductor deriva otro
a través de la llave de contacto que termina vinculado
. 120 l al borne del regulador correspondiente a la conexidn de
| la baheria.'En el mismo bloque se puede disponer un bor-
:ne.adicioﬁal que corresponde a la limpara de control de
carga de la bateria. .
| - 3a3,- Unos perfeccionamienﬁos en los reguladores electré-
125 1;ni¢os de la carga de bateriaé.
"ﬁEConsta la presente memoria descriptiva de siete hojas f£o

Fﬁliadas y escritas por una sola de sus caras.

Barcelona, 25 de Octubre de 1.977

P. A.
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FIG. 1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



