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" Bl 'invento se refiere & un mecanismo emtomético de
interrupcidn que es adecuado para un sparato de cinta mag
nédtica para grabar y/o‘ reproducir seifizles en una cinta
megnética en movimiento y que, para el transporte ds la
cinte megnética con una velocidad exsctemente definida, eg
t4 provisto de un eje de eccionamiento, que es giratorio
alrededor de un primer eje geométrico de rotacidn y que
impulse a la cinta magnética, y de un rodillo de presidn
que coopera con dicho eje de accionamiento y que es g:Lra-
torio alrededor de un segundo eje geométrico de rotae:.on
que es paralelo al primer eje geométrico de rotacidn, y -
que esté ademés provisto de medios pare impulsar el eje
de accionamiento, cuyc mecanismo de interrupcidn, despuds
de ser activado, sirve pera interrumpir autométicsmente
el accionamiento de la cinta magnétice cuando dicha cinta !
se detilene, al menos localmente, que comprende: &) un pri
mer componente accionado a rotecidn que, durante el fun-
cionamiento del sparasto de cinta magnética, realiza un mo
vimiento de rotacidn y continue girando también después de
que la cinta magnética ha realizsdo uns perais local ol me
nos durante el tiempo que es necesaric para la sctivaecibn
del mecanismo de interrupecidn, b) un segundo componente
giratorio que, durante el funcionamiento del apara-l:or de
cinta megnética, reelize un movimiento de rotacibn sdlo
durante el transporte de la cinta magnética y cuye deten
cién‘constituye una sefial para el mecanismo de interrup-
cibn de que la cinta megnética ha reglizado una paerada 1o
cal, ¢) un mecenismo diferencial, que comprende un acopla
miento desllzante Yy secciones de acoplamiento principal y

secundaria que son giratorias una con relaciin a otra y
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~ que estén constituidas por los componentes giratorios pri
mero y segundo mencionedos en a) y b), estén conectadas

rigidemente a ellos, o son giratorias con ciertas relacip
nes de transmisidn merced a los mismos, y que comprende,

ademés, un miembro neutro que es movible en une primera y
tembién en une segunde direccidn de movimiento y que puede
ger cargado en ambas direcciones, dependiendo estas direg |
ciones de movimiento de lg diferencia en la velocidad defu

EX Y

rotacidn de los movimientos de giro (el deslizamiento) eil
tre 1as secciones de scoplemiento principel y secundaris |
y siendo accionads cade una de las secciones de acoplanfi‘e:g’
t0 y siendo cargedos 10s miembros neutros de mode que, du

rente el transporte de la cinta magnética, el miembro wen'f

tro sea sometido continuamente a una fuerze de accionanfiég] '
$0 en su primera direccibn de movimiento y, durante la pa |
rada de la cinte magnética, & una fuerze de accionamiento
en su segunda direccidn de movimiento, d) medios de tope
que limiten un movimiento del miembro neutro en su primerd
direccidn de movimiento, y e) un sistema de interrupcidn
que coopera con el miembro neutro pere interrumpir el ac- _
cionamiento de la cinta megnética después de que el miem-
bro neutro ha sido desplazedo en su segunde direccidn de
movimiento. '

Existe un creciente interéds por parte del consumi
dor sobre la presencia de un mecenismo, de funcionamiento
automético, que interrumps o desconecte el aparato cuando
se he llegado ol finel de la cinta magnética, en particu-
lar en ol caso de un equipo de cinta magnética en casete.
En un equipo de casete que sea adecuado pere reproducir

la casete en embas direcciones, los meédios de accionamien
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» 'l;c; pueden ser conmutedos entomdticamente después de la ip
terrupcibn, de modo gue es posible evtomdticamente una nue
va reproduccidn de un programa en una casete. En un equipo
que no es gdecuado para el cambio automético de la direc—
cibn de movimiento, el interés hacie una ceracteristica de
perada entomdtice para el sparato tieme su origen, princi-
palmente, en el deseo de impedir un desgaste immecesario
y un posible dafic de la cinta magnética y, en el caso de’
un apérato accionado por pilas, un gasto innecessario de
la energie eléctrica glmacenada en las pilas.

En los mecanismos conocidos de interrupeién autco~
mética del tipo mencionedo en el preémbulo, el primer 101
ponente giratorio, que resgliza un movimiento de rotacidu.
durante el funcionamiento y que continua girando también
después de una in{;errupcién local del transporte des la q;l._ﬁl
ta, consiste, generalmente, en un eje que es accionado ai |
rectamente por un motor de eccionamiento, tel como un eje |
de accionsmiento. El seguﬁdo componente giratorio, que du~
rante el funcionemiento realiza sdlo un movimiento de rota
cibn durante el tremsporte de la cinta y cuya parsda cons—
tituye una sefil para el mecanismo de interrupeitn de que

la cinte ha realizado una parada locsl, estéd constituido

en genergl por un disco de carrete o un rodillo de presidn
En el primer caso, el mecanismo de inmterrupeidn
responde por tanto a una interrupcidn de la rotacibn de un
disco de carrete. Esto no quiere decir necesarismente que
la cinta magnética que se encuentra en la posicidn de las
cabezas magnéticas se haya detenido 8l mismo tiempo. ILa
detencidn del plato giratorio puede ser el resultado de un

atascamiento del carrete de recogida. Si, en ese caso, se '
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~ continua el tramsporte de la cinta magnética en la posi-
cibn del eje de accionamiento, se formen bucles en la cin
ta megnética de la casete, de modo que la cinta magnética
¥y le casete pueden resultear dafiedas.

En dicho segundo caso, el mecenismo de interrup-
cifn responde s una pareda de la cinta megnética en la ro

LR

sicidn del eje de asccionemiento. En 1los meceanismos de in-

LX)

terrupcidn de este clase, el rodillo de presidén debe te-.

-
[

ner une anchura que seg menor 0 no mucho mayor gque la an~

de accionamiento cuando la cinta megnética se hae detenido.
Un mecenismo de interrupeién del primer tipo es ¢yl
nocido por lsa memoria de la patente alemana DT-PS -
1.286.776. En este mecenismo de interrupcibn conoeido dos
ruedas dentades centrales de una disposicién de engranaje
plenetario estéin soporfadas a rotaciin en un eje. E1 miem
bro neutro congiste en una palanca pivotable, que en uno
de sus extremos estd soportada a rotacibm con el fin de
poder ser hecha pivoter en torno a dicho eje y que en su
extremo libre lleva montadas dos ruedas satélites. Una de
les dos ruedas dentadas centreles es accionada por un eje
de accionamiento & través de una transmisién de ruedas den|
tedas y la otra rueda dentada centrel- es impulsada por un
disco de carrete que, & su vezZ, es accionado por un motor
de secionamiento, por medio de un scoplemiento de friceidn
Dichas dos ruedas centrales estén montadss en una palenca
biestable, pivotable. Iea relacidn de trensmisidén de las
ruedas satélites ha sido seleccionasda de modo que, inclu-

80 a la velocidad més baja posible del disco de carrete,

chura de la cinte megnética, porgue, de otro modo, es pro |

bable que el rodillo de presidén sea sccionado por el eje |
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—la rueda dentada central que es accionada por 41 empuja &
la palance contra un tope en su primera direccidén de movi-

miento, lo que va acompafiado por un deslizamiento del aco-

rrete se hace cero debido a que se ha alcanzado el final
de la cinta magnética, el miembro neutro es movido en su
segunda direccidn de movimiento  y ebre asi un contacto, de
modo due se in;terrumpe el sumin':i.‘stro ‘de corrients al motor
de sccionamiento. ' o
Un mecanismo de intérrupcitSn del segundo tipo es
conocido por la DOS aslemana ne 2.332.475. En este mecanis-~
mo, la seccidn de acoplamiento principal consiste en un eje
que es paralelo al eje de accionamiento, cuyo eje estd pre|
sionado eldsticemente conira el rodillo de presidn con su
circunferencia. E1l rodillo gi'e presidn sirve entonces come
seccidén secundaria del acoplamiento, ocurriendo el desli~-
zemiento entre las secciones del acoplemiento entre la cip
cunferencis del rodillo de presidn y la circunferencia de
la seccidn de acoplémien'bo principal. La seccién de acopla
miento principsl esté soporteda a rotacidn en una ménsulse
en forme de U que, cerca del extremo de sus ramas, es gira
toria en torno & un eje geométrico que esta en linea con
el eje geométrico de rotecidn del rodillo de presidn y que
constituye el miembro neutro del mecanismo de interrupeidn
En ol oje de accionemiento estéd situado un pifibn que, a
través de una rueda loca, asccione’ a une rueda dentada
que esté montade en la seccidn de acoplemiento principel
con ung relecibén de trensmisidn de 1l: 1. E1 diémetro de 1s
seccidn de acoplamiento principal ha gido seleccionado de

modo que durante el transporte de la cinta, la seccidn de
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L8

~ecoplamiento principel tenga una velocidad circunferencial

ligeramente menor gue el rodillo de presién. El deslizamie;

to entre estos dos componentes. da como resultado una fuers:

{ de friccidn que presiona & la citada ménsuls en U, el miem

bro neutro, contra el tope. Tan pronto como la cinte magné

tica se detiene, el rodillo de presidn se detiene tembién.

-

El eje de accionamiento, sin embargo, sigue girendo, de mo
do que la seccidn de acoplemiento principel tembién conti-

mia girendo. Como resultado de esto, regliza un movimiento

de rodadurs sobre la circunferencia del rodillo de.presidn)

de modo que el miembro neutro es movide en su seguhda GRES
receldn de movimiento y desplaza a un fiedor que, debido -
al movimiento, cae dentro del campo de eccidn de una leva
que esté monteda en un volante gue estd scoplado al eje de
accionamiento. La leva ejerce ﬁna fuerzea de impac‘b'o sobre
el fiador, de manera que se desengancha una.corredera de
enganche ¥y se desconecta un motor dé accionamiento.-'

En estos mecanismos de interrupcidén y en mecanis-
mos similares, el miembro neutro es pfesioﬁaﬂé contra un
primer tope durante el transporte de la cinta por uné fuer
ze do friccidén en el acoplamiento deslizante. En la préc-
tica, las fuerzas de friceidn que actuan entre dos. éompo-—
nentes que son movibles uno con relacidn a otro, nunca son
constemteg sino que presenten fluctuaciones. Debido al aco
plamiento mutuo de los componentes del meé-anismo diferen~
cial -y el motor de accionemiento, las fluctuaciones de
friceidn den como resultedo varisciones de velocided que
son trensmitides eventuaslmente a la olnta magnética. Esto
puede dear lugar a variasciones indesesdas en la frecuencig

de la sefial que se reproduce 0 que se greba. La fuerza con

L 1
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.1 I que el miembro ﬁeutro es movido en su segunda direccidn de
movimiento &l terminerse el tramsporte de la cinta megnéti
ca con el fin de activer elementos de conmuteeidn o de %o
pe, viene determinada por el rozamiento dél acoplamiento
de friccidn. Bsta fuerza es siempre pequefia, debido a que
5 | durente el transporte de la cinta magnética es desesble
unea pequefia fuerza de rozamiento, con el fin de eviter una
pérdida de energ':f.a innecesaria y pera evitar también varig
ciones innecesariss, de megnitud inaceptable, en el roze-
miento. I;e: fuerze disponible para conmutar y/o desconec't;s_zr‘
10 | el aparato es, consecuentemente, pequefic. '
Un objeto del invento es proporcionar un mecanismo
de interrupcidn emtométice del +ipo mencionado en el predm)
bulo, en el que, durente el tremsporte de la cinta magnéii
ca, no se produzca virtualmente ninguna fuerza de fricecidm
15 | perturbadora que pudiera influir sobre el accionamiento
uniforme de la cinta magnética 'y cuyo mecanismo, después
de que la cints magnética se ha detenido, pueda producir
una fuerza relstivemente grande para le actuscién de ele-
mentos de desconexién y/o de conmutacidn. Para este propd
20 | sito, el invento se caracterize porque el acoplamiento deg
lizente es un acoplamiento denominado unidireccionsl, que
permite el deglizamiento entre ias secciones de acoplamien
to principal y secunderia en una direccidn solamente y que '
est& provisto de &l menos un componente de blogueo que, du
25 | rente un movimiento del miembro neutro en su segunda di-
reeeién de movimiento, cooperas con las secciones de acopla
miento prineipal y secundarig e impide el deslizamiento en
tre estas seccionesg. lLos acoplémienﬁos unidireccionales
30 | pueden estar disefiados fécilmente de modo que en el caso

05117
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—de un movimiento relativo de laes secciones de scoplemien-
to en la primera direccidn de movimiento, no se ejerza vir
tualmente fuerza de friccidn alguna (aparte de las fuerzas
de friceidn parédsitas inevitables), &l tiempo que se blo-
quea por completo un movimiento relativo en le otra direc-
cién de movimiento, de modo que pueda producirse una fuer
z8 mayor. -

Pera uso en un equipo de ciﬁta magnética es impor-
tante evitar el empleo de scoplamientos unidireccionaleé
gue produz.can trepidaciones o chirridos indeseados. Una
realizacidn del invento que es muy favorsble a este respec
t0, se caracteriza porque el componente de blogueo dél acQ
plemiento unidireccionel comprende un fiador que estd so-
portado de memera movible con relecidn a la seccibn de aco
plamiento principal y la seccidn de acoplamiento secunda-
ria esté provistae de al menos una ieva due coopare con el .

 fisdor. Se asegura ficilmente que la velocidad de la leva
con relecidn al fiador soportado de menera movible es muy
baja durente el transporte de la cinta mggnética, de modo
que estos dos componentes sdlo se mueven muy lentsamente
uno con relacidn a otro, como resultedo de lo cual se yro
duce un ruido muy pequefio. Une reslizacidn que puede uti-
lizarse con ventaja se caracteriza porque el fiador tiene
una cara latersl cdncave en forma de parte de una superfi
cie de un cilindro imeginario; porgue el figdor estd sopor
tado-a rotacidn en la seccidn de acoplamiento brincipal y
porque es giratorio por lo menos en medida limitada con re
lacién a ella en torno a un eje geométrico de apoyo due es
peralelo sl eje geométrico del cili.ndro imeginario ¥y que

pesa & través del centro mésico del fiador; porque la leva




05117

10

15

20

25

30

9

i Hoja n6im.

—tiene un perfil de leve convexo con el cuel coopera con la
cara lateral cdncava del fiador y le comunica asi un movi-
miento osc;Llante en ‘bdrno 8 un eje geométrico de gpoyo du-
rante el fra_nsporte_de la cinte megnética; y porque una pap
te de tope' ‘de la leva coopera con una parte de tope del fig
dor durente une perada de le cinta magnética, impidiendo
asi el deslizamiento entre las dos Secciones de acoplamn.en‘
0. Soportendo a rotacidén el fiador em la posicién de su 7
centroAmésico, se reduce a1 minimo: la probebilidad de qﬁe
se prodazcé.n ruidos indeseados, & saber, parque el fiador
esta siempre equilibrado y no tiene tendencia a chocar con
tre otros componentes por su propio pesc. Por tanto, esta
reslizecidn es extremsdemente adecuada para uso en equipos
de cinte megnética portatiles, por ejemplo en un equipo de
casete port&til. *

En el segundo tipo previamente descrito de mecenig
mos de interrupeidn, conocidos por la IOS alemana no
2.332.475, la seccién de scoplemiento principal estd empw
jeda contra el rodillo de presién con ayuda de un muelle.
Como resultado de esto, el éojinei:e del rodillo de presidn
y el cojinete de la seccidn de acoplemiento principal estén
sometidos a una caz“ga, de modo que pueden producirse pérdi
das por friccidn adicionales indeseades, asi como £luctua—
ciones en las fuerzes de rozamiento. Una realizeciln del
invento que puede ¢onsiderarse también upa mejora a este
respecto, se caracteriza porque el rodillo de presidn coo-
pera tembién con el mecanismo diferencisl a través de una
tremsmisidn de engreanajes y para este propdsito esté conec
tado rigidamente & una rueda dentada secundaria. Mediante

el uso de una transmisiln por engranajes en lugar de una
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- transmision por friccién, es posible une reduccién sustan

cigl de las fuerzes de presién que actian sobre la dispo-
sicin de cojinetes del rodillo de presidn y de la seccidn
de scoplamiento principal.

Se han obtenido experiencims favorgbles con 1la
siguiente realizaciln del invento, que = carecteriza por
que: la seccidn de acoplamiento secundaris del acoplamien-
to unidireccional comprends una tercera rueda dentada que
es giratoria en torno & un tercer eje geométrico de rota~
cibn paralelo al eje geomdtrico de robacidn del rodillo de
presién y seperado de él, cuys tercera rueds dentada se en
cuentra en engrene con dicha rueda dentada secundaria; por
que la seccién de acoplamiento prineipsl del scoplemiento
unidireccional comprende una cuerta rueda dentads que esté
soportade a rotacidn en la seccidn de scoplamiento secun~
daria con el fin de poder ser hecha girar en torno a dicho
tercer eje geométrico de rotacidn; porque el miembro neu-
tro comprende una palanca que s pivotdble, en extensidn
limitade, en torno & un cusrto eje geométrico de rotaciénm
parslelo gl tercer eje geométrico de rotacién de la sec-
cibn de acoplamiento secundaria y separado de é1; y porque
en la pelance estén montadas une quinte y una sexta ruedes
dentades, e saber conectadas coaxislmente entre si y gira
torias en torno a un quinto eje geométrico de rotacidn pa
ralelo a dicho cuarto eje geométrico de rotacidn Yy seperg
do de 81, mientras que por 1o menos durente el funciona-
miento, la quinta rueda dentada engrena continuemente con
la cuerta rueda dentadae y la sexta rueda dentada con la
primere rueda dentads.

El invento se deéscribiré ahora con mayor detalle
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—con referencia gl dibujo, que se refiere s una realizasciébn
del invento, y en el que:

la :E_‘igara 1 muesbra una vista en perspectiva de un
mecenismo de interrupcidn de acuerdo con el invento;

la figure 2, con el fin de ilustrar el funciona-
piento del mecenismo de interrupcidn de la figura 1, mues
tra una vista lateral de los componentes principales que
cooperen de menera mutua; '

la figurs 3 representa uns vista en planta de la
posicidn r;alativa de elguno de los componentes de la figu-
ra 2 durante el funcionamiento; )

le figure 4 muestra tambidn los componentes de lez
figurs 3, ;pero aghora en una posicidn relativa en la que se'
ha interrumpido le slimentecidn de corriente a un motor;

la figuras 5 ilustre esqueméticamente la coopera<
cién de un fiador y una leve del mecanismo de interrupeidn
durente el funcionemiento; y .

la figura 6 ilustra la cooperacién del fiador y
de la leva de la figura 5 cuando cese el iransporie de la
cinte magnética.

El mecanismo de interrupeidn representado en las
figuras es del tipo que esté basado en el cambio de movi-
mientos de un eje de eccionamiento 1 y un rodillo de pre-
sidn 2, uno con relacién a otro, después de que ha cesado
el transporte de una cin-ba megnética 3. E1 eje de acciona-
miento 1 es giratorio en torno a un eje geométrico de rota
cidn 4 ¥y esté conectado con un volante 5 que, por medio dve
una correa 6 puede ser sccionado por un motor de acciona-
miento, no representado. Durante el funcionemiento, el eje

de accionamiento gira en el sentido de la flecha 7 y, tam
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—bién después de que la cinta magnética ha interrumpido su
movimiento en la posiciin del eje de eccionamiemto, conti
mia girendo durente el tiempo que gea necesario para permi
tir que el mecanismo de interrupecidn sea sctivado. E1l rodi
1lo 2 de presidn es giratorio en torno & un eje geométrico
de rotacidn 8 que es parslelo al eje geométrico de rota-
cidn 4 del eje de accionamiento y gira en un sentido 9. El
rodillo de presién 2, como es préctica comin en un eguipo
de cinta magnétice, no es accionado directamente, sino qdé
es presionédo contra la cinta magnética 3, por la que es
puesto en movimiento. En la figurs es visible una parte c'ijefl
resorte de presifn 11 que apoys contra una pelenca 12 del:’
rodillo de presién en una direccién 13. La palanca 12 dsl ~
rodillo de presidn es pivotable en torno a un eje geomé%zé;
co de pivotamiento 14 que es también peralelo al eje geomé
trico de rotecifn 4 del eje de accionamiento. La altura del
rodillo 2 de presidm corresponde a la anchura de la cinta
magnética 3. Cuendo la cinta megnética 3 se -ha detenido, se
detiene tembién por tanto-el rodillo 2 de presidm. El rodi
1llo de presién es, congsecuentemente, un componente que du-
rante el funcionamiento sdlo realize un movimiento de rota
cidn en tanto se esté moviendo la cinta megnética y cuya
detencidn puede constituir una sefial para el mecanismo de
interrupcidén, de que ha cesado locelmente el transporte de
le cinta megnética.

El eoje de sccionamiento 1 y el rodillo 2 de presidn)
es’cén'acoplados entre si a través de un mecanismo diferen~
ciel que en la figura 1 lleva el nimero general de referen
cia 15, Comprende un acoplamiento deslizante 16 y un deno-

minado miembro neutro 17. Ademés, comprende dos secciones
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~ de ecoplamiento principal y secunderiz 18 y 19 que son gi
ratorias una con relacibn & otra. La secciln de acoplamiep
to principal es accionada por el eje de asccionamiento 1 g
través de une trensmisidn de engranajes y la seccidn de
acoplamiento secundaria 19 por el rodillo 2 de presidn a
través de la transmisidén de engranajes. E1l miembro neutro
17 es movible'en dos direcciones, a saber una primera d.{-—
reccidn de movimienmto que esté designada con I y una se- ’
gunde direccidn de movimiento que esté designada con II .
La secciéﬁ de acoplamiento principal 18 gira de acuerdo ¢ o
una flecha 20 y la seccidn de acoplamiento secundario 19

de acuerdo con una flecha 21. Como ha de explicarse toda-

jo 23 por medio de un resorte de tensifn 22 durante el tra
porte de la cinta magnética 3 y es sometido asi a una fuer
ze de sccionamiento en la direccién I. Durente una parads
de la cinta magnética el miembro se mueve en la direccién
de movimiento II. El tope 23 limita los movimientos en la
direccidn I. Cuando el miembro neutro 17 se mueve en la
posicitn II es activedo un sistema de interrupcidén 24. Es-
te pistema comprende una place de interrupeidn metélica 25
y un.resorte metédlico de interrupcidn 26 que, durante el
funcionamiento hacen contacto uno con otro y estém inclui
dos en un circuito. La interrupcitn de contacto entre es~
tos dos componentes da como resultado una interrupcidn del
accionemiento de motor del eje de accionamiento 1. Una pa~
lanca de interrupcidn 27 est4 montada pivotsblemente en la
placa de interrupcidn 25 con ayuda de una espiga 28 de bi-
S8gra.

El ecoplamiento deslizante 16 es un denominado acQ

plaemiento unidireccional que permite el deslizamiento en—

via, el miembro neutro 17 es presionado contra un tope fi |
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|_tre las secciones de acoplemiento principal y secundaria
18 y 19 solamente en uns direccidn y que esta provisto de
un componente de bloguso 29 que, durante el movimiento del
miembro neutro 17 en su segunda direccidn de movimiento II|
coopera con las secciones de acoplamiento principal y se-
cunderie e impide el deslizamiento entre dichas secciones.
Egte componente de blogueo consiste en un fiasdor que esta
soportado de meners movible con relacidn a la seccidn 18" a4
acoplemiento principal. La seccibén 19 de scoplamiento sélﬁ
cunderia esté provista de una leva 30 que coopera con ellas
Para impulser el mecanismo diferencial 15, una ruz-
da dentada principal 31 esta montada rigidamente en el eje.
de sccionamiento 4 y una rueda dentada secundaria 32 esté
montada en el rodillo de presibn 2. R
La seccidn de acoplamisnto secundaria 19 del aco—
plemiento unidireccional 16 comprende una tercera rueda _
dentada 33 que es giratoria en torno a un tercer eje geomé
trico de rotacién 34 paralelo al eje geométrico de rota-
cibn 8 del rodillo de presién 2 y separado de 61, cuya ter
cera rueda dentade estd en engi'ane con dicha rueda dentada
32 secundaria. La seccién de ascoplemiento principel 18 com
prende una cuarte rueda dentada 35 que esta soportada a
rotacidn en la seccidn de acoplamiento secundaria 19 con
el fin de poder ser hecha girar en torno a dicho tercer eje
geométrico de rotacidn 34. E1 miembro neutro 17 comprende
una pelanca que es pivotable, en una extensién limitede, en
torno e un cuarto eje geométrico de rotecidn 36 paralelo
al tercer eje geométrico de rotacibn 34 de le seccidn de
acoplamiento secundaria 35 y separado de él. En la palenca

17 estén montedss une quinte y une sexta ruedes dentades
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37 y 38, respectivemente, conectadss coaxial y rigidemente
una con otre. Estes dos ruedas dentadas son giratoriss en
torno a un quinto eje geométrico de rotacidn 39 paralelo
a dicho cuarto eje geométrico de rotacifn 36 y separado de
él. La quinta ruede dentads 37 engrena contimamente con
la cuarta rueda dentada 35 y la sexta rueda dentada 38 con
le primera rusda denteda 31, el menos durente el funciona-
miento. -

Précticahente ‘todos 1los componentes del ‘mecenismo
de interrupcidn estén hechos de pléstico. La rueda denta-
da 32 es enteriza con un cubo de pléstico y una espiga de
apoyo de plastico (no representada) estando montade un ani
1lo de caucho en el cubo. La seccidén de acoplamiento secun
daria 19 esté feabricada de manera enteriza de pléstico y..
comprende la ruede dentada 33, un eje 40, una pestefia 41
y una leva 30. La rueda dentada 35 esta hecha también de
pléstico y estd soportade .a rotecidn en el eje 40. El fia
dor de pléstico 29 estéd soportado a rotacibn en el cubo 43
de la rueda dentada 35 con ayuda de una espiga de apoyo 42.
El extremo superior del eje 40 esté soportedo a rotacién
en la pelenca 12 del rodillo de presidn. E1l extremo infe-—
rior puede estar soportado & rotacidn en una parte de una
correders de cebezas (no representads) en la que estén mon
tadas las cabezas magnéticas del sparato de cinta magnéti-
ca y en la que esté soi)ortaﬂa también a rotacibén la palan
ca 12 del rodillo de presidén. Como la palanca 12 del rodi-
1lo dé presidén debe de ser capaz de realizar un ligero mo-
vimiento de pivotamiento, del orden de 1 mm., con relacidn
a la corredera de csbezas, el extremo inferiocr del eje 40

debe estar soportado a rotacidn con el fin de ser ligera~
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Tmente pivotsble. En la préctica, esto no presents problems
glguno. Le pelanca 17 estéd fabricada tembién de manera en—

teriza de pléastico. La palenca estéa montada pivotablemente

tes estacionariss de un eparato de cinta magnética. Ademas,
la palsnca esté provista de un apoyo .44, véase figura 2, er
la que estén montedas para girar libremente ruedas dente-
das de pléstico 37 y 38 que son enterizes. E1 resorte de-
tensidn 22 sctdia sobre una espiga 45 de la palanca 17. En
un lado, la palanca estéd provista ademés de une leva solszlg_:.
saliente 46 para cooperar con una leve 47 de la palanca"é:{*
de interrupcidn. ‘
Como se muestra claramente en las figuras 5 y 6, ei
fisdor 29 tiene una cara latersl cénceva 48 en forma de '-"'ana
parte de una superficie de un cilindro imaeginario. Con ayu-|
da de la espiga de apoyo 42, el fiador esta soportado a To~
tacidn en la seccidn de acoplamiento principal 35 con el
£in de poder ser hecho girer, a saber en torno a un eje geg
métrico de apoyo que es paralelo al sje geométrico de dicho
cilindro imeginario y que pasa por el centro mésico Z. Ia
leve 30 tiene un perfil de leva convexo con el que ¢coopers
con la care lateral céncave 48 del fisdor 29 durante el
trensporte de la cinta megnética 3. Como todevie ha de ex-—
plicarse, esta cooperacidén comunica un movimiento oscilen-
te &l fiedor 29 en torno & su apoyo 42. La leva 30 compren
de un‘a perte de tope 50 que, durante uns parada de la cinta
megnétice, coopera con una parte de tope 51 del fiador. Co-
mo resultado de ello, se impide el deslizamiento entre les

dos secciones de acoplamiento 18 y 19 durante una parada
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dé la cinta magnética. Como ge desprende de lag figuras 5
¥y 6, la perte de tope 50 de la leva 30 consiste en una par
te recta en ¢l dorso del perfil de leva 49 y la parte de
tope del fiador 29 consiste en un extremo puntiagudo 51
del fiador, mis o menos luniforme.

El funcionemiento del mecanismo de interrupcidn os

como sigues

A.~ Trensporte de la cinta magnética

El eje de sccionamiento 1 es impulsado por un:mb-
tor a través de la correa 6. Lae cinta megnética 3 es hecha
evenzar por el eje de accionamiento 1 porque es presi'ohéﬁa
contra el eje de accionamiento por el rodillo de pres/‘i.én
2 bajo la influencia del resorte de presibm 1l. La ruede
dentada 35 se mueve en su direceibén de movimiento 20 ‘y el
fiador 30 en su direccidn 21 de movimiento. Las distintas
trensmisiones de engrensjes han sido seleccionsdas de mo-
do que la velocidad de la rotacidn 21 del fiador 30 sea 1i
geramente mayor que la rotacidn 22 del fiador 29. Como es
evidente por la figura 5, esto quiere decir que el perfil
de leva curva 49 de la leva 30 estd totalmente libre del
fiador 29 durente parte del tiempo y coopera con la cara
laterel céncave 48 del fiador 29 en un modo de deslizamien
t0 lento durante otra parte del tiempo. Como resultado, el
fiador 29 recibe ﬁn lento movimiento oscilante, por ejem-
plo u'.na oscilacidn cada 30 segundos. Como las fuerzas de
rozamiento que predominan entre las secciones de acopla—
miento principsl ¥ secundearie 18 y 19 son muy pequefias,

dificilmente se ejercera fuerza algune sobre la circunfe-
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~ pencia de la rueds dentadas 37. EL resorte de tensibn 22 es
cepez de mantener a le palanca 17 contra el tope 23. Entre
las levas 46 y 47 existe una ligera holgura y el resorte
de interrupcidn 26 hece combacto con la placa de interrup-
cidn 25, El resorte de inberrupecidn 26 tiene una accidn de
elasticidad propie y esté montado en torno a una espiza 53
en ung parte estacioneria del bastidor del aperato de cin~
ta magnética y en une sbertura 54, de tal modo que el ro-
sorte esté siempre csrgado en la direccidn de la placa de

interrupcién 25.

B.- Pargde de la cinte megnética

Cuando la cinta megnética detiene su movimien.tb;
el rodillo de presién 2 se detiene también. Esto quiere de
cir que la seccidn de scoplamiento secundaria 19 no es ya
accioneda, de modo que se detisne también la leva 30. Sin
embargo, contimia la rotacibn 22 del fiador 29, por cuan~
to que todavia no se ha desacoplado la impulsidn del eje
de accionemiento 1. Después de cierto tiempo, el fiador 29
se encontrard en le posicidn representada en la figura 6
con relacién a la leve 30 y el tope 51 del fiador se apli-
caré con el tope 50 de la leva. Esto impide una nmueve ro-
tacidn de la rueda dentada 35. Como la rueda dentada 37
esté todavia siendo accionsde y s encuentra en-gransda
con le rueda dentads 35, la ruede dentada 37 rodara sobre
la circunferencis de la rueda dentada 35. Anque este mo-
vimiento de rodadure es efectuado en torno al eje geométq;
co de rotecidn 36 de le palanca 17, los diemtes de la rue~

des dentadas 35 y 37 permanecen continuamente en engrane
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mtuo. En la circunferencia de la rueda dentada 37 se ejer
ce una fuerza, de modo que la palanca 17 es hecha pivotar
en la direceidn II. Lé leva 46 llega consiguientemente =
aplicecibn con la leva 47 de la palenca de interrupeidn 27
de modo que la palanca de interrupeidn 27 es hecha pivotar
en une direccidn 55, véase figura 4. ELl resorte de interrup
cidn 26 es presionsdo paras separarlo de la placa de inte-
rrupcidn 25, de modo que se interrumpe la elimentacidn de
corriente al motor de accionamiento. Como resultado de ac
0, tembibn se detiene ol eje de accionamiento.

10 .Evidentemente, es posible también activer un fie-
dor de tope para desengenchar una corredera de enganche
con la leva 46 u otro componente que esté conectado adecug
demente con la palanca 17, en forma similar a la previéﬁxeg_
te descrita en la DOS ne 233.2475 alemena. Asi, es posible
_ desconectar el éparato de cinta magnética mientras se re-
tire simlténeemente la corredera de cabezas y, segin pue-
da ger el ceso, ‘se reponen cualesquiera pulgedores de ac-
tuecibn oprimidos. En luger de desconectar un motor de ac~
cionamiento, es posible, alternativamente, sctivar un sig-
20 tema de conmutecidén, de modo que se invierta el sentido de
rotacibén del eje de accionsmiento 1 y -se obtenga el trens-
porte de la cinta magnética 3 en una direccidn opues‘ué. a
le direccidn de transporte 10 indicade en la figura l. Na
turalmente, es posible también inicier otras meciones de

25 ,
interrupciim.

30
05117 R i T TR T R




10

15

25

30
04088

- . -~ REIVINDICACIOEES

Hojn ntm. 20

1
a T

S tet—

Los puntos de invencién.propié ¥ nueva que se pre
sentan % 2 que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Inve#cién en Espafia, por VEINTE afios, son 10S que se re
cogen eﬁ las reivindicaciones siguientes:

' 18~ Un meeanismo perfeccionado de interrupeiln
auntomitice edecuado pera un aparato de cinta magndtics, g
ra grabver y/o reproducir seflales en una cinta magnética en
movimiento, y que, para el transporte de la cinta magnéti-
ca con una velocidad exactamente definida, estd provisto
de un gje de accionamiento que es giratorio en torno a un
primer sje geométrico de rotacidn ¥ que impulsa a la cin-
ta magnétiea, y de un rodillo de'presién gue coopere con
dicho eje de acciomemiento y que es giratorio en torno a
un segundo ejes geométrico de rotacidén paralelo al primero,
¥y Que estd provisto ademds de medios pare impulsar al eje
de acciocnamiento, cuyo mecanismo de interrupcidn, después
de ser activado, sirve para interrumpir sutomdticamente el
accionamiento de la cinta magnetics cuando ésta se detie~
ne al menos locaimente, comprendiendo: wun primer compo-
nente aceionado a rotacién que, durante el.funcionamien-
to del aparato de cinta magnética, realizae un movimiento
de giro y continda girando tembidn después de que se ha de
tenido localmente le cinta magnética, al menos durante el
tieﬁpo qQue sea necesario pera la activacidn del mecanismo
de interrupcidn; un segundo comporsnte giratorio que, duran
te el funcionamientohdel aparato de cinta magnética, reali

za un movimiento de rotacidn sélo durante el traensporte de

t
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— la cinta megnétice y cuya detencidn constituye una sefial

pare el mecanismo de interrupcién de que la cinta megnéti
ce =6 ha parado localhente; un mecanismo diferencigl que

comprende un scoplamiento deslizemte y secciones de acopls)
miento principal y secundaria que son giratorias una con

relacidn a otra y que estén constituidas por, conectaﬂéﬁi
rigidemente &, o pueden ser hechas girer con ciertes relg
ciones de transmisidn por, 1os’componen~bes giratorios pri
mero y segundo mencionados en lo que antecede, y due com-
prende adémés un miembro neutro que es movible en una pri-
10 ., ,
mera y btambién en una segunds direcciones de movimientc,

y due puede estar cargado en ambas direcciones, siendo. ssg=-
fas direcciones de movimiento dependientes de la difsren-
cia de las valocidades de rotacidn de los movimientos de

1 giro (el deslizamiento) entre las secciones de acoplamiean
> $0 principal y secundaria, y siendo sccionade cada una de

.las secciones de acoplamiento y estendo cargado el miembro
neutro de modo que, durante el transporte de la cinta mag-
nética, el miembro neutro gea sometido contimamente a ung
2 fuerza de sccionamiento en su primera direccidn de movi-
° miento y, durante una parsda de la cinta magnética, sea

sometido continuamente a une fuerza de accionamiento en

su segunde direccidén de movimiento; medies de tope qﬁe 1i
miten un movimiento del miembro neutro en su primers direc
5 cidn de movimiento; y'un slstema de interrupcidn que coop%
? ra con el miembro neutro pares interrumpir el asccionamiento
de la cinta megnética cuando el miembro neutro se ha movi-
do en su segunds direccién de movimiento, cuyo mecanismo

se carecteriza porque el acoplamiento deslizante es un deg

30
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= nominado gcoplamienxo unidireccional, que permite el des~-
lizemiento entre les secciones de acoplamiento principal ¥
secundaria solamente en una direceidn y que estd provisto
de =2l menos un componente de bloqueo que, dursente el movi-
miento del miembro neutro en su segunde direccidn de movi
miento, coopera con las secciones de acoplemiento prihbi;
pal y secundarie e impide el deslizamiento entre estas seg|
ciones. '

22,~ Un mecanismo segin la reivindicacidn 12, ce~
racterizaﬁo porque el componente de blogueo del acoplemisn
to unidireccional comprends un fiador que esté soportade
de menera movible con relacidn a la seccién de ascoplamien
" %0 principal, y la seccidn de acoplemiento secundaria es-
t4 proviste de &l menos une leva que coopery con el fia~
dor.

8.~ Un mecenismo segin la reivindicecidn 28, ca~

racterizado porque el fiador tiene una cara latereal cénca
ve en forma de parte de una superficie de un cilindro ima
ginerio, el fiador esté soportado a rotacidn en la seccidn
de acoplamiento principal y es giratorio =l menos en una
extensidén limitada con relacidén a ella, en torno a un aje
geométrico de apoyo que es paralelo &l eje geométrico del
cilindro imeginerio y que pasa por el centro mésico del
fiador, la leva tiene un perfil de leva convexo con el
cual coopera con la cara lateral céncava del fiador y es-
to comunice al mismo un movimiento oscilante en tormo a
su 8je geométrico de apoyo durante el transporte de la cin
ta magnética, y une parte de tope de la leva coopera con
ung parte de tope del fiador.durante una parada de la ¢in

ta magnética, impidiéndose asi el deslizamiento entre las
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4% .~ Un mecanismo segin la reivindicacidn 12, en
el que dicho primer componente accionado a rotacidn esti
constituido por el eje de accionamiento y dicho segundo
componente accionado a rotacidn consiste en el rodillo de |
presidn que coopere con é1 y el eje de accionamiento que-
coopera con dicho mecanismo diferencisl a trevés de une
trensmisidén de engrenajes y que esté conectado rigidemen-

te pera este propdsito a unse rueds dentadse principal, ca—

con el mecanismo diferencisl a través de una transmisidn
de engransjes y, pera este propdsito, esta conectado ri-
gldemente con una rueds dentada secundaria.

58 .~ Un mecenismo segin las reivindicaciones 22 y
42, carecterizado porque la seccidn de acoplamiento secun
deria del acoplémiento unidireccional comprende una téi‘cg
rg rueda dentada que es giratoria en torno a un tercer gje
geomdtrico de rotecidn paralelo & y separsdo del eje de
rotacidn del rodillo de presic');l, cuya tercera rueda denta
da engrena con diche ruede dentade secundaria, la seccidn
de gcoplamiento principal del acoplamiento unidireccional
comprende una cusrte rueda dentada due esté soportada a
rotacién en la seccidn secundaria con el fin de ser hecha
girar en torno a dicho tercer eje geométrico de rotecidn,
el miembro neutro comprende una palanca que es pivoteble,
en una extensibén limiteda, en torno a un cuarto eje geomé
trico ds rotacidn perslelo al tercer eje geométrico de ro
tacibén de la seccidén de acoplamiento secundaria y separado
de él, y une quinte y une sexta ruedss dentedas estén mon

tadas en la palanca, a ssber montadas coaxialmente entre
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51 y giratcriaé ex tofnola un'¢uin£o eje geométrico de ro-
tacidn pa@alelo al citado cuarto eje geométrico de rota-
ciln y separado de 81, al tiempo que al menos durante sl
funcionamiento, la quinta rueda dentada engrana contiﬁuam
mente con la cuarta rueda dentada y la sexta rueda denbada
engrana!continuamente con la primera rueda dentada.
" 6%,- Un mecenismo perfeccionado de interrupcidn

sutomitica adecuado para un aparato de cinta magndtica.

Tal y comc se ha’'descrito en la Memoria que anite-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y con
log fines que sa han espécificado.

Esta lMemoria consta de veinticuatro hojas escri-~

tas a méquina por une sola cara.

Madrid ’ 1 U. AGO. 1978
P.A.
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