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E'l'invento se re fie re  a un mecanismo automático áe 

interrupción que es adecuado para un aparato de c in ta  mag* 

n é tica  para grabar y/o reproducir señales en una c in ta  

magnética en movimiento y que, para e l  transporte de la  

c in ta  magnética con una velocidad exactamente definida, es 

t á  provisto  de un eje  de accionamiento, que es g ira to rio  

alrededor de un primer e je  geométrico de rotación  y que 

impulsa a l a  c in ta  magnética, y de un ro d illo  de presión  

que coopera con dicho eje  de accionamiento y que es g ira ­

to rio  alrededor de un segundo eje geométrico de ro tación  

que es paralelo a l primer eje geométrico de ro tació n , y 

que e s tá  además provisto de medios para impulsar e l  eje  

de accionamiento, cuyo mecanismo de interrupción, después 

de ser activado, sirve para interrumpir automáticamente 

e l accionamiento de l a  c in ta  magnética cuando dicha c in ta  } 

se detiene, a l  menos localmente, que comprende: a) un p ri  

mer componente accionado a rotación  que, durante e l fun­

cionamiento del aparato de c in ta  magnética, re a liz a  un mo 

vimiento de rotación y continua girando también después de 

que l a  c in ta  magnética ha realizado una parada lo c a l  a l  me 

nos durante e l  tiempo que es necesario para l a  activación  

del mecanismo de interrupción , b) un segundo componente 

g ira to rio  que, durante e l  funcionamiento del aparato de 

c in ta  magnética, r e a liz a  un movimiento de ro tación  sólo 

durante e l transporte de l a  c in ta  magnética y cuya deten 

cion constituye una señal para e l  mecanismo de interrup­

ción de que l a  c in ta  magnética ha realizado una parada lo  

c a l ,  c )  un mecanismo d ife re n cia l, que comprende un acopla 

miento deslizante y secciones de acoplamiento p rin cip al y 

secundaria que son g ira to ria s  una con relación  a o tra  y
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' que están constituidas por los componentes g ira to rio s  p ri 

mero y segundo mencionados en a) y b ) , están conectadas 

rígidamente a e llo s , o son g ira to ria s  con c ie r ta s  re la cio  

nes de transmisión merced a los mismos, y que comprende, 

además, un miembro neutro que es movible en una primera y 

también en una segunda dirección de movimiento y que puede 

ser cargado en ambas d ireccion es, dependiendo estas  direc 

ciones de movimiento de l a  d iferen cia  en la  velocidad da 

rotación  de lo s movimientos de giro  (e l  deslizamiento) eñ 

tre  la s  secciones de acoplamiento p rin cipal y secundaria * 

y siendo accionada cada una de las  secciones de acoplamienj* 

to y siendo cargados lo s miembros neutros de modo que, du' 

rante e l transporte de l a  o in ta  magnética, e l miembro neú'" 

tro  sea sometido continuamente a una fuerza de accionamien 

to  en su primera dirección de movimiento y, durante la  pa ! 

rada de l a  c in ta  magnética, a una fuerza de accionamiento 

en su segunda dirección  de movimiento, d) medios de tope 

que lim itan un movimiento del miembro neutro en su primera 

dirección  de movimiento, y e) un sistem a de interrupción  

que coopera con e l miembro neutro para interrumpir e l  ac­

cionamiento de l a  c in ta  magnética después de que e l  miem­

bro neutro ha sido desplazado en su segunda dirección de 

movimiento.

E xiste  un crecien te  in terés por parte del consumí 

dor sobre la  presencia de un mecanismo, de funcionamiento 

automático, que interrumpa o desconecte e l aparato cuando 

se ha llegado a l f in a l de l a  c in ta  magnética, en p articu ­

la r  en e l caso de un equipo de c in ta  magnética en c a se te .

En un equipo de casete  que sea adecuado para reproducir 

l a  casete  en ambas direcciones, los medios de accionamien
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-  to  pueden ser conmutados automáticamente después de l a  in  

terru pción , de modo que es posible automáticamente una nue 

va reproducción de un programa en una ca se te . En un equipo 

que no es adecuado para e l  cambio automático de l a  d irec­

ción de movimiento, e l  in terés h acia  una c a ra c te r ís t ic a  de 

parada automática para e l  aparato tien e  su origen, p rin ci­

palmente, en e l deseo de impedir un desgaste innecesario  

y un posible daño de l a  c in ta  magnética y , en e l caso de 

un aparato accionado por p ila s , un gasto innecesario de 

l a  energía e lé c t r ic a  almacenada en la s  p ila s .

En lo s  mecanismos conocidos de interrupción auto­

m ática del tip o  mencionado en e l preámbulo, e l primer com­

ponente g ira to r io , que re a liz a  un movimiento de ro tació n , 

durante e l  funcionamiento y que continua girando también 

después de una interrupción lo c a l  del transporte de l a  c.in 

t a ,  co n siste , generalmente, en un e je  que es accionado di 

rectamente por un motor de accionamiento, t a l  como un eje  

de. accionamiento. E l segundo componente g ira to r io , que du­

rante e l  funcionamiento r e a liz a  sólo un movimiento de ro ta  

ción durante e l  transporte de l a  c in ta  y cuya parada cons­

titu y e  una señal para e l  mecanismo de interrupción de que 

l a  c in ta  ha realizado una parada lo c a l , e s tá  constituido  

en general por un disco de c a rre te  o un ro d illo  de presión.

En e l  primer caso , e l mecanismo de interrupción  

responde por tan to  a una interrupción de la  rotación  de un 

disco de c a r r e te . Esto no quiere d ecir necesariamente que 

l a  c in ta  magnética que se encuentra en la  posición de las  

cabezas magnéticas se haya detenido a l  mismo tiempo. La 

detención del plato g ira to rio  puede ser e l  resultado de un 

atascamiento del c a rre te  de recogida. S i, en ese caso , se
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"  continua e l  transporte de l a  c in ta  magnética en l a  posi­

ción del eje de accionamiento, se forman bucles en l a  cin  

t a  magnética de l a  c a se te , de modo que l a  c in ta  magnética 

y la  casete pueden re su lta r  dañadas*

En dicho segundo caso , e l  mecanismo de interrup­

ción responde a una parada de l a  c in ta  magnética en l a  po 

sición  del eje de accionamiento. En lo s mecanismos de in­

terrupción de e s ta  c la s e , e l ro d illo  de presión debe t e - ,  

ner una anchura que sea menor o no mucho mayor que l a  an­

chura de l a  c in ta  magnética, porque, de otro modo, es pro ' 

bable que e l  ro d illo  de presión sea accionado por e l  eje  

de accionamiento cuando l a  c in ta  magnética se ha detenido.

Un mecanismo de interrupción del primer tip o  es co 

nocido por l a  memoria de l a  patente alemana DT-PS 

1 .2 8 6 .7 7 6 . En este  mecanismo de interrupción conocido dos 

ruedas dentadas cen trales de una disposición de engranaje j 

planetario están soportadas a rotación en un e je . E l  miem 

bro neutro consiste en una palanca pivotable, que en uno 

de sus extremos e s tá  soportada a ro tació n  con e l  f in  de 

poder ser hecha pivotar en tom o a dicho eje  y que en su 

extremo lib re  lle v a  montadas dos ruedas s a té l i te s .  Una de 

las dos ruedas dentadas cen trales es accionada por un eje 

de accionamiento a través de una transm isión de ruedas den 

tadas y l a  o tra  rueda dentada ce n tra l es impulsada por un 

disco de ca rre te  que, a su vez, es accionado por un motor 

de accionamiento, por medio de un acoplamiento de f rico ió n . 

Dichas dos ruedas cen trales estén montadas en una palanca 

b iestáb le , pivotable. La relación  de transmisión de las  

ruedas s a té lite s  ha sido seleccionada de modo que, inclu­

so a l a  velocidad más baja posible del disco de c a rr e te ,
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l a  rueda dentada ce n tra l que es accionada por é l  empuja a 

l a  palanca co n tra  un tope en su primera dirección de movi­

miento, lo  que va acompañado por un deslizamiento del aco­

plamiento de f r ic c ió n . Cuando l a  velocidad del disco de c a  

r re te  se hace cero debido a que se ha alcanzado e l f in a l  

de l a  c in ta  magnética, e l  miembro neutro es movido en su 

segunda dirección de movimiento y abre a s í un co n tacto , de 

modo que se interrumpe e l  suministro de co rrien te  a l  motor 

de accionamiento.

Un mecanismo de interrupción del segundo tip o  es 

conocido por l a  DOS alemana na 2 .3 3 2 .4 7 5 . En este  mecanis­

mo, l a  sección de acoplamiento prin cip al consiste  en un eje 

que es p aralelo  a l e je  de accionamiento, cuyo eje e s tá  pre 

sionado elásticam ente co n tra  e l  ro d illo  de presión con su 

circu n feren cia . E l  ro d illo  de presión sirv e  entonces como 

sección secundaria del acoplamiento, ocurriendo e l d e s li -  { 

zamiento entre la s  secciones del acoplamiento entre l a  c i r  

cunferencia del ro d illo  de presión y l a  circu n feren cia  de 

l a  sección de acoplamiento p rin cip al. La sección de acopla 

miento p rin cip al e s tá  soportada a ro tación  en una ménsula 

en forma de U que, ce rca  del extremo de sus ramas, es. g ira  

to r ia  en torno a un eje  geométrico que e s tá  en lín e a  con 

e l e je  geométrico de rotación  del ro d illo  de presión y que 

constituye e l  miembro neutro del mecanismo de interrupción. 

En e l eje de accionamiento e s tá  situado un piñón que, a 

través de una rueda lo ca , acciona- a una rueda dentada 

que e stá  montada en l a  sección de acoplamiento p rin cipal 

con una re lació n  de transm isión de 1 : 1 . E l  diámetro de l a  

sección de acoplamiento p rin cip al ha sido seleccionado de 

modo que durante e l  transporte de l a  c in ta , l a  sección de
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"acoplamiento p rin cip al tenga una velocidad circu n feren cial  

ligeramente menor que e l  ro d illo  de presión . E l  deslizamien 

to  entre estos dos componentes da como resultado una fuerza  

de fr icc ió n  que presiona a l a  c ita d a  ménsula en U, e l miem 

bro neutro, con tra  e l tope. Tan pronto como l a  c in ta  magné 

t i c a  se detiene, e l ro d illo  de presión se detiene también. 

E l eje de accionamiento, sin embargo, sigue girando, de mo 

do que l a  sección de acoplamiento principal también co n ti­

nua girando. Como resultado de e s to , re a liz a  un movimiento 

de rodadura sobre la  circu nferen cia del ro d illo  depresión , 

de modo que e l  miembro neutro es movida en su segunda di­

rección de movimiento y desplaza a un fiad o r que, debido 

a l movimiento, cae dentro del campo de acción de una leva  

que e stá  montada en un volante que e s tá  acoplado a l eje de 

accionamiento. La leva ejerce  una fuerza de impacto sobre 

e l  fiad o r, de manera que se desengancha una. corredera de 

enganche y se desconecta un motor de accionamiento.

En estos mecanismos de interrupción y en mecanis­

mos sim ilares, e l  miembro neutro es presionado co n tra  un 

primer tope durante e l  transporte de l a  c in ta  por una fuer 

za de fric c ió n  en e l  acoplamiento d eslizan te . En l a  prác­

t i c a ,  la s  fuerzas de f ric c ió n  que actúan entre dos. compo­

nentes que son movibles uno con relació n  a o tro , nunca son 

constantea sino que presentan flu ctu acion es. Debido a l acó. 

plamiento mutuo de lo s  componentes del mecanismo diferen­

c i a l  y e l  motor de accionamiento, la s  fluctuaciones de 

fr ic c ió n  dan como resultado variaciones de velocidad que 

son transm itidas eventualmente a l a  c in ta  magnética. Esto  

puede dar lugar a variaciones indeseadas en l a  frecuencia  

de l a  señal que se reproduce o que se graba. La fuerza con
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que e l  miembro neutro es movido en su segunda dirección  de 

movimiento a l  term inarse e l  transporte de l a  c in ta  magnéti 

ca  con e l f in  de a c tiv a r  elementos de conmutación o de to  

pe, viene determinada por e l  rozamiento del acoplamiento 

de f r ic c ió n . E s ta  fuerza es siempre pequeña, debido a que 

durante e l  transporte de l a  c in ta  magnética es deseabla­

una pequeña fuerza de rozamiento, con e l  f in  de e v ita r  una 

pérdida de energía in necesaria y para ev itar también var^a 

ciones in necesarias, de magnitud inaceptable, en e l  roza­

miento. La fuerza disponible para conmutar y/o desconectar 

e l  aparato es, consecuentemente, pequeña.

Un objeto del invento es proporcionar un mecanismo 

de interrupción automática del tip o  mencionado en e l  preém 

bulo, en e l  que, durante e l  transporte de l a  c in ta  magnéti 

c a , no se produzca virtualm ente ninguna fuerza de f r ic c ió n  

perturbadora que pudiera in flu ir  sobre e l accionamiento 

uniforme de l a  c in ta  magnética y cuyo mecanismo, después 

de que l a  c in ta  magnética se ha detenido, pueda producir 

una fuerza relativam ente grande para l a  actuación de e le ­

mentos de desconexión y/o de conmutación. Para este propó, 

s i t o ,  e l invento se c a ra c te r iz a  porque* e l acoplamiento deŝ  

lizan te  es un acoplamiento denominado un idireccion al, que 

permite e l  deslizamiento entre las  secciones de acoplamien 

to p rin cip al y secundaria en una dirección solamente y que 

está, provisto de a l  menos un componente de bloqueo que, du 

rante un movimiento del miembro neutro en su segunda di­

recció n  de movimiento, coopera con la s  secciones de acopla 

miento p rin cip al y secundaria e impide e l deslizamiento en 

t r e  estas secciones. Los acoplamientos unidireccionales  

pueden e s ta r  diseñados fácilm ente de modo que en el caso
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"d e un movimiento re la tiv o  de la s  secciones de acoplamien­

to  en la  primera dirección de movimiento, no se e jerza  v i r  

tualmente fuerza de f r ic c ió n  alguna (ap arte  de las fuerzas 

de fricc ió n  p arásitas in e v ita b le s ), a l  tiempo que se blo­

quea por completo un movimiento re la tiv o  en l a  o tra  d irec­

ción de movimiento, de modo que pueda producirse una fuer 

za mayor.

Para uso en un equipo de c in ta  magnética es impor­

tan te  e v ita r  e l empleo de acoplamientos unidireccionales 

que produzcan trepidaciones o ch irrid o s indeseados. Una 

realizació n  del invento que es muy favorable a este respec 

to , se c a ra c te r iz a  porque e l  componente de bloqueo del acó 

plamiento unidireccional comprende un fiad or que e s tá  so­

portado de manera movible con re lació n  a l a  sección de acó 

plamiento p rin cipal y l a  sección de acoplamiento secunda­

r i a  e s tá  provista  de a l menos una lev a  que coopera con e l  

f ia d o r. Se asegura fácilmente que l a  velocidad de l a  leva  

con relació n  a l fiador soportado de manera movible es muy 

baja durante e l  transporte de l a  c in ta  magnética, de modo 

que estos dos componentes sólo se mueven muy lentamente 

uno con relación  a o tro , como resultado de lo  cual se pm  

duce un ruido muy pequeño. Una realizació n  que puede u t i ­

liz a rse  con ventaja se c a ra c te riz a  porque e l  fiador tiene  

una c a ra  la te r a l  cóncava en forma de parte de una superfi 

cié  de un cilindro imaginario; porque e l fiador está  sopor 

tad o-a  rotación  en l a  sección de acoplamiento prin cipal y 

porque es g ira to rio  por lo menos en medida lim itada con re 

lación a e l la  en tom o a un eje geométrico de apoyo que es 

paralelo al eje geométrico del c ilin d ro  imaginario y que 

pasa a través del centro másico del f ia d o r; porque la  leva
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-t ie n e  un p e r f i l  de leva convexo con e l  cu al coopera con l a  

ca ra  la t e r a l  cóncava del fiad or y le  comunica así un movi­

miento oscilan te en tom o a un eje  geométrico de apoyo du­

ran te  e l  transporte de l a  c in ta  magnética; y porque una p^; 

te  de tope de l a  leva coopera con una parte de tope del f i a  

dor durante una parada de l a  c in ta  magnética, impidiendo 

a sí e l  deslizamiento entre las  dos secciones de acoplamien 

to .  Soportando a ro tació n  e l fiad o r en la  posición de su 

centro músico, se reduce a l  mínimo l a  probabilidad de que 

se prodpzcan ruidos indeseados, a  saber, parque e l fiador  

e s tá  siempre equilibrado y no tiene tendencia a chocar con 

tira otros componentes por su propio peso. Por ta n to , e s ta  

rea lizació n  es extremadamente adecuada para uso en equipos 

de c in ta  magnética p o r tá tile s , por ejemplo en un equipo de 

casete  p o r tá t i l .

En e l  segundo tipo previamente d escrito  de mecanis 

mos de interrupción , conocidos por l a  DOS alemana nS 

2 .3 3 2 .4 7 5 , l a  sección de acoplamiento prin cip al e s tá  empu 

jada co n tra  e l ro d illo  de presión con ayuda de un muelle. 

Como resultado de e s to , e l  co jin ete  del ro d illo  de presión  

y e l  co jin ete  de l a  sección de acoplamiento prin cipal estar 

sometidos aú n a  carg a , de modo que pueden producirse pérdi 

das por f r ic c ió n  adicionales indeseadas, a s í  como flu ctu a­

ciones en las  fuerzas de rozamiento. Una realizació n  del 

invento que puede considerarse también una mejora a este  

re sp e cto , se c a ra c te r iz a  porque e l ro d illo  de presión coo­

pera también con e l  mecanismo d iferen cia l a través de una 

transm isión de engranajes y para este  propósito e stá  cone<3 

tado rígidamente a una rueda dentada secundaria. Mediante 

e l  uso de una transmisión por engranajes en lugar de una
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-transmisión por f r ic c ió n , es posible una reducción sustan  

c i a l  de las fuerzas de presión que actúan sobre la  dispo­

sición  de co jin etes del ro d illo  de presión y de l a  sección  

de acoplamiento p rin cip al.

Se han obtenido experiencias favorables con la  

siguiente realización  del invento, que se c a ra c te riz a  por 

que: l a  sección de acoplamiento secundaria del acoplamien­

to unidireccional comprende una te rc e ra  rueda dentada que 

es g ira to r ia  en torno a un te rc e r  eje geométrico de ro ta ­

ción paralelo  al eje geométrico de ro tación  del ro d illo  de 

presión y separado de é l ,  cuya te rc e ra  rueda dentada se en 

cuentra en engrane con dicha rueda dentada secundaria; por 

que l a  sección de acoplamiento p rin cip al del acoplamiento 

unidireccional comprende una cu arta  rueda dentada que e stá  

soportada a rotación  en l a  sección de acoplamiento secun­

daria con el f in  de poder ser hecha g ira r  en torno a dicho 

te rc e r  eje geométrico de ro tació n ; porque e l miembro neu­

tro  comprenda una palanca que es pivotable, en extensión  

lim itada, en torno a un cuarto eje geométrico de ro tación  

paralelo a l te rc e r  eje geométrico de rotación  de l a  sec­

ción de acoplamiento secundaria y separado de é l ;  y porque 

en la  palanca están montadas una quinta y una sex ta  ruedas 

dentadas, a saber conectadas coaxiaimente entre s í  y g ira  

to ria s  en tom o a un quinto eje  geométrico de rotación  pa 

ra le lo  a dicho cuarto eje geométrico de rotación  y separa 

do de é l , mientras que por lo menos durante e l  funciona­

miento, l a  quinta rueda dentada engrana continuamente con 

l a  cu arta  rueda dentada y l a  sexta rueda dentada con la  

primera rueda dentada.

E l invento se d escrib irá  ahora con mayor d etalle



p- H o ja  nAm.

5

10

15

20

25

30

05117

con referen cia  a l  dibujo, que se re fie re  a una realizació n  

del invento, y en e l  que:

l a  fig u ra  1 muestra una v i s t a  en perspectiva de un 

mecanismo de interrupción de acuerdo con e l  invento;

l a  fig u ra  2 , con e l  f in  de i lu s tra r  e l  funciona­

miento del mecanismo de interrupción de l a  fig u ra  1 , mueŝ  

t r a  una v is ta  la te r a l  de lo s  componentes principales que 

cooperan de manera mutua;

l a  fig u ra  3 representa uns v i s t a  en planta de l a  

posición r e la t iv a  de alguno de lo s  componentes de l a  fig u -j  

r a  2 durante e l  funcionamiento;

l a  fig u ra  4 muestra también los componentes de la  

fig u ra  3 , pero ahora en una posición r e la tiv a  en la  que se 

ha interrumpido l a  alimentación de co rrien te  a un motor ;

l a  fig u ra  5 i lu s tr a  esquemáticamente la  coopera­

ción de un fiador y una lev a  del mecanismo de interrupción  

durante e l  funcionamiento; y

l a  fig u ra  6 i lu s tr a  l a  cooperación del fiad o r y 

de l a  lev a  de l a  fig u ra  5 cuando ce sa  e l  transporte de la  

c in ta  magnética*

E l  mecanismo de interrupción representado en las  

figu ras es del tip o  que e s tá  basado en e l  cambio de movi­

mientos de un eje de accionamiento 1 y un ro d illo  de pre­

sión 2 , uno con re lació n  a o tro , después de que ha cesado 

e l  transporte de una c in ta  magnética 3* E l  eje  de acciona­

miento 1 es g ira to rio  en tom o a un eje geométrico de ro ta  

ción 4 y e s tá  conectado con un volante 5 que, por medio de 

una co rre a  6 puede ser accionado por un motor de acciona­

miento, no representado. Durante e l funcionamiento, e l  eje  

de accionamiento g ir a  en e l  sentido de l a  flech a  7 y, tam
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"bien después de que l a  c in ta  magnética ha interrumpido su 

movimiento en l a  posición del eje de accionamiento, conti 

cúa girando durante e l tiempo que sea necesario para permi 

t i r  que e l  mecanismo de interrupción sea activado. E l rodi 

l io  2 de presión es g ira to rio  en torno a un eje geométrico 

de rotación  8 que es paralelo  a l  eje geométrico de ro ta ­

ción 4 del eje de accionamiento y g ira  en un sentido 9 . E l  

ro d illo  de presión 2 , como es p rá c tic a  común en un equipo 

de c in ta  magnética, no es accionado directam ente, sino que 

es presionado contra l a  c in ta  magnética 3 ,  por la  que es 

puesto en movimiento. En l a  fig u ra  es v is ib le  una parte dei 

reso rte  de presión 11 que apoya con tra  una palanca 12 d el*

ro d illo  de presión en una dirección 13 . La palanca 12 d e l "

ro d illo  de presión es pivotable en tom o a un eje geométi^

co de pivotamiento 14 que es también paralelo a l eje geomó

tr ic o  de rotación  4 del eje de accionamiento. La a ltu ra  de3 

ro d illo  2 de presión corresponde a l a  anchura de l a  c in ta  

magnética 3* Cuando l a  c in ta  magnética 3 se ha detenido, se 

detiene también por tan to  e l  ro d illo  2 de presión. E l  rodi 

l i o  de presión e s , consecuentemente, un componente que du­

rante el funcionamiento sólo r e a liz a  un movimiento de ro ta  

ción en tanto se esté  moviendo l a  c in ta  magnética y cuya 

detención puede co n stitu ir  una señal para e l mecanismo de 

interrupción, de que ha cesado localmente e l transporte de 

l a  c in ta  magnética.

E l  eje de accionamiento 1 y e l ro d illo  2 de presión  

están acoplados entre s í  a través de un mecanismo diferen­

c ia l  que en la  figu ra 1 lle v a  e l número general de referen  

c ia  15 . Comprende un acoplamiento deslizante 16 y un deno­

minado miembro neutro 17. Además, comprende dos secciones
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de acoplamiento p rin cip al y secundaria 18 y 19 que son g i  

ra to ria s  una con re lació n  a o tra . La sección de acoplamien 

to  p rin cip al es accionada por e l e je  de accionamiento 1 a 

través de una transm isión de engranajes y l a  sección de 

acoplamiento secundaria 19 por e l ro d illo  2 de presión a 

través de la  transmisión de engranajes. E l  miembro neutro 

17 es movible'en dos d ireccion es, a saber una primera d i­

rección de movimiento que e s tá  designada con I  y una se­

gunda dirección  de movimiento que e s tá  designada con I I .

La sección de acoplamiento prin cip al 18 g ira  de acuerdo co î 

una fle ch a  20 y l a  sección de acoplamiento secundario 19 

de acuerdo con una flech a  21 . Como ha de explicarse toda­

v ía , e l miembro neutro 17 es presionado contra un tope f i  

jo  23 por medio de un reso rte  de tensión 22 durante e l trabs  

porte de l a  c in ta  magnética 3 y es sometido a s í a una fuer 

za de accionamiento en l a  dirección I .  Durante una parada { 

de l a  c in ta  magnética e l  miembro se mueve en l a  d irección  

de movimiento I I .  E l tope 23 lim ita  los movimientos en l a  

dirección  I .  Cuando e l  miembro neutro 17 se mueve en la  

posición I I  es activado un sistema de interrupción 2 4 . Es­

te  sistema comprende una p laca  de interrupción m etálica 25 

y un^resorte m etálico de interrupción 26 que, durante e l  

funcionamiento hacen contacto uno con otro y están inclui­

dos en un c ir c u ito . La interrupción de contacto entre es­

to s dos componentes da como resultado una interrupción del 

accionamiento de motor del eje de accionamiento 1 . Una pa­

lanca de interrupción 27 e s tá  montada pivotáblemente en la  

p laca  de interrupción 25 con ayuda de una espiga 28 de b i­

sagra.

E l  acoplamiento deslizante 16 es un denominado acó 

plamiento unidireccional que permite e l deslizamiento en-
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_ tre  la s  secciones de acoplamiento p rin cip al y secundaria 

18 y 19 solamente en una dirección y que e stá  provisto de 

un componente de bloqueo 29 que, durante e l  movimiento del 

miembro neutro 17 en su segunda dirección de movimiento I I ,  

coopera con las secciones de acoplamiento prin cip al y se­

cundaria e impide e l  deslizamiento entre dichas secciones. 

Este componente de bloqueo consiste  en un fiador que e sta  

soportado de manera movible con re lació n  a l a  sección 18" d€ 

acoplamiento p rin cip al. La sección 19 de acoplamiento só-* 

cundaria e stá  p rov ista  de una lev a  30 que coopera con ella-'.

Para impulsar e l mecanismo d iferen cia l 15 , una rue­

da dentada principal 31 e s tá  montada rígidamente en e l  eje. 

de accionamiento 4 y una rueda dentada secundaria 32 e s tá  

montada en e l ro d illo  de presión 2 .  -

La sección de acoplamiento secundaria 19 del aco­

plamiento unidireccional 16 comprende una te rc e ra  rueda 

dentada 33 que es g ira to r ia  en torno a un te rc e r  eje  geomjé 

tr ic o  de rotación 34 paralelo a l  eje  geométrico de ro ta ­

ción 8 del rod illo  de presión 2 y separado de é l ,  cuya te r  

cera  rueda dentada e s tá  en engrane con dicha rueda dentada 

32 secundaria. La sección de acoplamiento prin cip al 18 com 

prende una cu arta  rueda dentada 35 que e s tá  soportada a 

ro tación  en l a  sección de acoplamiento secundaria 19 con 

e l  f in  de poder ser hecha g ira r  en torno a dicho te rc e r  eje 

geométrico de ro tación  34* E l miembro neutro 17 comprende 

una palanca que es pivotable, en una extensión lim itada, ex 

torno a un cuarto e je  geométrico de ro tació n  36 paralelo  

a l te rc e r  eje geométrico de rotación 34 de l a  sección de 

acoplamiento secundaria 35 y separado de é l .  En l a  palanca 

17 están montadas una quinta y una se x ta  ruedas dentadas
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37 y 38# respectivam ente, conectadas co a x ia l y rígidamente 

una con o tra . Estas dos ruedas dentadas son g ira to ria s  en 

tom o a un quinto eje  geométrico de rotación  39 paralelo  

a dicho cuarto eje  geométrico de rotación  36 y separado de 

é l .  La quinta rueda dentada 37 engrana continuamente con 

l a  cu arta  rueda dentada 35 y la- sexta  rueda dentada 38 con 

la  primera rueda dentada 31# a l  menos durante e l  funciona­

miento .
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Prácticamente todos los componentes del mecanismo 

de interrupción están hechos de p lá s tic o . La rueda denta­

da 32 es en teriza  con un cubo de p lá stico  y una espiga de 

apoyo de p lá stico  (no representada) estando montado un ani 

l i o  de caucho en e l  cubo. La sección de acoplamiento secun 

d aría  19 e s tá  fabricada de manera en teriza  de p lá stico  y., 

comprende l a  rueda dentada 33# un e je  40, una pestaña 41 

y una lev a  3 0 . La rueda dentada 35 e s tá  hecha también de 

p lástico  y e s tá  soportada a rotación  en e l  e je  40 . E l f i a  

dor de p lá stico  29 e s tá  soportado a rotación en e l  cubo 43 

de l a  rueda dentada 35 con ayuda de una espiga de apoyo 42. 

E l extremo superior del e je  40 e stá  soportado a rotación  

en l a  palanca 12 del ro d illo  de presión. E l extremo in fe­

r io r  puede e s ta r  soportado a ro tación  en una parte de una 

corredera de cabezas (no representada) en l a  que están mon 

tadas la s  cabezas magnéticas del aparato de c in ta  magnéti­

ca  y en la  que está  soportada también a rotación la  palan 

c a  12 del ro d illo  de presión. Como l a  palanca 12 del rodi­

l lo  de presión debe de ser capaz de re a liz a r  un ligero mo­

vimiento de pivotamiento, del orden de 1 mm., con re lació n  

a l a  corredera de cabezas, e l  extremo in fe rio r  del eje 40 

debe e s ta r  soportado a  rotación  con e l  f in  de ser l ig e ra -

05117



p- Hoj* núm. 16

1

5

10

15

20

25

30
05117

mente pivotáble. En l a  p rá c tic a , esto no presenta problema 

alguno. La palanca 17 e s tá  fabricada también de manera en­

te r iz a  de p lá s tico . La palanca e s tá  montada pivotáblemente 

en una espiga 52 que e s tá  conectada rígidamente a las  par­

te s  estacion arias de un aparato de c in ta  magnética. Además, 

l a  palanca e s tá  provista  de un apoyo 44 , véase fig u ra  2,  ̂ en 

l a  que estén montadas para g ira r  libremente ruedas denta­

das de p lástico  37 y 33 que son en terizas. E l reso rte  de-̂  

tensión 22 actúa sobre una espiga 45 de la  palanca 17 . En 

un lado, l a  palanca e s tá  p ro v ista  además de una leva sobre 

salien te 46 para cooperar con una leva 47 de l a  palanca 27 

de interrupción.

Como se muestra claramente en las  figu ras 5 y 6 , el 

fiad o r 29 tien e  una ca ra  la t e r a l  cóncava 48 en forma de úna 

parte de una superficie de un cilin d ro  imaginario. Con ayu­

da de la  espiga de apoyo 42 , e l fiad o r e s tá  soportado a ro ­

tación en la  sección de acoplamiento p rin cip al 35 con e l  

f in  de poder ser hecho g ir a r , a saber en torno a un eje geo 

m étrico de apoyo que es paralelo  a l eje geométrico de dicho 

cilin dro  imaginario y que pasa por e l centro más ico  Z. La 

leva 30 tiene un p e rf il  de leva convexo con e l que coopera 

con la  cara  la te r a l  cóncava 48 del fiad o r 29 durante e l  

transporte do l a  c in ta  magnética 3 . Como todavía ha de ex­

p lic a rs e , esta  cooperación comunica un movimiento o scilan ­

te  a l fiador 29 en tom o a su apoyo 42. La leva 30 compren 

de una parte de tope 50 que, durante una parada de l a  c in ta  

magnética, coopera con una parte de tope 51 del fia d o r. Co­

mo resultado de e llo , se impide e l deslizamiento entre las  

dos secciones de acoplamiento 18 y 19 durante una parada
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l _ d e  l a  c in ta  magnética. Como se desprende de la s  figuras 5 

y 6 , l a  parte de tope 50 de l a  leva 30 consiste en una par 

te  r e c ta  en e l dorso del p e r f il  de lev a  49 y l a  parte de 

tope del fiador 29 consiste  en un extremo puntiagudo 51 

del fiad o r, más o menos luniforme.

5 E l funcionamiento del mecanismo de interrupción os

como sigue:

A .- Transporte de l a  c in ta  magnética

10

15

20

25

30

E l e je  de accionamiento 1 es impulsado por un mo­

to r  a través de l a  co rrea  6 . La c in ta  magnética 3 es hecha 

avanzar por e l  eje  de accionamiento 1 porque es presionada 

contra e l  eje de accionamiento por e l  ro d illo  de presión  

2 bajo l a  in fluencia del re so rte  de presión 11. La rueda 

dentada 35 se mueve en su dirección de movimiento 20 y e l  

fiad or 30 en su dirección  21 de movimiento. Las d istin tas  

transmisiones de engranajes han sido seleccionadas de mo­

do que l a  velocidad de l a  rotación  21 del fiad o r 30 sea l i  

geramente mayor que l a  ro tació n  22 del fiador 29 . Como es 

evidente por l a  fig u ra  5 y esto quiere d ecir que e l p e r f i l  

de leva curva 49 de l a  lev a  30 e stá  totalm ente lib re  del 

fiador 29 durante parte del tiempo y coopera con l a  ca ra  

la t e r a l  cóncava 48 del fiad o r 29 en un modo de deslizamieii 

to  lento durante o tra  parte del tiempo. Como resu ltad o, e l  

fiad o r 29 recib e un lento movimiento o sc ila n te , por ejem­

plo una o scilació n  cada 30 segundos. Como las fuerzas de 

rozamiento que predominan entre las secciones de acopla­

miento prin cip al y secundaria 18 y 19 son muy pequeñas, 

difícilm ente se e jercerá  fuerza alguna sobre l a  c ircu n fe -
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" ra n c ia  de la  rueda dentada 37 . E l  re so rte  de tensión 22 es 

capaz de mantener a l a  palanca 17 con tra  e l  tope 23. Entre 

las levas 46 y 47 ex is te  una lig e ra  holgura y e l  reso rte  

de interrupción 26 hace contacto con la  placa de interrup­

ción 25 . E l reso rte  de interrupción 26 tiene una acción de 

elasticid ad  propia y e stá  montado en torno a una espiga 53 

en una parte estacio n aria  del b astid or del aparato de cin ­

t a  magnética y en una abertura 54, de t a l  modo que e l  re ­

sorte  esté  siempre cargado en l a  dirección de l a  placa de 

interrupción 25.

B .-  Parada de l a  c in ta  magnética

Cuando la  c in ta  magnética detiene su movimiento, 

e l ro d illo  de presión 2 se detiene también. Esto quiere de 

c i r  que l a  sección de acoplamiento secundaria 19 no es ya 

accionada, de modo que se detiene también la  lev a  3 0 . Sin 

embargo, continúa l a  rotación  22 del fiad o r 29 , por cuan­

to que todavía no se ha desacoplado l a  impulsión del eje  

de accionamiento 1 . Después de c ie r to  tiempo, e l  fiad or 29 

se encontrará en l a  posición representada en l a  fig u ra  6 

con re lació n  a l a  leva 30 y e l tope 51 del fiador se apli­

ca rá  con e l tope 50 de l a  lev a . ¡Esto impide una nueva ro ­

tación  de l a  rueda dentada 3 5 . Como l a  rueda dentada 37  

e s tá  todavía siendo accionada y se encuentra en-granada 

con l a  rueda dentada 3 5 , l a  rueda dentada 37 rodará sobre 

l a  circu nferen cia de l a  rueda dentada 3 5 . Aunque este  mo­

vimiento de rodadura es efectuado en torno a l  e je  geomótri 

co de rotación  36 de l a  palanca 17 , lo s  dientes de l a  rue­

das dentadas 35 y 37 permanecen continuamente en engrane
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"mutuo. En l a  circu n feren cia  de l a  rueda dentada 37 se e jer  

ce una fuerza, de modo que l a  palanca 17 es hecha pivotar 

en l a  dirección I I .  La leva 46 l le g a  consiguientemente a 

' aplicación con l a  leva 47 de l a  palanca de interrupción 27 

de modo que l a  palanca de interrupción 27 es hecha pivotar  

en una dirección 55, véase figu ra 4 . E l reso rte  de interrup, 

ción 26 es presionado para separarlo de l a  p laca  de in te­

rrupción 25 , de modo que se interrumpe l a  alimentación de 

co rrien te  a l motor de accionamiento. Como resultado de 3s, 

to ,  también se detiene e l eje de accionamiento.

Evidentemente, es posible también activ ar un f i a ­

dor de tope para desenganchar una corred era de enganche 

con l a  lev a  46 u otro componente que e s tá  conectado adecúa 

damente con l a  palanca 17 , en forma sim ilar a l a  previamen 

te  d e s c rita  en l a  DOS ns 233.2475 alemana. Así, es posible 

desconectar e l  aparato de c in ta  magnética mientras se re ­

t i r a  simultáneamente l a  corredera de cabezas y , según pue­

da ser e l  caso , se reponen cualesquiera pulsadores de ac­

tuación oprimidos. En lugar de desconectar un motor de ac­

cionamiento, es posible, alternativam ente, activ ar un s is ­

tema de conmutación, de modo que se in v ie rta  e l  sentido de 

ro tació n  del eje de accionamiento 1 y se obtenga e l tran s­

porte de l a  c in ta  magnética 3 en una dirección opuesta a 

l a  d irección  de transporte 10 indicada en la  fig u ra  1 . Na 

turalm ente, es posible también in ic ia r  o tras acciones de 

interrupción.

30
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1 REIVDiDICACIOI'SS

/ Los puntos áe invención.propia y nueva que se pre 

sentan para que sean objeto de e sta  so licitu d  de Patente  

de Invección en España, por VEINTE* años, son los que se re

5 cogen en la s  reivindicaciones siguientes:

1 § . -  Un mecanismo perfeccionado de interrupción  

automática adecuado para un aparato de c in ta  magnética, pa 

r a  grabar y/o  reproducir señales en una c in ta  magnética en 

movimiento, y que, para e l  transporte de l a  c in ta  magnéti-

10 ca con una velocidad exactamente defin ida, e s tá  provisto  

de un eje de accionamiento que es g ira to rio  en torno a un 

primer eje geométrico de rotación  y que impulsa a l a  cin ­

ta  magnética, y de un ro d illo  de presión que coopera con 

dicho eje de accionamiento y que es g ira to rio  en torno a
15 un segundo eje  geométrico de ro tación  p aralelo  a l  primero, 

y que e stá  provisto además de medios para impulsar a l  eje  

de accionamiento, cuyo mecanismo de interrupción , después 

de ser activado, sirve para interrumpir automáticamente e l  

accionamiento de la  c in ta  magnética cuando é sta  se d e tie -
20 ne a l  menos localmente, comprendiendo: un primer compo­

nente accionado a rotación  que, durante el,funcionamien­

to  del aparato de c in ta  magnética, re a liz a  un movimiento 

de giro  y continúa girando también después de que se ha de 

tenido localmente la  c in ta  magnética, a l  menos durante e l
25 tiempo que sea necesario para la  activación  del mecanismo 

de interrupción ; un segundo componente g ira to rio  que, duran 

te  e l  funcionamiento del aparato de c in ta  magnética, r e a l i  

za un movimiento de ro tació n  sólo durante e l  transporte de
30
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l a  c in ta  magnética y cuya detención constituye una señal 

para e l mecanismo de interrupción de que l a  c in ta  magnéti 

c a  se ha parado localmente; un mecanismo d iferen cial que 

comprende un acoplamiento deslizante y secciones de acopla 

miento p rin cip al y secundaria que son g ira to ria s  una con 

re lació n  a o tra  y que están constituidas por, conectadas 

rígidamente a , o pueden ser hechas g ira r  con c ie r ta s  r e ía  

ciones de transmisión por, los componentes g ira to rio s  *pri 

mero y segundo mencionados en lo que antecede, y que com­

prende además un miembro neutro que es movible en una p ri­

mera y también en una segunda direcciones de movimiento, 

y que puede e s ta r  cargado en ambas d ireccion es, siendo.es­

ta s  direcciones de movimiento dependientes de l a  diferen­

c i a  de la s  velocidades de rotación  de los movimientos de 

giro  (e l  deslizamiento) entre la s  secciones de acoplamien 

to  p rin cipal y secundaria, y siendo accionada cada una de 

la s  secciones de acoplamiento y estando cargado e l  miembro 

neutro de modo que, durante e l  transporte de l a  c in ta  mag­

n é tica , e l miembro neutro sea sometido continuamente a una 

fuerza de accionamiento en su primera dirección de movi­

miento y, durante una parada de l a  c in ta  magnética, sea  

sometido continuamente a una fu erza de accionamiento en 

su segunda dirección de movimiento; medies de tope que l i  

mitán un movimiento del miembro neutro en su primera direc  

ción de movimiento; y un sistem a de interrupción que coope 

r a  con e l miembro neutro para interrumpir e l  accionamiento 

de l a  c in ta  magnética cuando e l  miembro neutro se ha movi­

do en su segunda dirección de movimiento, cuyo mecanismo 

se c a ra c te r iz a  porque e l  acoplamiento deslizante es un de.
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* nominado acoplamiento unidireccional, que permite e l des­

lizamiento entre las secciones de acoplamiento p rin cipal y 

secundaria solamente en una dirección y que e stá  provisto  

de a l menos un componente de bloqueo que, durante e l movi­

miento del miembro neutro en su segunda dirección de moví 

miento, coopera con la s  secciones de acoplamiento p rin ci­

pal y secundaria e impide e l deslizamiento entre estas seo 

ciones.

10

15

20

25

3C
05117

2 3 . -  Un mecanismo según la  reiv in d icació n  13 , ca­

racterizado porque e l componente de bloqueo del acoplamien 

to  unidireccional comprende un fiador que e s tá  soportado 

de manera movible con re lació n  a l a  sección de acoplamien 

to p rin cip al, y l a  sección de acoplamiento secundaria es­

t á  provista de a l menos una leva que coopera con e l f i a ­

dor.

3 3 . -  Un mecanismo según l a  reivindicación  2 8 , ca­

racterizad o porque e l fiador tien e una ca ra  laboral cónca 

va en forma de parte de una superficie de un cilin d ro  ima 

g in ario , e l fiador e stá  soportado a ro tació n  en l a  sección  

de acoplamiento p rin cipal y es g ira to rio  a l menos en una 

extensión lim itada con re lació n  a e l l a ,  en to m o a un eje 

geométrico de apoyo que es paralelo a l  eje geométrico del 

cilin dro  imaginario y que pasa por e l  centro másico del 

fiad o r, l a  leva tiene un p e rf il  de lev a  convexo con e l  

cual coopera con la  c a ra  la te r a l  cóncava del fiador y es­

to comunica a l mismo un movimiento o scilan te  en tom o a 

su eje  geométrico de apoyo durante e l  transporte de l a  cin  

t a  magnética, y una parte de tope de l a  leva coopera con 

una parte de tope del fiad or durante una parada de l a  cirt 

t a  magnética, impidiéndose a sí e l  deslizamiento entre las
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dos secciones de acoplamiento.

4 3 . -  Un mecanismo según l a  reivin dicación  13 , en 

e l  que dicho primer componente accionado a ro tación  e stá  

constituido por e l  e je  de accionamiento y dicho segundo 

componente accionado a ro tación  consiste en e l ro d illo  de 

presión que coopera con é l  y e l  eje  de accionamiento que* 

coopera con dicho mecanismo d ife re n cia l a través de una - 

transmisión de engranajes y que e s tá  conectado rígidamen­

te  para este propósito a una rueda dentada p rin cip al; ca­

racterizad o porque e l  ro d illo  de presión coopera también 

con e l  mecanismo d iferen cial a trav és  de una transmisión  

de engranajes y , para este  propósito , e s tá  conectado r í r  

gidamente con una rueda dentada secundaria.

5 3 . -  Un mecanismo según la s  reivindicaciones 2§ y 

43, caracterizado porque l a  sección de acoplamiento secun 

d aría  del acoplamiento unidireccional comprende una te rce  

r a  rueda dentada que es g ira to r ia  en tom o a un te rc e r  e je  

geométrico de rotación  p aralelo  a y separado del eje de 

ro tación  del ro d illo  de presión, cuya te rc e ra  rueda denta 

da engrana con dicha rueda dentada secundaria, l a  sección  

de acoplamiento prin cipal del acoplamiento unidireccional 

comprende una cu arta  rueda dentada que e s tá  soportada a  

ro tació n  en l a  sección secundaria con e l f in  de ser hecha 

g ira r  en torno a dicho te rc e r  eje  geométrico de rotación , 

e l  miembro neutro comprende una palanca que es pivotáble, 

en una extensión lim itada, en tom o a un cuarto eje  geomé 

tr ic o  de ro tació n  paralelo  a l te r c e r  eje  geométrico de 370 

tació n  de l a  sección de acoplamiento secundaria y separado 

de é l ,  y una quinta y una sexta  ruedas dentadas están mon 

tadas en la  palanca, a saber montadas coaxialmente entre

**'
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- s í  y g ira to ria s  en tom o a un quinto e je  geométrico de ro -  

tacio n  p aralelo  a l  citad o cuarto  e je  geométrico ¿e ro ta ­

ción y separado de é l ,  a l  tiempo que a l  menos durante e l  

funcionamiento, la  quinta rueda dentada engrana continua­

mente con l a  cuarta  rueda dentada y l a  sexta  rueda dentada 
! *

engrana^ continuamente con la  primera rueda dentada.i
6 § . -  Un mecanismo perfeccionado de interrupción  

automática adecuado para un aparato de c in ta  magnética.

Tal y como se h a 'd e scrito  en l a  Memoria que ante­

cede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y con 

lo s fin es que se han especificad o.

E s ta  Memoria consta de v e in ticu atro  hojas e s c r i ­

ta s  a máquina por una sola  c a ra .
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