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sMen Deseriptiva=s

La invencifén se refieres a una rueda para vehiculos
sobre carriles con un cuerpo de rueda de metal ligero, espe-
cialmente de una aleacién forjada de aluminio o magnesio que
presenta una superficie de rodadura y ademés, junto a ésta,-
al menos una pesjaila radial, as{ como un prodedimiento para-
la construcciln de tal rueda y para la renovacién de una rue
da usada de éste tipos

Las ruedas para vshiculos scbre carriles de cons -
truceién convencional, se caracterisan por su elevado peso y
su gran masas Para los trenes de circulacilbén rfpida, signifi
can los elevados aufqeuon de masas correspondientes, desgas
te prematuro del vehiculo y de los carriles, per clyo motivo
no han faltado tentativas para dotar de una configuracifn -
mfs ligera a las ruedas o a los trenes de ruedas compuestos-
por las miamas.

Hay que distinguir fundamentalmente tres grupos de
tales ruedas convencionales:

1)ee Ruedas de un disco ds aluminio con bandas de=
rodadura de acero superpuestas,

2)e= Ruedas de aluminio macizo en versiln fundida-
o forjada,

3)e= Ruedas con amortiguadores de goma, con una ca
pa de goua entre la superficie de rodadura y el disco de rue
da para la disminueifn del peso y para la amortiguacifn de -
ruidose .

Loa desgastes en la superficie de rodadura y pestd
fia ocasionados por el funcionamiento de la rueda, se coupenw
san po:ji&u.emnto mediante acuchillado hasta sl perfil cone
venientes De ésta forma se reduce el difmetro de la rueda =
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desde los 920 mm normales hasta unos 820 mmj el difmetro dle
timanente mencionsdo constituye un lfaite inferior que al al
cansarse obliga a descartar para chatarra la rueda aunque afn
pusda considerarse impecable desde un punto ds vista mecénie
co» Este criterie rige tanto para las ruedas de acero convep
cionales cono para las ruedas habituales do aluminio macizos

A la vista de ostas c:l.rounatanci.u; el inventor se
ha propussto el cbjetivo de crear una rueds de la {ndoled -
mencionada al principicy que presente un peso reducido y con
ello menores masas con superior resistencia al desgaste, per
mitiendo, aparte de ello, la constitucifn del campo magnétie
co exigiso para los mandos de sefialese Se pretende, ademfs «
simplificar una renovaciin de las ruedas desgastadass

~ Para la solucila de éste problema propane una ruew
da cuya superficie de rodadura y/o pestaila eatf dotada de una
capa envolvente metflica y/o ceréaica de inyecoiin térmica y
schre todo plamfticas De Ssta manera habrk de cbtenerss con
venientenente en la superficie de rodadura un revestimiento-
envolvente metflico y al menos laa partes inmedistas al mise
mo de 1la pestalis una capa envolvente de otro metal o cerfmie
cas Asi se harf posible, el utilizar ruedas de aluminio de =
peso reducido, que en couparaciém con las ruedds conocidas «
de osta {ndole resultan extremadsmente resistentes al desgas
te en los puntos expusstos a elevada solicitaclén.

La condioiin de dotar a 1a superficis de rodadura~
propiasents dicha de una capa envolvente metilica, preferen
temente de acero ferronbtico, tiens en centa la exigencia
de que exista un caupo magnético; en la parte interior de la
pestaiia, aocbre todo, debe inyectarse un revestimiento envole
vente cerfuicos Al efecto we propone un éxido o] de aluminio,
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ya conocido para los retenes de anillo rozante y eapecialmen
te insensible a la corrosifne Este revestimiento envolvente=
cerfmico en las zonas altamente solicitadas de la pestaila,se
conpactarin mediante laninado conforms a la invenciln des -
pués de la inyscciéne |

Conforme a otra caracteristica de la invencilm, se
ha previsto para rechazar los ataques de la corrosifm el
cuerpo de aluminio y el revestimiento envolvente térmico ine
yectado, una capa de Nial igualments aplicada térmicamente.

El empleo ds revestimientos snvolventes inyectados
térmicamente en los cuerpos de rueda, permite tachidivet o
trasladar a las ruedas de los vehfculos scbre carriles la se
flalizacifn cronftica conocida en los néuntti.con de goma, log
cuél estaba descartado en los bandajes convencionales de ace
rhe

Para conssguir una unifn {ntima entre el cuerpo de
aluminio y el revestimiento envolvente, puedes incrementarsee
la superficie del cuerpo de rueda mediante estrias en senti-
do longitudinal y/o transversals

El procedimiento, para la construccibfn de las ruew
das conformes con la invencién para vehiculos sobre carriles
se caracterisa, porque scbre un cuerpo de rueda de metal li-
gero, en el sector de la superficie de rodadura y/o de la =
pestafia, se aplica por lo menos una capa envolvente de mate-
rial metflico y/o merémico, por sistema de inyeccibn térmica
preferentemente de inyeccién plasmftica « eventualmente des=
pués de un revestimiento de la superficie de rodadura y/o -
pestafia, mediante la inyeceifn térmica de una capa de Nial.

Uns ventaja especisl respecto de las ruedas cono-
cidas, ofrece la posibilidad de reponer la rueda conforme ~
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con la invencibén despuds de un deteraminado tismpo de funciow
naniento, mediante la inyecciftn témicas Este procedimiento-
reporta considerables econom{as tanto desde el punto ds visw
ta ds los costes como de téenica del trabajo; como es sabi -
do, las rusdas de ferrocarril tenian que renovarse hasta ahg
ra mediante retorneado.

Para mejor comprensifn, ss producen ssguidamente =
ds nuevo las ventajas de las ruedas de construccibn acorde -
con la invencitns

1)e= Reduccién del peso mediante el empleo de aleg
ciones de aluminio o de magnésio} :

2)ee Didmetro minimo posible de la rueds} en caso~
de desgaste de funciomamiento, se rectifica la superficie de
rodadura o de pestafia mediante la aplicaciln de una nueva ca
paj

3)s= ns favorece el campo magnético de la rueds
exigido para el mando de seflalisacitng ,

4)e= en virtud del reducido m&dulo de elasticidade
del cuerpo de aluminio, 1a presién de Herts « sobre cada rue
da pesan normalments de 8 a 10 tons = ea menors cosiguiente
nente menores son tasbién los impactos al paso por juntas de
viz y agujas;

5)e= 1a rueda de aluminio recubierta es apropiadae .
para altas velocidades, lo cual no es posible técnicamente =
con las ruedas mencionadas de amsortiguadifn de gomaj

6)e= no existe ninguna tensién de contraccién en -
tre ol cuerpo de rusda y el revestimiento metélico, a dife «
rencia de la rueda conocida con bandaje de acero aplicados

Otras ventajas, caracteristicas y pormenores de la
invenciin, resultan de la descripcitn que sigue de ejemplos~
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de realizaciln preferentes y a la vista del plano j éste
muestra ens '

La figura 1 la vista esquemdtica lateral de una lgo
cemotora eléetricy; -

la figura 2 un detalle ampliado de la figura 1 ene.
sescclifn transversal;

1a figura 3 un depalle ampliado de la figura 2;

la figura 4 otra forma de realizacifn dn un dets =
1le ampliade segin la representacifn acorde con 1la figura 3.

Una locomotora impulsada eléctricaments A scbre ca
rriles 1, presenta en su techo 2 tomacorrientes 3, cuya hore
quilla de toma 4 se mantiene por medio de muelles no repre -
sentados contra una li{nea elevads 5.

En el recinto interdoer del vehfculo J delimitado -
en sus caras frontalea respectivamente por un puesto de cone
dueccidn 6, se encuentran por debajo de cada tomacorriente 3
ventiladores verticales 7, para motores de avance 10 dispues
tos en el piso del wehficulo 93 éatos arrastran las ruedas 11
que gravitan sobre los carriles 1.

Entre los ventiladores verticales 7 se alojan en -
el recinto interior del vehficulo J scbre un depbsito de aire
8 un transformador prineipal 12 con un vrefrigerador de acei-
te 13 y baterfas 14 con transformador adicional 1S5.

_ Junto al transformador principal 12 se aprecia en=
la figura 1, una bomba de alre de motor 16, asf cono un vene
tilador 17 para el refrigerador de aceite 13«

En la figura 2 se reproduce una rueda 11 de un =
tren de ruedas 19, unido por medio de un eje de ruedas 20 de
difmetro d = 165 mn, con un ala de eje 21 que excede de la -
superficie exterior de rueda 22, con un difmetro reducido dy
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- La rueda 11 ss contrae sobre un asiento de buje 23
que va estrechindose en forma de cono en un 0,2%: La profun=
didad del buje de rueda 2§ asciende a 200 mm y la anchura m4
xima de rueda b a 13 ma,

Desde &l buje de rueda 25 hasta la pestafia 27 que
descansa en 1a cabesa 26 del carril 1,.con pestafia lateral =
28, »e extiends un disco de rueda de una sbla pieza 29 con =
postafla 27 y buje dn rieda 25, wuyo perfil radial 0 se abate
aproximadasents desde el centro de buje al centro do la pesta
fla, presentaio adegls escotaduras 30.

.En la versifn conatructiva ropro-eneada en la figu

ra 2¢ por oncima del oentro de eje A, abraza la pestaila 271-
construfda de aluminio o magnesio, de menor altura h, un ban
daje de acerc contraido 30 con un espesor k de 40 mmej ol ra
dio total rrdn 1la rueda 11 squivale al radio r, de 460 mme=
de 1la forma constructiva que se aprecia més abajo con pestaila
maciza 27. | .
Caxo puede aprewiarse especialments en las figuras
3, 4, 1a superficie de rodadura 31 de la pestafia 27 formadaw
por uns aleacifn de aluminio o magnésio presenta un revesti-
niento envolventes 32 splicado por el sistema de inyecelén de
plasma; este. revestimiento envolvente 32 se configura en el
ssctor do la superficie de rodadura 31 preferentemente comoe
capa de acero ferromagnético, para garantizar una reaccifn -
segura de las sefiales de funcionamiento ds electromagnéticos
de la instalacifn de carriles = no representadas En las zé -
nas interiores de alta solicitaciln de la pestafia 28, se ha-
previsto, segin la figura 4 una capa cerémica 33, comprimida
despuds de 1la inyecciln de plasma mediante laminados
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Segiin el desgaste oscilan los espesores de capa ue
enpre 1 y 5 mm,

Para que sea visible la medida del desgaste, debe=
dotarse a ambas capas con un estrate de marcacién en color -
que se kh hecho visible en el plano con Fe

Con 34 se designa una capa de NiAl aplicada térmie
camente entre la rueda de gluminio 27‘ y ol revestimiento en
volvente 32, 333 eata capa intemmedia 34 pretende impedir <
un eventual ataque de corrosifne |

La superficie de rodadura 31 y la pestafia 28 esntén
dotadas de ranuras R que aumentan las superficies correspone
dientes.
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18s« Procedimiento para la fabricacibn y/o rencvacibtn de rue
das para vehfculos scbre carriles, con un cuerpo de ruedas «
de metal ligero, especialmente de una aleacifn forjada de w
aslusinio o magnesio, que presenta una superficie de rodadura
y junto a ésta, por 10 menos una pestafia radisl, caracteriza
do porque la superficie de rodadura y/o la pestafia estén doe
tadas ds un revestimiento envolvente metflico y/o cerfmico -
inyectado témmicaments.
28,« Procedimiento, segin reivindicacifn 1, caracteriszado «
porque la superficie de rodadura y/o la pestaia estén dota =
das ds un revestimiento envolvente metflico y/o cerfmico =
aplicado por inysceifn de plamaa.
3%« Procedimiento, segin reivindicacidn 1, caracterizado =
porque en la superficie de rodsdura se inyecta un revesti -
miento metflico envolvente y por lo menos en la parte ds lae
pestafia opuesta a ésta, un revestimiento envolbente cerfaicos

42¢= Procedimiento, segin reivindicaciones 1 2 o 3
caracterisado porque el revestimiento envolvente metélico es
de acero ferromagnéticos
58 Procedimiento, segin reivindicacifn 13, 28 o 38, carace
terisado porque el revestimiento envolvente cerémico es de =
txido O, de aluminios
6%ee Procedimiento, segin reivindicacién 1, 2 o 3, caracteri
sado por comprimisse la capa envolventes
78¢= Procedimiento, segin reivindicacifn 1,8 o 3, caracterie
sado por aplicarss en la capa envolvente un estrato de colors
884« Procedimiento, segin reivindicscicnes 2, 3, caracterisa
do porque entrs el cuerpo de rueda y la capa envolvente ss =
dispone una capa de NiAl inyectada térmicamente.
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98¢« Procedimiento, segin veivindicacibn 1, caracterirzade por
que el espesor:de la capa envolvente asciende aproximadamene
te de 1 a 6 mme ' . :

108se Ppocedimienpo, segfin reivindicacibn 1, caracterizado -
porque la superficle del cuerpo de rueda puede ampliarse mew
diante ranurado o anflogos '
1lise Procedimiento, segin reivindicaciones 1 a 10, caracte=
rizado porque scbre un cuerpo de rusda en el sector de la sy
perficie de rodadura y/o de 1la corona se aplica por lo menos
un.pevestimiento envolvente de material metflico y/o cerémi-
co o del mistemn de inyecciln térmicas

1284« Procedimiento, segin reivindicacifén 1, caracterizado -
porque el revestimientc o revestimientos envolventes se apli
ca, o se aplican por el procedimiento de la inyeccilfn de =
plamma,

138+« Progedimiento segin reivindicacidn 11 o 12, caracteri-
eado porque antes de la inyecciln de la capa o capas envel -
ventes se aplica un revestimiento de NEALe

14%¢« Procedimiento, segin reivindicacién 11 o 12, caracteri
zado porque antes de la inyeccién de la capa o capas envol =
ventes, se inyecta térmicamente el revestimiento de NiAl.
158« Procedimiento, segin reivindicacibn 14, oaracterizado-
porque la capa de NiAl se inyecta en sistema de plasma.
168¢= Procedimiento, segin reivindicacifn 11 o 12, caractery
zsado porque sobre un primer revestimiento envolvente se apli
¢a una capa de color y sobre 8sta, finfimente, otro revestie
miento envolvente del material e¢on que se inyectd la primera
capa envolvente,

178 ¢ Prmdimhnto, segin reivindicaciones 11 b 12, caracts
rizaido porque scbre un revestimiente envolvente. parcialmente
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desgastado de la rusda, se aplica su material por el aistema
de la inyeceifm de plasmae

1884+ "PROCEDIMIEN A LA FA
RUED. SOBRE BSW

Consta la presente memoria descriptiva de once ho-
Jas numeradas yh secanografiadas por una sola cara a las que
8¢ le¢ acompafian dos de planos para su mejor comprensibn.




SCHWEIZERISCHE ALUMINIUN A.G.

2 HOJAS.- Ho']o 1

Fscala variable

Madrid, M. V. D ‘
P. P,

José Pérez Collac




SCHWEIZERISCHE ALUMINIUN A.G.

2 HOJAS- Hoio 2

o —— = b e g}
30+

yi

|
|
.

Fig.2

£scala variable

Madrid, &2{‘, :
. "n‘i >
P, // / |




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



