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-Memoria Descrintiva-
La invención ac refiere a una rueda para vehículos 

sobre carriles con un cuerpo de rueda de metal ligero, espe­
cialmente de una aleación forjada de aluminio o magnesio que 

5 presenta una superficie de rodadura y a demis, junto a áata,- 
al menos una pealada radial, asi como un prodedimiento para­
la construcción de tal rueda y para la renovación de una rué 
da usada de éste tipo*

las ruedas para vehículos sobre carriles de cono - 
10 trucción convencional, se caractericen por su elevado peso y 

su gran masa* Para los trenes de circulación rápida, signifi 
can los elevados esfuerzos de masas correspondientes, deagag 
te prematuro del vehículo y de loa carriles, por céyo motivo 
no han faltado tentativas para dotar de una configuración - 

15 mis ligera a las ruedas o a los trenes de ruedas compueatoa- 
por las mismas.

Hay que distinguir fundamentalmente tres grupos de 
tales ruedas convencionales!

1) *- Ruedas de un disco de aluminio con bandas de- 
20 rodadura de acero superpuestas,

2) *- Ruedas de aluminio macizo en versión fUndida-
o forjada,

3) *- Ruedas con amortiguadores de goma, con una <$a 
pa de gama entre la superficie de rodadura y el disco de rué

25 da para la disminución del peso y para la amortiguación de - 
ruidos*

Los desgastes en la superficie de rodadura y posté 
Ha ocasionados por el funcionamiento de la rueda, se compen­
san periódicamente mediante acuchillado hasta el perfil con- 

30 veniente. De ésta forma se reduce el diámetro de la rueda -



donde loa 910 mn normalen hanta unon 820 aa) ol diámetro dl- 
timamnnte nencionado conatítuye va limito inferior que el el 
comearme obligo o deacertar paro chatarra lo ruedo aunque adn 
pueda coamiderorme impecable de ade un punto de vinta mecáni­
co. Bote criterio rige tanto paro loe ruedan de acero conven 
cicnalea como para lam ruedan habitúalen de aluminio macizo.

A la vinta de entan circunntaneian, el inventor ae 
ha propueato el objetivo de crear una rueda da la indded - 
mencionada al principio^ que precente un peno reducido y con 
ello man oren manan con nuperior re cinteada al de agante, peg 
nitiendo, aparte de ello, la conntitueiín del c a ^ o  magnéti­
co exigino para Ion manden de neHolen. Se pretende, ademán - 
aimplificar una renovacUn de lan ruedan dangaatadan*

Para la aoluciín de date problema propone una rue­
da cuya nuperficie de rodadura y/o pe ataña entá dotada de una 
capo envolvente metálica y/o cerámica de inyeedín térmica y 
cobre todo plamnática. De éata manera habrá de obtenerne con 
venientemente en la nuperficie de rodadura un reventimiento- 
envolvnnte metálico y al menon lan parten inmediatan al min- 
mo de la pe ataña una capo envolvente de otro metal o cerámi­
ca. Aai ae hará podble, el utilizar ruedan de aluminio de - 
peno reduddo, que en comparacián con lan rueddn conocidan - 
de enta Índole mnultan extremadamente renintenten al dengag 
te en Ion punten ezpuenton a elevada edicitaciAn.

lo condición de dotar a lo nuperfide de rodadura- 
propiamente dicha de una capa envolvente metálica, preferen­
temente de acero ferroaático, tiene en cuenta la exigencia - 
de que exiata un campo magnético! en la parte interior de la 
pentaña, nobre todo, debe inyectóme un reventimiento envol­
vente cerámico. Al efecto no propone un íxido o( de aluminio,



5

10

15

20

15

30

4

ya conocido pata loa ye tenca de anillo rozante y especialmen 
te inaenaible a la corrosión, late reveatimiento envdvente- 
cerámico en laa aonaa altanante adieitadaa de la poetada, ae 
conpactarán mediante laminado conforme a la invención dea - 
peda de la inyección*

Conforme a otra característica de la invención, se 
ha previsto para rechazar loa ataques de la corrosión el 
cuerpo de aluminio y el revestimiento envolvente térmico in­
yectado, una capa de Nial igualmente aplicada térmicamente. 

El empleo de revestimientos envolventes inyectados 
térmicamente en lea cuerpee de rueda, permite taz&iéá el - 
trasladar a laa ruedas de loa vehículpe sobre earrilea la s& 
dalizaciÓn cromática conocida en lóa neumáticos de goma, loq 
cuál cataba deaeartade en lee bandajes convencionales de ace 
rb*

Para conseguir una unión intima entre el cuerpo de 
aluminio y el revestimiento envolvente, puede incrementárse­
la superficie del cuerpo do ruede mediente estrías en senti­
do longitudinal y/o transversal.

El procedimiento, pare le construcción de les rue­
des conformes con le invención pera vehículos sobre cerriles 
se caracteriza, porque sobre un cuerpo do ruede de metal li­
gero, on ol sector de la superficie de rodadura y/o de la - 
pastada, se aplica por lo menos une cepa envolvente de mate­
rial metálico y/o merámico, por sistema de inyección térmica 
preferentemente de inyección plasmática - eventualmente des­
pués de un revestimiento de la superficie de rodadura y/o - 
poetada, mediante le inyección térmica de una capa de Nial, 

Una ventaja especial respecto de lae ruedan cono­
cí dea, ofrece la poaibilidad de reponer la rueda conforme -



cao lo invención después do un determinado tiempo de funcio­
namiento, mediante la Inyección térmica. Bate procedimiento- 
reporta considerables economías tanto desde el punto de vis­
ta de los costes como de técnica del trabajo? como es sabjL - 
do, las ruedas de ferrocarril tenían que renovarse hasta ahg 
ra mediante retorneado.

Para mejor comprensión, se producen seguidamente - 
de nuevo las ventajas de las ruedas de construcción acorde - 
con la invención#

1) .- Reducción del peso mediante el empleo de ale*? 
dones de aluminio c de magnésio?

2) +- Diámetro mínimo posible de la rueda? en caso- 
de desgaste de fundonamiento, se rectifica la superficie de 
rodadura o de pestaña mediante la aplicadón de una cueva ca 
pe?

3) .- se favorece el campo magnético de la rueda - 
exigido para el mando de señalización?

4) *- en virtud del reduddo módulo de elasticidad- 
del cuerpo de alumido, la presión de Harte * sobre cada rué 
da pesan normalmente de 8 a 10 ton. - es menor? consiguiente 
mente menores son también los impactos al paso por juntas de 
vía y agujas?

5) .- la rueda de aluminio recubierta es apropiada- 
para altas veloddades, lo cual no es podble técnicamente - 
con las ruedas condonadas de amortiguad!ón de goma?

ó).- no existe ninguna tendón de contracción en - 
tre el cuerpo de rueda y el revestimiento metálico, a dife - 
renda de la rueda conodda con bandaje de aoero aplicado.

Otras ventajas, características y pormenores de la 
invención, resultan de la descripdón que dgue de ejemplos-
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de realización preferentes y a la vista del plano $ date - 
muestra en:

la figura 1 la vista esquemática lateral de una lg 
comotora eléctricp;

la figura 2 un detalle ampliado de la figura 1 en- 
sección transversal;

la figura 3 un depalle ampliado de la figura 2; 
la figura 4 otra forma de realización du un detg* - 

H e  ampliado segdn la representación acorde con la figura 3* 
Una locomotora impulsada eléctricamente A sdbre ea 

rriles 1, presenta en su techo 2 tcmscorricntes 3* cuya hor­
quilla de toma 4 se mantiene por medio do muelles no repqe - 
sentados contra una linea elevada 5*

En el recinto interior del vehículo J delimitado - 
en sus caras frontales respectivamente per un pneste de con­
ducción 6, se encuentran per debaje de cada tcmacorriente 3- 
ventiladorea verticales 7$ para moteros de avance 10 dispues 
tos en el piso del vehículo 9; éstos arrastran las ruedas 11 
que gravitan sobre los carriles 1*

Entre les ventiladores verticales 7 se alejan en - 
el recinto interior del vehículo J sobre un depósito de aire 
8 un transformador principal 12 con un refrigerador de acei­
te 13 y baterías 14 ocn transformador adicional 15*

Junto al transformador principal 12 se aprecia en- 
la figura 1, una bomba de aire de motor 1$, asi como un ven­
tilador 17 para el refrigerador de aceite 13*

En la figura 2 se reproduce una rueda 11 de un - 
tren de ruedas 19# unido por medio de un eje de ruedas 20 de 
diámetro d - 165 mm, con un ala de eje 21 que excede de la - 
superficie exterior de rueda 22# con un diámetro reducido di
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da H O  mm*
La ruada 11 aa contrae cobra un acianto da buje 23 

qua va astrechAndoce an fa m a  da cono en un 0,2%* La profun­
didad dal buja da ruada 2$ aaciaada a 200 na y la anchura m& 

5 xima da ruada b a 13 mm*
De ade al buja da ruada 25 haata la peatada 27 que­

de acan aa an la cabana 26 dal carril 1, coa pactada lateral - 
28, aa antianda un diaco da ruada da una a61a picea 29 con - 
pactada 27 y buje de ruada 25, cuyo perfil radial g aa abata 

10 aproximadamente daada al centro da buje al centro da la pacta 
da, preaentedo adapte eecotaduraa 30#

Bn la verdín conctructiva reprecontada an la fig¡^ 
ra 2# por encima dal oentro da aja A, abraca la pactada 27 p- 
conctruida da aluminio o magna ai o, da manar altura h, un ban 

15 deja da acaro contraído 30 con un espesor k da 40 mm#) al ra 
di. ^  d. 1. ru.d. H  . 1  r.di. r, d. 46a
da la forma conctructiva qua aa aprecia mtc abajo con pactada 
macica 27* ...

Como puado apreciaran especialmente an lac figuras 
10 3, 4, le superficie da rodadura 31 da la pactada 27 formada-

par una aleación da aluminio o magndcio presenta un revesti­
miento envolvente 31 aplicado por al sistema da inyección de 
placea) acta revestimiento envolvente 32 ce configura an al­
ce ctor da la superficie da rodadura 31 preferentemente como- 

25 capa da acaro ferromagnético, para garantizar una reacción - 
eegura da lac cédalas da funcionamiento da electromagnéticos 
da la instalación da carriles - no representada# En lac cg - 
nac interioras da alta solicitación da la pactada 28, ce ha- 
previcto, cagdn la figura 4 una capa oarímica 33# comprimida 

30 después da la inyección da plasma mediante laminado*
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Segdn el desgaste oscilan loa espesores do capa u- 
en^re 1 y 5 mm.

Para que oca visible la medida del desgaste, debe- 
dotarse a atabas capas con un estrato de marcaei&a en color - 

5 que se bh hecho visible en el plano con P*
Con 34 ee designa una capa de NiAl aplicada térmi­

camente entre la rueda de aluminio 27^ y el revestimiento en 
vdvente 32# 33! ^eta capa intermedia 34 pretende impedir - 
un eventual ataque de corrosión*

10 La superficie de rodadura 31 y la pestaña 28 estén
dotadas de ranuras R que aumentan las superficies corre apon-
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-REIVHHHCACIONES-
lt*- Procedimiento par* la fabricadla y/c renovación da rúa 
daa para vehiouloe aobra carrilea, eca un euarpo da ruadaa - 
da aatal ligero, eapeeialmente da una alead án forjada da - 

5 alúdalo o magna d o ,  que preaenta una auparflcla da rodadura 
y junto a data, por lo manca una paataHa radial, caracteriza 
do porque la aúparfida da rodadura y/o la paataHa catán do* 
tadaa da un reveatimiento envolvente metálico y/o cerámico - 
inyectado térmicamente.

10 2**- Procedimiento, aegdn reivindicadán 1, caracteriaado -
porque la auperfida da rodadura y/o la paataHa catán dota - 
daa da un reveatimiento envolvente metálico y/o cerámico 
aplicado por inyeedán da plaana.
3'** Procedimiento, aegdn reivindicadán 1, caracteriaado - 

lj porque en la auperfida da rodadura aa inyecta un reveat^ - 
miento metálico envolvente y por lo manca en la parte da la­
pa ataHa qpueata a data, un revaatimianto envolbente cerámico.

4**- Procedimiento, aegdn reivindeadenea 1 1 o 3 
caracteriaado porque el reve admiento envolvente metálico ea 

20 de acero ferrcmagnético.
5t.- Procedimiento, aegdn reivindicadán 1§, 2" o 3*, carac- 
terlaado porque al reveatimiento envolvente cerámico ea de - 
áatido de alumido.
6*.- Procedimiento, aegdn reivindieadán 1, 2 o 3, caracte^ 

25 aado por ccmprimimae la capa envolvente.
7*.- Procedimiento, aegdn reivindieadán 1,* o 3, caracteri­
aado por aplicarae en la capa envolvente un eatrato de odor. 
3*** Procedimiento, aegdn reivindicadonea 2, 3, caracteriza 
do perqpe entre el cuerpo de rueda y la capa envolvente ae - 

30 diapone una capa de NiAl inyectada térmicamente.
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9*** Procedimiento, aegdn reivindicación 1, earaetorizado por 
C^e el eapeaor de le cape envolvente enciende aproximadamen­
te de 1 e 6 mm.
loe.- Procedimiento, aegdn reivindicación 1, caracterizado - 
porque la superficie del cuerpo de rueda puede ampliarse me­
diante ranurado o análogo.
lie—  Procedimiento, aegdn reivindicacicnea 1 a 10, caracte­
rizado porqpe a obre un cuerpo de rueda en el aector de la su 
perfieie de rodadura y/o de la corona ae aplica por lo menos 
un revestimiento envolvente de material metálico y/o cerámi­
co o del alaterna de inyección térmica*
12a.- Procedimiento, aegdn reivindicación 1, caracterizado - 
porque el revestimiento o revestimientos envolventes ae apl¿ 
oa, o ae aplican por el procedimiento de la inyección de - 
plasma.
lga—  Procedimiento aegdn reivindicación 11 o 12, caraetcri- 
mado porque antea de la inyección de la capa o capaa envql - 
ventea ae aplica un revestimiento de NiAl*
140*- Procedimiento, aegdn reivindicación 11 o 12, caracterd 
zado porque antea da la inyección de la oapa o capaa envql - 
ventea, ae inyecta térmicamente el revestimiento de NiAl. 
15*—  Procedimiento, sogdn reivindicación 14# caracterizado- 
porque la capa da NiAl ae inyecta en alaterna da plasma.
16o.- Procedimiento, aegdn reivindicación 11 o 12, caractc!^ 
zade porque sobre un primer reveatimiento envolvente ae apljL 
ca una capa da color y sobre ésta, finálmente, otro revesti­
miento envolvente dal material con que aa inyectó la primera 
capa envolvente.
17*1- Procedimiento, aegdn reivindicaciones 11 ó 12, caracte 
rizado porque sobre un revestimiento envolvente parcialmente
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deagaatado da la ruada, aa aplica am material por al ai atama 
da la iayacei&B da plaama*
M ' . -  'PKeatnnnmmo PARA M  FAmacACMH T/o n m o M o t o t  m  - 
RUEDAS PARA VEHtCULOS SOBRE CARRILBS*.

Camata la praaanta mamaria daacriptira da enea ha- 
Jaa numaradaa yh macanografiadaa por una adía cara a laa que 
** la aacmpaHaa dea da placea para au majar ccapracaiín.
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