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canismo de carga comprende un braze, funcionando el nlcleo md-

e )

El presente invento tiene por objstoc proporcionar una uni
dad de doble vilvula moduladora de presidn en la cual el fallo
en la presidn en um sistema auxliar de uni sistema de frenos de
fluido a presidn divididoc, en el cual se conecta la unidad de
doble vilvula, hace que la valvula que se incorpora en sl otro
sistema auxiliar actue a una mayor presidn de entrada en accidj
que cuando ambos sistemas auxiliar-actus a una mayor presidn
de entrada sn accidn gue cuando ambos sistemas auxiliares fun-

cionan normalmente,.

Seglin el invento, una unidad de doble vilvula moduladora
de la presidn de frenoc para el sistema de frenos de un vehlcu-
lo comprende un par de valvulas cada una de las cuales incluye
una caja que tiene un &nima en su interior, cuya anima ss ex-
tiends virtualmente paralela al &nima de la otra vilvula; una
lumbrera de admisidn para conectarse al cilindro maestro o dig
positivo equivalente; una lumbrera de salida para conectarse a
un accioﬁador de freno respectivo y um nliclso mdvil en el ani-
ma contra una carga de empuje por presion en una de dicha lum-
breras, para evitar que la presidn de la lumbrera de salida au
mente al mismo r8gimen que la presidn en la lumbrera de entra=-
da cuando la presidn sn la lumbrera de entrada alcanza una mag
nitud dependiente de la magnitud de la carga de empujes respsce
tiva; medios de empuje comlnes que proporcicnan las cargas de
empuje en cada niicleo mdvil y un mecanisma de darga que pone
en proporcibn-el esfuerzo de los medios comlnes de empuje de
modo que la relacidn de las cargas de empuje scbre les nlicleos
moviles permanezca virtualmente constante en todas las condi-

ciones normalss de funcionamiento, en cuyo dispeositivo sl me=

vil de una vialvula consctado al brazo juntoc a uno de sus ex-
tremos, Funcionando el nlicleo de la otra valvula conectada al

brazo adyacents su otro extremo, y funcionando los medics co-

munes de empuje conectados al brazo entremedias de sus extremos
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cuyo brazo tiene un movimiento de basculamiento afectivo li-
mitado, por-lo qus si una parte ¢gel sistema ds los frenos del
vehiculo falla y no hay presidn en la lumbrera de entrada o
en la lumbrera de salida de una de las valvulas una proporcionm
aumentada del ssfuerzo de los medios comunes de empuje pueds
actuar sobre el nlcleo mdvil de la otra valvula cuando el nu-
cleo mdvil de dicha otra vilvula se desplaza por la accidn del

fluido a presidn contra la carga de empuje.

i El brazo se pusde disponer para que pivote sobre un ele~
mento de soporte cuyo elemento esti guiado para moverse sin
basculamiento de modo que el elsmento de saoporte pusda apli-
car la carga total de los mediocs de empuje al nlcleo movil de
dicha otra valvula cuando no hay presidn sn las lumbreras de
entrada o de salida de dicha primera valvula, Comg variante,
8l brazo puede comprender un slemento deslizante en un anima

de lados paralelos bajo la accidn de los medios comunes de

empuje, o formar parte de dicho elemento deslizante, cuyc sle
mento se configura para sfectuar un movimisntoc basculante 1li-

mitado en el anima.

£l brazo se puede disponer para que pivote sabre un ele-
mento de soporte que aplica la carga de los medios de empuje
al brazo y ss guia para mgverse sin basculamiento, configuran
dose el elemento de soporte y el brazo ds mode que el eje pi-

vote se mueva lateralmente cuando el brazo bascula.

Algunas modalidades del invento se describen a continua-
cidn a tltulo de ejemplo y con relacidn a los dibujos adjun-

tos, sn los que:

La figura 1 es una vista en seccidn transversal de una
modalidad de unidad de doble vilvula limitadora de la presidn

segln este invento.

La figura 3 es una vista en alzado de la unidad de vilvu
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la ilustrada en la fTigura l.

La figura 4 es una vista sn seccidn transversal, similar
a la figura 2, s ilustra una modificacidn de la unidad de val-

vula representada en las figura 1l-3,

La figura 5 es una vista en seccidn transversal de una sg
gunda modalidad de vilvula limitadora ds la presidn seglin el

invento.

La figura 6 es una vista en alzado de la unidad de vilvu-

la ilustrada en la figura 5,

La figura 7 es una vista en seccidn transversal similar a
la figura S, de una unidad de doble vilvula reductaora de la
presidn basada en la unidad de vilvula limitadora ilustrada en

las figuras 5 y 6: ¥y

La figura B8 es una vista en seccidn transversal de una
tercera modalidad de una doble vilvula limitadora de la pre-

sion seglin el invento.

La unidad de doble valvula ilustradas en las figuras (=3
comprende dos vialvulas limitadoras en una caja comlin 1l. La
caja tiene una primera 3nima escalonada 12 y una segunda anima
escalonada 13 cuyo esjs geomdtrico paralelo al del anima 12,
Las partes de &nima de menor di3metro de ambas 3nimas 12 y 13
desembocan -en un &nima mayer 14 cuyo esje es paralelo al eje de
las animas escalonadas 12 y 13, encontrindoss en el mismo pla-

no que dichas animas, y siendo aquidistanté a cada una. Los ex-
tremos opuestos de las &nimas escalonadas 12 y 13 se cierran
cada uno por tapones 15 y 17 respsctivamente, cuyos tapones 16

y 17 guedan retenidos por anillos de presion 18,

La primera &nima escalonada 12 algja un primer nucleo md-—
vil escalonado 19 que se desliza en la parts de anima de menon

dizmetro y tisne una cabeza portadera de una junta de caucho
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21 para formar un cierre hermdtico con el escaldn 22 entre

las partes de anima de mayor diimetro y menor diumetro. Un se-
gundo nlclec movil 23, iddntico al primer nlicleo mdvil 19, se
aloja en la segunda anima escalonada 13 y tiens una junta de
caucho 24 para hacser un cierre hermdtico contra sl escaldn 25
entre las partes de anima correspondiente de mayor y de menor

didmetro.

Los nlicleo mdviles 19 y 23 son empujados hacia sus tapo~
nes respectivos 16 y 17 por medios comunes de empuje gque com-
prenden un muelle de compresion helicoidal 26, cuyo muelle
actba sobre un elemento de sustentacidn en forma de nlcleo md-
vil acopado 27 quu se desliza en el anima grande 14 y que
transmite esfuerzo del muelle 26 a los nucleos moviles a tra-
vds de un brazo 28. El nlicleo mdvil acopadoc 27 estd guiado pa-
ra no girar en el &nima 14 por una espiga tubular 29 que se
extiende desde la caja 11 en una ranura 31 en la faldilla rel
ntcleo mdvil 27. El brazo 28 se monta un canal 32 en la base.
del nlicleo mdvil 27 asegurado los flancos del canal 32 que el
brazo 28 se sitlie lateralmente y quede alinado con los nlcleos
moviles 19 y 23, Las partes de los extremos del brazo 23 se
configuran de modo gue puedan pivotar sobre los nticleos movi-
les 19 y 23 y la parte central se configure de modo que pueda
pivotar sobre el nicleo movil acopado 27 alrededor de un eje
geometrico .que es transversal al eje geomdtrico del anima 14
intesrcetandsla. De este modo, el brazo 23 puede bascular y did
vidir la carga desde el muelle 26 como cargas igualess de empu-

je sobre los nlcleos moviles 19 y 23,

La caja 1l incorpora una primera y una segunda lumbreras
de admisidn 33 y 34 gue desembocan esn las partes de gran did-
metro.de la animas 12 y 13, respectivamente, y una primera y
una segunda lumbreras de salida 35 y 36 que desembocan en;lgs

artes de dilmetro menor de las animas 12 y 13 respectivamentsg
Y !
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La primera lumbrera de entrada 33 sirve para conectar al cilin-
dro masstro y transmitir presidn en un sistema auxiliar de un
sistema de freno dividido en un vehiculo de motor y la segunda
lumbrera de entrada 34 es para conectarse al cilindro maestro
y suministrar fluido a presidn en el otro sistema de auxiliar.
La primera lumbrera de salida 35 es para conectarse al primer
sistema auxiliar y la segunda lumbrera de salida 36 es para prg|

porcionar oresidén de frenada sn el otro sistema auxiliar,

Cuando ambos Sitemas auxiliares funcionen normalmente, se
acumulan presiones del cilindro maestro virtualmente por igual
en las lumbreras de entrada 33 y 34, hasta gue la carga de la
presidn del fluideo en cada nlicleo mdvil 19 y 23 lo muevs conira
la carga de empuje procedente del brazo 28, para poner la junta
respectiwa 21, 24 en contacto hermdtico con el escaldn respectji]
vo 22, 25, La primera lumbrera de salida 35 se aisla ahora de
la primera lumbrera de entrade 33 y la segunda lumbrera 36 se
aisla de la segunda lumbrera de entrada 34, Cualguier aumento
adicional en las presiones del cilindro maestro solamente sir-
ve para empujar las juntas 21, 24 con mayer a tope con los es-
calones 22, 25, por lo que las presiones de frenada quedan limif
tadas a magnitudes iguales establecidas por la carga del muelle
26 (las presiocne. de entrada en accidn). Estas magnitudes scn
ajustables deformando la base de la pisza acopada 37 que el mug|
lle apoya caontra un disco 38, Unos apendices 39 troquelados de
una parte del borde de la pieza estampada 37 se acoplan en una
ranura circunferencial en la caja 11 para retener la pieza es-

tampada 37 sobre la caja 1l1.

La uistancia que debe recorrer cada uno de los nlcleos mo-
viles 19 y 23 pera que las juntas respectivas 21 y 24 hagan
asiento sobre los escalones 22 y 25 repressnta como la dimen-
sion X (figural). La holgura entre cada nlcleo mdvil 19 y 23

y la cara extrema del nlicleo mdvil acopado 27 cuando ambos nl=~

clecs mdviles 19 y 25 estln en contacto con sus nlicleas mdviles
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19 y 23 esti3n en contacto con sus nucleos moviles respectivos
16 y 17, se indica como la dimensidn Y (Ffigura 2). Si un sis-~
tema auxiliar del frenc sufre una averia gque da por resultado
la pérdida de presion del cilindro maestro en una de las lum-
breras de entrada 33 y 34, el nlcleo mdvil 19 o 23 asociado
con dicho sistema auxiliar permansce introducido o se-.despla-
za en unidon a tope con 8l tapdn respective 16 o 17, mientras
que 8l otro nliclec mdvil 19 o 23 asociado con el otro sistema
auxiliar, todavia en funcionamiento, se desplaza, o permanece
separado de su tapon 16 o 17 por la presidn en la lumbrera de
éntrada respectiva 33 o 34, No obstante, la unidad de la wal-
vula se construye de modo que la dimensidn Y sea menor gus la
mitad de la dimensidn X por lo que, suponiendo por ejempla
que haya Falladﬁ la presion en la primera lumbrera de entrada
33, el segundo nucleo movil 33 se mueve en contacto con la
cara extrema del niUcleo mdvil acopado 27 bajo la accidn de la
presidn en la segunda lumbrera de entrada 34 antes de qus la
junta 24 pueda asentarse sobre el escaldn 25. La presidn del
fluido gque impone una carga sobre el segundo nicleo movil 23
tiene que vencer ahora la carga de empuje total del muellé 26
transmitida por contactd directo con el nlcleo movil 27 en
lugar de la mitad de la carga transmitida a travds del brazo
28, Por lo tante, la presidn con la cual la junta 24 en el
segundo niclec mdvil 23 ss asienta sobre el escaldn 25 es vip
tualmente doble que la presidn normal de entrada en accidn,
lo cual da una mejor distribucion de la fuerza de frenada
apropiada a la de celeracidn reducida del vehlculo al haber

fallado un. sistema auxiliar del frena.

En la modificacion ilustrada en la figura 4, las partes
que son similares a las ilustradas en las figuras l-3 llsvan
el mismo nUmero de referencia pero con un sufijo A, El brazo

28A se configura con la superficie en contacto con el nlcleo

movil 27A provista de un radio grande por lo cue, cuando fall



10

15

20

25

30

T

un sistema auxiliar y sclamente un nlcleo por sjemplo el nlicled
movil 23A estd sujeto a la presidn del fluido y ss desplaza
del tapdn correspondiente 17A e sje gesométrico alrededor dsl
cual pivota el brazo 28A sobre la cara extrema del nlcleo mo-
vil acopado 27A se mueve mas proximo al eje geomdtrico del
nicleo mdovil 23A, Por lo tanto, la carga de empuje sobre sl
nlicleo mdvil 23A en el punto en gue la junta 34A se asienta
sobre el escaldn 25A es mucho mayor que la mitad de la carga

del muells 26A,

ELl nlcleo mdvil acopado 27A es un nucleo mdvil simplifi-
cado si se compara con el nticleo mdvil 27, al eliminarse la
ranura 32 y proporcionar, por el contrario, ranuras en los ex-
tremos de los nUcleos mdviles 19A y 23A que situdn el brazo
28A lateralmente. De este modo se elimina la necesidad de una
ranura correspondiente a la ranura 31 y una espiga correspcn-

disnte a la espiga 29,

Lu unidad de doble vilvula ilustrada en las figuras 5 vy
6 comprende un par de valvulas limitadoras en una caja comln
que comprende un cuerpo principal 41, en el cual hay una pri-
mera y una segunda animas escalonadas cuyos ejes son paralelas
entre si, y un primer y un segundo tapones 42 y 43, uno de los

cuales se situa en el extremoc mayor de cada &nima escalonada.

Un primer nlcleo mdvil 44, que tiene una primera super-
ficie cillndrica 45 adyacents a un extremo y una superficie
cilindrica 46 del mismo di3metro adyacents al otro sxtremo, se
desliza en la parte de anima de menor didmetro 47 del 3nima
escalonada que contiesne el primer tapon 42. Un segundo nuclso

movil 48 se desliza en el anima escalonada que contiene el se-

gunda tapdn 43.

Una primera ciamara anular 49 estd definida por el cuerpo

41 y el primer nlcleo mdvil 44 y-se conscta a una primera lum
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brera de entrada.5l., Una primera camara extrema 52 estd dsfi-
nida por un rebajo en el primer tapon 42, en el extremo del
primer tapdn 44 adyacente a la primera parte de superficie
cilindrica 45 y la parte de superficie 45 mas proxima al ex-
tremo del nlclec mdvil, v.g., mis proxima al primer tapdn 42,
Una junta anular resaliente 43 de caucho natural o sintd&tico
se sitla en la clmara anular 49 y ss desliza sobre la parte
de superficie 45. Un muelle de compresidn helicoidal ligero
54 empuja la junta 53 hacia la cdmara extrema 52 y en unidn

a tope de estaqueidad con una pared extrema de la camara anu-
lar 49 definida per la cara extrema anular del tapdn 42. Es-
ta juncta 53 sirve para aislar la cimara extrema 52 de la cama
ra anular 49, Una arandela 55 svita que sl muelle 54 ss hunda

en la junta 53.

La camara extrema 52 se conecta a la cimara anular 4% a

travds de un paso diametral 56 en el primer nUcleo mdvil 44,

un paso axial 57 y otro paso diametral 58, Un extremo del pa-|

so axial 57 estd bloqueado por una bola de acero 59 que se
ajusta a presidon en el pasoc o conducto 57. Las ranuras en la
cara extrema del nlicleo mdvil 44 permite la circulacidn da
fluido del freno en la camara extrsma 52 y los taladros radia
les 61 en una prolongacidn anular del tapdn 42 gue rodea a la
cimara extrema 52 permiten la comunicacidn con una primera

lumbrera de salida 62,

El segundo nlcleo mdvil 48 es iddntico el primer nlcleo
movil 44. Una segunda camara anular 63 corresponde a la cama-
ra 49 y tiene upa junta anular 64, un muelle 65 y una arande-
la 66 correspondientss a la junta 53, muelle 54 y arandela 55
respectivamente. Una segunda lumbrera de entrada 67 correspon
de a la primera lumbrera de entrada 51 y una segunda lumbrera
de salida 68 corresponde a la primera lumbrera de salida 62,

La segunda lumbrera de salida 68 se comunica a través de ta-
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ladros radiales 89, en sl segundo tapdn 43, con una segunda
cimara extrema 71 correspondiente a la primera camara sxtrema

52,

Cada niicleo movil 44 y 48 es empujado hacia el tapdn correg
pondiente 42 43 por un muelle de compresiﬁn helicoidal comin
72 gque actlia a travds de la cabsza 73 ds un elesmento en forma
de Z 74. Esta cabeza actla como brazo para dividir de una formag
proporcional la carga ds empuje del muelle 72 por igual entre
los dos nlcleos mdviles 44 y 48, teniendo el bords de la cabe-
za 73 una nervadura para que pueda pivotar sobre la cara extre
ma de unidn a tope de cada nticleo mdvil 44 y 48. El elemento
74 tiene una parte de vastago 75 con bastants holgura en un agy
jero ciego paralslo 76 en el cuerpo de la caja 4l excepte cer-
ca del extrems libre de la partse del vistago 75 donde el dia-
metro aumenta para formar una parte sxtrema hemisferica 77. El
muelle 72 gueda retenido por una pieza estampada acopada 78
sujeta al cuerpo 41 por tornillos ds fijacidn 79. En el utro
extremo del cuerpo 48, una placa 8l sujeta por tornildos de sy

jecidn 82 se utiliza para retener los taponas 41y 43,

La primera lumbrera de entrada 51 tiene por finalidad co-
nectarsé al cilindro maestro alimentando presidn en un sitema
auxiliar de un sistema de frenocs divididos en un vehlculc de
motor y la segunda lumbrera de entrada 67 tiene por finalidad
conectarse el cilindro maestro para alimentar presion al otro
sistema auxiliar. La primera lumbrera de salida 62 es para
conectar al primer sistema auxiliar y proborcionar presidn al
accionador de un freno de las rusdas trassras en el primer sis)
tema auxiliar y la segunda lumbrera de salida 68 ss para pro-
porcionar presidn de frenada al otro accicnador del freno tra-

sero en el otro sistema auxiliar,

Al no existir presidn en una u otra lumbreras de antrada

51 o 67, los nucleos moviles 44 y 4B son empujados cada uno
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por el muelle 72 porque sl extremo ranurade hace tope con sl
tapon correspondiente 42 o 43, En esta posicidn, el fluido

del freno pueds fluir desde la primera lumbrera de entrada 51
a la primera cimara anular 49 y a trauds de los conductos 58,
§7 y 56 en la camara sxtrema Sl, saliendo de la primera lum-
brera de salida 62 por los taladros radiales 6l. De un modo si
milar, el fluido del freno pueds fluir desde la segunda lumbreg|
ra de entrada 67 al interior de la segunda camara 63, a travds
del segundo nlcleo mdvil 46 al interior de la segunda cimara
extrema 7] y de la segunda lumbrera de salida 68 por los tala

dros radiales 69,

A medida que aumenta la presidn en los frenos traseros la
presidn en cada cimara extrema 52, 71, se acumula hasta un ni=-
vel que hace que cada nlcleo movil 44, 48 se mueva contra el
muelle 72. El primer nlclso mdvil 44 se mueve por lo tanto a
través de la junta anular 53 y permite que ssta junta 53 blo-
guee los conductos diametrales 56 y evite un aumento adizicnal
de la presidn en la primsra lumbrera de salida 62, mientras
gque el segundo nlicleo mdvil 48 se mueve a travds de una junta
anular 64 y permite que esta junta 64 bloguse el conducto dia-
metral correspondients sn el segundo nUcleo mavil 48 y evite
un aumento adicional de la presidn de la presidn en la segun-

da lumé;era de salida 68.

Al redﬁcirse la presion en las lumbreras de entrada 51 y
67, cada junta 53 y 64 se levanta del extremo anular del tapon
correspondiente 42, 43 cuando se reduce la presidn del cilin-
dro maestro a un valor ligeramente por debajo de la presidn
del freno trasero. Esto permite que el fluido del freno fluya
entre cada junta 53, 64 y el extremo anular del tapdn corres-
pondiente 42, 43 pasando al interior de la cimara extrema res=-
pectiva 53, 71 a través de una holgura diametral entre el nl-

clea mdvil 44, 48 y el tapdn respectivo 42, 43, Esto produce
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una reduccidn de presidn en cada camara extrema 53, por lo
qus cada nuclec mdvil 44, 48 se musve bajo la carga del muelleg
62 para dejar al descubierto los conductos diametrales Yy per-
mitir un retorno de fluido a travds de la lumbreras de entra-

da,

Como el movimiento de los nlcleos 44 y 4B gsté controla~
do por la presidn del freno en lugar de estar controlado por
la presidn del freno en lugar de estar controlado por la pre-
sidn del cilindro maestro, la caida inevitable de presidn en-
tre la presidon del cilindro maestro y la presidn del freno,
que surge de un elevada caudal asoclado con un accionamiento
repentino de los frenss, no altera la magnitud de la presidn
a la que estdn limitados los frenos traseraos, 51 se prodejera
una caida de presidn de los frenos traseros despuds de estar
bloqueadas las lumbreras de las valvulas debido a dilatacion
de los tambores de los frenos traseras, los nlcleos mdviles 44
y 48 se moveran bajo la carga de empuje del muelle 72 para pegy
mitir que se restablezca la presion de los frenos traseros a
la magnitud de limitacidn. Esta magnitud de limitacidn es ajug
table por deformacidn de la base de la pieza estampada acopa=-

da 78 y es igual para la presidn en la primera lumbrera de sa-

efecto de equilibrio del elemento en forma de Z 74,

Si un sistema auxiliar del freno experimenta un fallo
que da por resultade la perdida de ﬁresibn en una de las lum=-
breras de entrada o de salida 51, 62, 67 o 68, el nucleoc md-
vil 44 o 48 asociados con el de un sistema auxiliar permanece
en contacto o se mueve en contacto con el tapon resgectivo 42
o 43 mientras que el otro nlclec mdvil 44 o 48 asociado con el
otro sistema auxiliar, todavia en Funcionamientc, se separa o
permanece separado de un tapdn 42 o 43 por la presidn en la

lumbrera de salida respsctiva 62 o 68, El elemento sh forma

de Z 74 bascula entonces alrededor uel centro de la parte del



10

15

20

25

3Q

las camaras anulares 49A, 63A, hace gue los nucleos mdviles
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extremo hemisférico 77 hasta que la parte del vistago 75 se po
ne en contacto con el extremo abierto del anima 76 para limitar
este movimiento basculante, Por lo tanto, este otro nlclec md-
vil 44 o 48 recibe toda la carga de empuje del muelle 72 y la
presion de limitacidn en la lumbrera de salida 62 o 68 del sis
tema auxiliar, todavia en funcionamiesnto, es virtualmente do-

ble que la presidn norma de entrada en accidn.

En la modificacion de la unidad de doble vilvula represen
tada en las figuras 5 y 6, que se ilustra en la figura 7 se
emplean los mismos numeros de referencia que se han empleado
en la figura 5 y 6 con un subfijo A para distinguirlos. La mo-
dificacidn se refiere al didmetro de la segunda parte de super-
ficie cillndrica 46A del primer nlcleo mdvil 44A que es una pag
te reducida si se compara con la primera parte des superficie
cillndrica 45A, alterandoss correspondientemente el segundo
nicleo mdvil 48A. El conjunto de la valvula actua entonces co-
mo unidad de doble vilvula reductora de presidn puesto que la
presion de cada cdmara anular 49A, 63A pusds ejercer una carga
sobre el nlcleo mdvil respectivo 44A, 4BA que la empuja hacia
la lumbrera de salida respectiva 62A, 68A contra la carga sjer
cida por la presidn sn la cimara extrema respectiva 524, 7LlA,
Los nlicleos moviles 44A, 4B8A se musven contra la fuerza dsl mue
lle 72A bajo las difsrencias sn las cargas inducidas por las
presiones en las camaras extremas 52A, 71lA y las c3mara anula~
res G9A, '63A para hacer gue las juntas 53A, 64A bloquesn los
conductos diametrales en los nlicleos mdviles 444, 48A. Despuds

del cierre inicial de los conductos que aumenta la presidn en

44R, 4BA se mueven contra el muells 72A para volver a abrir los
conductos y después retroceden de nuevo cuands aumenta la pre-
sidn en las cimaras 523, 71A, continuando las niicleos mdviles

444, 48A su movimiento de vaiven para mantener una diferencia

entre la presidn del cilindro maestro y las presionses de los
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frenos traseros gue esstid en funcidn a las difesrencias sn las
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ireas de seccidn transversal de las partes de nicleo mdvil

45A, 46A y las partes correspondientes del nlcleo mdvil 63A.

Al reducirse la presidn del cilindro maestro, los nlcleos
mdviles 44A, 48A se musven para comprimir el muells 72a y re=
ducir la presidn de los frenos traseros en una relacidn simie-
lar a la que tiene lugar al aumentar las presiones, (la rela-
cidn no es exactamente igual porque los nlicleos mdviles 444 y
48A comprimen el muelle 72A en mayor grado cuando se musven
bajo una presidn en reduccidn que cuando é?ectuén un movimien-
to de vaiven con una presion en aumento, y esta relacidn de-
pende de la potenciz del muelle 72A y de la capacidad de com-
presidn de los sistemas auxiliares hidrlulicos conectados a
las lumbreras de salida 62A y 68A). Cuando la presidn del ci=-
lindro maestro en las lumbreras de entrada 51A y 67A se ha re-
ducide a la suministrada a los frenos traseros a traves ds las
lumbreras de salida 62A y 68A, las juntas 53A y 64A se levan-
tan de las caras extremas anulares de los tapones 42A y 43R
para pérmitir que los tapones 44A y 4BA se recuperen y descu-

bran los conductos diametrales de la valvula,

Si un sistema auxiliar de los frenos experimenta un fallg
que da por resultado la perdida de presidn en una de las lum-
breras de entrada o de salida 51A, 62A, 57A o 68A, 8l nlclea
movil 44A 0‘48A, ésociado con el otro sistema auxiliar, recibe
toda la carga de empuje del muelle 72A cuando se somete a pfe-
sidn e las lumbreras de entrada y de salida correspondientes,
De este modo, la magnitud de la presidon de entrada en accidn
cuando se pone sn funcionamiento el conjuntoc de la valvula pa-
ra reducir la presidn de los frenos con relacidn a la presidgn
del cilindro maestro en el otro sistema auxiliar de los frenos
se duplica virtualmente si se compara con la presidn de entra-

da en acecidn normal.
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El conjunto de valvula ilustrado en la figura 8 emplea
un par de valvulas limitadoras que son similares a las ilus-
tradas sn las figuras 5 y 6., Una caja 81 tiene dos animas cie-
gas rectas paralelas 92 y 93, Un casquillo de guia 94 queda
retenido en el extremo abierto del 3nima 92 por un anillo de
presidn 95 y un casquillo idéntico 96 queda retenido en el &nj

ma 93 por un anillo de presidn 97.

Un primer nliclec mdvil 98, similar al nlclso mdvil 44 se
desliza en el casquillo 94 y en una junta anular 99, Esta jun-
ta 99 correspande a la junta 93, pero como cierra tambign el
idnima 92, hace que sean innecesarias las juntas estaticas adid
cionales para un collarin separador 10l que corresponde a la
prolongacion anular del tapon 42. Una arandsla metilica 102
sostiene la junta 99, En esta modalidad, se smplean tres con-
ductas radiales 103 en lugar del conducto diametral 56. Una
primera lumbrera de entrada 104 corresponds a la lumbrera 51
y una primera lumbrera de salida 105 corresponde a la lumbrers
62, .

Un segundo nlcleo mdvil 106, iddntico al primer nlcleo
mévil 98 se desliza en el casquillo 96 en otra junta acopada
anular 107, Una segunda lumbrera de entrada 108 corresponde
a la lumbrera 67 y una segunda lumbrera de salida 108 corres-

ponde a la lumbrera 68, .
v

Los nlcleos mdviles 98 y 106 son empujados hacia los 8X=
tremos cerrades de las animas 92 y 93, respectivamente, por
un muelle lll que actla a través de un brazo 112 para dividir
la carga del muelle en cargas iguales ds. empujs sobre cada
mdvil., E1l brazo 112 es un componente de hierro sinterizado y
pivota sobre un extremp nervado de una espiga de pivote 113
llevada por un nlcleo mdvil de gula de acero prensado 114 que
se desliza en una pieza estampada de ret&n del muelle.ll5., Pa-

ra reducir al minimo la corrosidn y los problemas de friccidn

el nlcleo mdvil ll4 puede ser una pieza moldeada de material
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" (o dispositive equivalente) y otro accionador de los frenes

' ma de frenos divididos.
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de plastico, por sjemplo de resina acetalica, -

El brazo tisne un canal 2n V transversal de angulo pronun
ciado 116 para situarss sobre la espiga de pivote 113 y daos
canales longitudinales de seccidn. rectangular 117 y 118 adya=-
centes a los extremos del brazo y en el lado opuests, para si-
tuar el brazo sobre los nlicleas mdviles 98 y 106. Las bases de
los canales 117 y 118 tienen protubsrancias alzadas donde se
unen a tope y pivotan sobre las caras sxtremas adyacentss de

los nlcleos mdviles 98 y 106,

El funcionamiesnto de ests conjunto de valvula es similar
al conjunto de valvula ilustrado en las figuras 5 y 6. La pri=-
mera lumbrera de entrada 104 y la primsra lumbrera de salida
105 son para conectar al cilindro maestroc (o equivalentes) vy
un acﬁionador del freno trasero, respactivamente, en un siste-
ma auxiliar de un sistema de los frenos divididos de ﬁn vehlcu+
lo de motor y la segunda lumbrera ds entrada 108 y la segunda

lumbrera de salida 109 saon para conectarse al cilindro maestro

traseros, respectivamente, en otro sistema auxiliar del siste-

Al no existir presidn en la lumbrera de entrada 104 o en
la lumbrera de entrada 108, los nlcleos moviles 98 y 106 se
unen a tops . cada uno con los extremos cerrados de las &nimas
92 y 93, respectivamente. En esta posicidn, el fluido del frem
puede fluir desde la primera lumbrera de entrada 104 hasta la
primera lumbrera de salida 105 a través de los conductaos en el
primer nucleo mdvil 48 y, de igual modo, el fluido del frens
puede fluir desds la segunda lumbrera de entrada 108 hasta la
segunda lumorera de salida 109 a travis de los conductos en el

segundo nlicleo movil 106,

A medida que aumenta las presiones en los frencs traseros

la carga de la presidn del fluido en cada nlicleo mdvil 98 y 108
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alcanza un nivel que hace que cada nlicleso se mueva contra el
muelle lll. El primer nlcleo mdvil 98 se mueve, por leo tanto,

a travds de la junta 99 y permite que esta junta 99 blaquee los
conductos radiales 103 y evite un aumento adicional de la pre-
sidn en la primera lumbrera de salida 62, mientras que el se-
gundo nlicleo mdvil se mueve a travds de la junta 107 y permite
que esta junta 107 bloquee los conductos radiales correspondien
tes en al segundo nlicleo mdvil 106 y evite un aumento adicionall

de la presidn en la segunda lumbrera de salida 109,

Al reducirse la presidn en las lumbreras de entrada 104 y
108, cada junta 99 y 107 actla de una manera conocida en este-
tipo de junta acopada para permitir el flujo desds cada lumbre-
ra de salida 105 y 109 a las lumbreras de entrada respectivas
104 y 108. Como variante, la diferencia de presidn a través de
cada junta puede mover la junta hacia el brazo 112 y dejar al
descubierto los conductos 103, En uno u otro caso, la reduccion
inicial en la presidn en las lumbreras de salida 105 y 109 per-
mite gue cada nlcleo mdvil 98 y 106 recupere su posicidn origi=-

nal.,

5i un sistema auxiliar experimenta un fallo que da por re-
sultado la pérdida de presidn en una de las lumbreras de entra-
da o de salida 104, 103, 108 o 109, el nlcleo movil 98 o 106
asociado con. el primer sistema auxiliar permanece a tope, o se
mueve a tope, con el extremo cerrado del &nima respectiva 92 o
93, mientras que el otro nicleo movil 98 o 106 se mueve separap|
dose del extremo cerrado del &nima respectiva 92 o 393, o perma-
nece separado de dicho extremo cerrado, por la presidn en la
lumbrera de aalida respectiva 105 0-109. El brazo 112 bascula
alrededor de la espiga depivete 113 hasta que se pone en con=-
tacto con la cara extrema del nlcleo mdvil de gula 114 y per~
mite que el muelle 11l ejerza su carga total a travds de la par

te del extremo del brazo sobre el nlclec mdvil que estd toda-
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via en funcionamiento. Por lo tanto, la presidn de limitacidn
en la lumbrera de salida 105 o 109 en sl sistema auxiliar to-
davia en funcionamiento es virtualmente doble quse la presidn

normal de entrada sn acciodn.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asl
como la manera de resalizarse sn la practica, debe hacerse
canstar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental,
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REIVINDICACIONES

1, Perfeccionamientos unidades de doble valvula modula-
doras de presidn para sistemas de frenos des vehlculos , del
tipo de unidad que comprende un par de valvulas, comprendien-
do cada vilvula una caja que tiene un Znima dentro de la cual
se extienfe virtualmente paralela al 3nima de la otra vilvula
una lumbrera de sntrada para consctarse a un cilindro masstrao
o dispositive eqﬁivalente; una lumbrera de salida para conec-
tarse a un accionador respectivo del frenoc y un nlclec mdvil
en el 3nima contra una carga de empuje por la presidn en una
de ias lumbreras, para evitar que la presidn en la lumbrera
de salida auments al mismo r&gimen gue a presidn en la lumbrg
ra de entrada cuando la presidn en la lumbrera de entrada al=-
canza una magnitud que depende de la magnitud de la carga ue
empuje resspectiva; medios comlnes de empuje que proporcionan
la carga de empuje en cada nlicleo mdvil y un mecanismo de car
ga que divide en proporcidn el esfuerzo de los medios de em-
puje comlnes, de modo que la relacidn de las cargas de empuje
sabre los nlclecs mbviles permanecen virtualmente constantes
en todas las condiciones normales de funclonamiento, caracte-
rizado pargue el mecanismo de carga comprende un brazo, fun=-
cionando el nlcleo movil de una vidlvula conectado al brazo
adyacente a uno de-. sus extremos, funcionando conectado el nu
cleo mdvil de la otra vialvula al braze junto a su otro extre-
mo, y funcionando los medios comlnes de empuje conectado al
brazo sntremedias de sus extremos, teniends el brazo un movi-
miento basculante efective limitado de modo gue si falla par-

te del sistema de los frenos dél vehlculo y no hay presidn en

la lumbrera de éntrada o en la lumbrera de salida de una de

las vdlvulas, entonces Uﬂa.proborcian aumentada del esfuerzo
» L% . A
de los medios comlnes de empuje pueds actuar sobre sl nucleo

mSvil de la otra vilvula cuando el nlcleo mévil de la otra
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vilvula se mueve por la presidn del fluido contra la carga de

empuje.

2. Perfeccionamientos seqin la reivindicacidn 1, caracte-
rizados poryue el brazo pivota sobre un elemento de sustenta-
cidn que se gula para moverse sin basculamiento de forma que
gl elemento de sustentacidn pueda aplicar la cargea total ds
los medios de smpuje al nucles mdvil de la otra vilvula cuando
no existe presidn del fluido en las lumbreras de entrada o de

salida de dicha primera valvula.

3. Perfeccionamisntos segqln la reivindicacidn 1, caracte-
rizados porque el brazeo piveota sobre un elemento de sustenta-
cidn que estd guiado para moverse sin basculamiento, configu-
rindose el brazo y el elemento de sustentacidn de modo que el
eje del pivots pusda moverse hacia el eje geomdtrico de la otrd
valvula cuando no existe presidn del fluido en las lumbreras

de entrada o de salida de la primera valvual.

5. Perfeccionamientos seglin cualguiera de las reivindica-
ciones 2 a 4, caracterizados porque el elemento de sutentacidn

sirve para la colocacion lateral .del brazo.

~

6., Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 5§, caracte-
rizados porque el brazo va montado en un canal sn el slemento

de sustentacidn.

7. Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 5, caracte-
zados porque la ubucacidn lateral del brazo estd indicada por

los nlicleos mdviles,

8. Perfeccionamientos segln la reivindiacian 7, caracte-

rizados jorque el brazo se sitUa por medic de canales en las

nuclecs moviles,

9, Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 7, caracte-

rizados porque el braze mdvil tiene canales gue se situdn en

los nlicleos mdviles,
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10 Perfeccionamientos sagln cualquiera de las reivindica-
ciones 2 a 9, caracterizados porque el slemento de sustentacion

comprende un niclec mdvil acopada.

11, Perfeccionumientos segln la reivindicacion 10, cara-
cterizados por el nlicleo mdvil acopade se puede deslizar en ung

caja que sostiene a los medios comiUnes de empuje.

12. Perfeccionamiento segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizados porque el brazo comprende un elemento o forma de un elgl
mento deslizante en un Enima de lados paralelos bajo la accidn
de los medios comlnes de empuje, configurandose sl eslemento pa-

ra un basculamiento limitadoc en el &nima,

14, Perfeccionamientos en unidades de doble valvula modu
ladoras de presidn para sistemas de frenos de vehlculos, tal y
como queda sustancialmente descrito esp la presente memoria e

ilustradoe en los dibujos adjuntes.

Esta memoria consta de veinte hojas escritas a maquina

por una sola cara.

MADRID
AUTOMOTIVE PRODUCTS L

/;’/w fos Jo Suarez W2

B




AUTOMOIIVE PRODUCIS LIMITED,

4 Hojas ne 1.

18 16 12

\

21

g

IIH

35
/22 19 39

1

32] 27 14

Niave
33/% '

=

%
PV NSNS\

18 36

Soi

N
N
E

e
T

- 17 EC,;C ALA

VAQH«BLE

{7y i 1977

/u.’& ucui

or ey

v L fex

rermaanaman

4




__ AUTCMOLIVE PRODUTLS LIMITED, 4 Hojes ng 2.

21A  35A
18A 16A 12A / 22A 9A 39A
\\ \_\DEEY na/30a 27A/14A
; DO 37A
2
33A- j
| 38A
34A.L ‘ 3
A
18A =]\ 28A 26A
17A 13A24A\ | \23A
25A  36A
Fig.4
62A 57A 58A B4A 79A
61A [ ASA\49A|4IA| SIA
B ? ’46A 73A 72A
42A
59A \
56A / E 3" 'M’ 77 ...,v b 23
52A 775 )-il/// 47A
82A 'f,’,//IA!l'I,mllll" 77A
53A ; 'a,,,;;'nﬂ | 74 A
55A '._\,‘\! /t Seh v 75A
71A ' 48A
814 v
43A/ o,
6OA B8A B4A 63A
Fig.7




AUTOMOITVE PRODUCTS LIMITED,

4 Hojas n® 3.

61

42

59}§:

56\

57 58 54 79
5\49\ 411 51

!
/
/

/

62
14
& 46 73 72

ks

Q\‘\?\\&\l " 44] 78

SN

/,/' rR -m;’&\“'ﬂ' )
&)

—'._'_;I,:; e o)
ez A

)5 et
-#//%{/-‘/Tﬂlﬁ'

A

52
82ﬂ
53

55—

71 —

81
43

ANANNN

;':4[7.//_/,' ’ !
RN A
> ) g inmil|
2l RPN / N
NiRe
NN
\

48
76

Fig.5

‘\ 66\ 67 65
69 68'64 63

g () b

tj’:"i. RS bl e

Y
¢ 5 I _877

ma:\\' Al




TR AL )
3 .38 thf p
hsnw ..Mn._-M o u.mum,v

L
)

F f————— ]
Lot s ‘\
N wd e end —

Q614 = 801

L0L

"3
2

W G- /6 an 60t

. A7
. LN / Q0L

oLl ; _

R4
2l TS

el

. A ~. 86
o - e ‘oL
il ;

2oL oL €0t

v6~ 26 66

PoL /

Wl

B3 FCEITALT SICNA0HA WALZ0I0In%
*y su srfox ¥



AUTCIIOTIVE PRODUCTS LIKITED,

O

106

1097

103 101 1029
o1
105, _
98 "~
w)

X
N\
N
\
\

s

107
108

I

104

92 94
95
o+
. d
/ -
2% /5 18
Ay ) o7

93 96




4 Hojas nt 4o

_94
95
112
“ N7
] 13
P
% ’ % 16
N8 M.
| 97 NS m
“‘J}\v:hﬂ ‘gg;..g
Bawet 2 ML W7
1 84, 0T TS PoMR0
;p.Ciajc: J. Susrex




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



