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El presente invento se refiere a una instalacidén
propulsora en embarcaciones, que comprende un conjunto de
propulsién con~motor, ¥ una transmisién dentroborda - fuera
borda acopla@a alfmotof, ¥y una bancada de motor, que tiene
un paso, a través del cual se extiende el conjunto y que
est4 alineado cpn un agujero en el fondo de la embarcacidn,
a través del cual se extiende el conjunto.

© . Las instalaciones ﬁropulsoras del tipo indicado an
teriorﬁente son las més comunes en embarcaciones de vela
que tienen una quilla ﬁe aleta. Una ventaja de tales insta-
laciones, entre 6tras cosas, es-que-éi conjunto de propul-
s8ién es mds sencillo de instalar que, por ejemplo, un motor
dentroborda convencional. Ademds, el motor puede montarse
sobre caucho para proporcionar un funcionamiento silencioso
¥y sin vibraciones, 'sin necesidad de acoplamientos flexibles
entre el motor y el eje de la hélice. '

Para evitar fugas a través del agujero en el fondo
de la embarcacidén, se precisa una junta entre el borde del
agujero y el conjﬁnto'de propulsidén. Una junta conocida po-~
ra este propdésito es un fuelle de goma que con ayuda de |
anillos de fijacidn, se sujets a una brida que hay en el
conjunto de propulsidn ¥ a una brida existente en la banca~
da del motor, o en el fondo de_ia embarcacidén. Tal junta esg
tanca es relativamente cara, ocupa espacio y resulta compli
cada de montar. Tampdco resulta sabisfactoria desde el pun-
%6 de vista de la seguridad, por $ener solamente un fuelle
delgado de caucho como Unica proteccidn para impedir la en-
trada de agua. o

El presente invento intenta sﬁprimir las desveﬁta-

Jas mencionadas anteriormente y conseguir una instalacién
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de propulsidén que sea compacta, ficil de instalar y econdmi
ca, ¥ que cumpla también los estrictos requisitos de seguri

fad.
/ Esto se consigue, de acuerdo con el invento, medis;

Lr=]

te un'anillo de cierre eldstico que se mantiene comprimido
entre la pared del paso y la superfipie exterior del conjun
to. . ' . 'u A

El invento elimina la necesidad de montar anillos
de fijacién especiales, por lo que el montaje resulta sim-
plé. La junta no es sensible a dafios desde el exterior, ya
que el material del anillo de cierre es grueso y se encuen-
tra bien protegido entre la bancada del motor y el conjunto
Una ventaja adicional muy importante conseguida por
el invento es que el anillo de cierre o junta, en un grado
importante, descargard a los miembros de montaje eldsticos
del motor de las fuerzas de empuje horizontales debidas a
la hélice, durante el funcionamientp. Estas fuerzas, cuando
el motor es de gasolina y el conjuﬁto de propulsidén es por.
consiguiente relativamenterligero, pueden representar de 3
a 5 veces el peso del conjunto. Esto ha causado anteriormen
te problemas importantes, ya que los miembros de montaje
del motor, que son géneralmente almohadillas de caucho, dé4>
ben ser blandos y deben permitir una deformacidn estética
hacia abajo de dos a cuatro mm bajo el peso del conjunto d2
propulsidn, con el fin_dp proporcionar un buen aislamiento
de vibracién contra las fuerzas de excitacién. '
Estas almohadillas blandas, qué anteriormente esta
ban sometidas a una cizalladura indeseable, a causa del em-
buje horizontal de la hélice, como consecuencia de la inser-

ci6én del anillo de cierre, solamente se ven sometidas, esen
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ciglmente, a traccidén o empuje, mientras que los anteriores
esfuerzos de cizalladura son absorbidos como fuerzas de com
presién por el an;llo de cierre. Ademds de funcionar como

un miembro de cierre, el anillo funciona también como miem-

bro amortiguador de vibraciones, en colaboracidén con lgs

Otras caracteristicas y ventajas del invento serdn
presentadas en la siguieﬁte descripcidn, haciendo referen-
cia a los éjemplos que se muestran en el dibujo que se acom
péﬁa, en el cual las figuras 1 a la 3 muestran esquemdtica—
mente varias fases en el montaje del conjunto de propulsiény}
en una instalacidén de acuerdo con el invento, 'y la figura 4
nmuestra un corte a lo largo de la linea IV-IV de la figura
3. E1 conjunto de propulsidén que se muestra (designado gene
ralmente con el némero 1) consta de una vnidad de motor 2 yj
una unidad de transmisidn dentroborda-fueraborda 3. En la l
realizacién que se muestra, el motor 1 {iene cilindros hori

zontales y, vor consiguiente, un cigliefial vertical, y por

v=r

1o tanto, el eje de la transmisidn estd acoplado al ciglelia
sin un engranaje amgular intermedio. Tanto el motor 2 como
la transmisidén 3 pueden ser de un disefio conocido por si
mismo, en 1o que fesPecta a la construceidén mecédnica y, por
lo tanto, las figuras estédn muy simplificadas y solamenhs
muestran las caracterfsticas esenciales para ilustrar el in
vento. | o , -
La carcasa de la transmisién dentroborda~fuerabor

&53tiene en su extremo superior una.parte 4 con seccidn
transversal reducida en relacién con una parte 5 de la uni-

dad de motor 2, a la cual se acopla la carcasa de la trans=-

P2

misién, de manera que se forma un escalén 6 en la transicié




28117

10

15

20

25

30

fowr

1 te una parte 7 con una seccién fransversal reducida con red

I R : Hoja nGm. 4 M

entre la unidad de motor 2 y la transmisién 3. La parte 4
puede tener wna seccidn transversal eliptica, por ejemplo,

como se muestra en la figura 4. Debajo de la parte 4 exis-

lacién a la parte 4, de manera que se forma un escalén adi
cional 8 a una cierta distancia del primer escaldén 6. Una
junta térica 9 de material eléstico,.por ejemplo, caucho, ds
forzada sobre la parte 7T en la figura .. La parte superior.
de la junta tdérica 9 hace tope contré el escaldén 8, La jun-
ta térica 9 ha sido disefiada de forma que ejerce una ciertg
presién contra la superficie de la parte 7.

En las figuras, con el nimero 10 se designa una
parte del fondo de un casco de embarcacidn, vor ejemplo, 1gf
parte que se encuentra entre una quilla de aleta y un timén '
en un casco de embarcacién a vela, para la cusl ha sido eg=
pecialmente concebida la instalacién de.acuerdo con el in-
vento. Bxiste un agujero 11 en el fondo 10 y en su interion
estd dispuesta una bancada 12 de motor, qﬁe consiste, por
ejemplo, en pléstico moldeado reforzado con fibra de vidris
¥ que estd moldeada en forma segura al fondo. La bancada
del motor tiene un paso 13, que estd alineado con el aguje-

ro 11, El paso tiene una forma en seccidn transversal corre;

TUI

pondiente a la forma en seccidén transversai de las vartes
4 y 7 de la carcasa de transmisidén y su 4drea en seccién *cr'an_s'
versal disminuye escalonadamente hacia abajo, de maners que
en su pared ée'formaﬁ dos escalones 14 y 15. '

' La figura ilustra la forma en que el conjunto 1,
g medids que se comienza el montaje, se introduce hacia aba
jo a través del paso 3 y el agujero 1l. En la figura 2, el

conjunto ha alcanzado una posicién en la gue descansa, me~
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" |diante el anillo 9 sobre el escalén superior 14 del paso.

A partir de esta posicidn, el conjuﬁto es forgado hacia aba

jo, hasta su posicién‘final, que se muestra en la figura 3,

de transmisién haciendo tope con el escalén 6, al mismo tie
po que rueda hacia abajo, hasta‘el escalén 15 del paso.

Por lo tanto, el anillo 9 se deforma hacia fuera
gl igual que hacia dentro, con lo que Se asegura un cierre
eficaz. Bl anilio ¥ la seccidn ﬁransférsal elipticé hacen
,quL el conjunpo se centre en la posicidn correcta con rela-
¢cidn a la bancads 12 del motor, de manera que el éonjunto
pueda ser despuds sujetado simplemente a la bancada del mo-
tor mediante miembros convencionales eldsticos, amortiguado-
res de vibracidn, por ejemplo almohadillas de caucho 16.

Resulta evidente de lo que antecede, gue la reali-
zacidén de acuerdo con el invento facilita considerablemente
la instalacién del conjunto de propulsién. .

' Naturalmente, el invento no estd limitado a un con
junto de propulsidn, dotado de un cigliefial de motor verti-
cal, sino que comprende también un conjunto de propulsién
del tipo més usual, con cigliefial horizontal y una transﬁi~

sién dentroborda~-fueraborda con el eje de entrada acoplédp'

a un engranaje angular.

con lo que el anillo 9 rueda sobre la parte 4 de la carcasal

L1=]




P-

28117

10

15

20

25

30

{seritan para gue sean objeto de esta solicitud de Patente de

ojn nﬁm.6

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre-

Invencién en Espafia, por VEINTE afios, sSon 1los que Se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes: ' , _

18 ,~ Conjﬁnto de propulsidn berfeccionado en embalr
caciones, que comprende un conjunto de propulsidn con motor
¥ una transmisién denproborda—fuerabérda acoplada al motor,
v Lna bancada de motor, que tiene un paso a través del cual
se extiende el conjunto y que estsd alineado con un agujero
en el fondo de la embarcacidn, a través .del cual se extien~
de el conjunto, caracterizado porgue un anillo de cierre
elistico se mantiene comprimido entre la pared del paso y
la superficie exterior del conjunto.

28, Conjunto de acuerdo con la reivindicacién 1§,' 
caracterizado porque la pared del paso estd comstruida con
un escalén contra el cual apoya la parte inferior del anille
de cierre en el estado instala@o del conjunto, y vorgue 12
superficie exterior del conjunto ests comstrufda con unrcoJ
rrespondiente escaldén que apoya contra la parte superior del
anillo. _

, 38,~ Conjunto de acuerdo con la reivindicaciénnzé;
caracterizado porque la pared del paso encima de dicho esdg
16n, estd construida con un escaldén adicional, porque la su
perficie exterior del conjunto, por debajo de dicho escalén
correspondiente, estd construida con un escaldén adicional.

" 48.~ Conjunto de acuerdo con una de las reivindica-
ciones 12 a 38, caracterizado porque el anillo de.cierre

eldstico es una junta térica.
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'58,~ Conjunto de acuerdo con wna de-ias,reivindicg
ciones 12 a 48, caracterizado porque el paso y las partes
del conjunto en el paso, tienen secciones traﬁsversales
eliptlcas. '

68, -Conaunto de propu1316n nerfecclonado en embar-
caciones, _

Tal ¥y comé se ha descrito. en la Memoria que antece
de, representado en los dlbuaos que se acompailan, y para
los fines que se han especificado. '

‘Esta Memoria consta de 31et? hojas escritas a mé-

quina por una sola cara.
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