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Esta invención se refier a nn método para transfe­
rir carga entre ana anidad qae se encuentra en el océano y - 
an buque, es decir desde la anidad al baque o viceversa, por 
medio de ana grúa o pescante do carga con chigre asociado es 

5, pecialmente bajo condiciones de fuerte oleaje en el mar, asi 
como al aparato para llevar a la práctica tal método.

Por la expresión "anidad que se encuentra en el —- 
océano" desea significarse en lo qne sigue una instalación - 
terrestre que bordea el océano y diversos tipos de platafor- 

10. ma de trabajo, tales como torres de perforación y similares, 
dispuestas en el océano junto con diferentes tipos de buqaes 
oceánicos. Para transferir carga entre un carguero y una Ins 
talaclón terrestre así como, en la práctica, en plataformas 
de trabajo, es necesario tener en cuenta el movimiento del - 

15, buque carguero ocasionado por las olas, mientras se transfie, 
re la carga entre dos cargueros, es necesario tener en cuen­
ta los movimientos do ambos cargueros ocasionados por las —  
olas, es decir el movimiento relativo entre los des cargue—  
ros ocasionado por las olas.

20. En la carga y descarga de an buque en una unidad -
que se encuentra an el océano, se presentan importantes pro­
blemas si los movimientos de las olas son particularmente —  
fuertes puesto que el trabajo de carga y descarga es extrema 
damente peligroso, especialmente para el personal que traba- 

25. ja sobre la plataforma de un carguero. Además, existe el - - 
riesgo de daRar la carga, el equipo de carga y descarga asi 
como el buque mismo. Se ha presentado la creciente necesidad 
de poder cargar y descargar los cargueros durante condicio­
nes atmosféricas vlrtualraente arbitrarias, especialmente en 

30, relación con la bdsqueda de petróleo y el trabajo de extrae-

1.



2.

ción en zonas oceánicas y con fuertes movlralentos de las —  
olas en el mar.

12a objetivo de la presente invención es suprimir - 
o, por lo menos, reducir considerablemente los problemas que 

$. se presentan en las operaciones de carga y descarga en ana - 
zona oceánica con fuerte oleaje del mar*

De acnerdo con la presente invención un método pa­
ra transferir la carga entre una unidad que se encuentra en 
el océano y un buque por medio de una grúa de carga con chi- 

10. gre asociado y especialmente bajo condiciones de fuerte olea 
je en el mar, consiste en someter un gancho aoportador de la 
carga (o la carga) durante laB operaciones de carga y desear 
ga a un movimiento de las olas controlado relativo a dicha - 
grda de carga correspondiente al movimiento relativo entre - 

15. dicha unidad que se encuentra en el océano y dicho buque y - 
de acuerdo con dicho movimiento relativo*

De esta modo, existe la posibilidad de permitir mo 
ver el gancho de carga o, en otras palabras, la carga de una 
manera controlada con ayuda de medios sencillos y en un rnovĵ 

20. vis-dentó de elevación y descenso normal, por ejemplo, desde 
un carguero a una torre de perforación o'viceversa ya que les 
movimientos de las olas a los que es sometido al carguero —  
son compensados por medio del movimiento de las olas controla 
do al que son expuestos el gancho de carga o la carga inde—  

8P* pendientemente del movimiento de elevación y descenso.
La invención incluye también un aparato para lle­

var a cabo el método del penúltimo párrafo que comprende la 
combinación de:

(a) medios para registrar el movimiento relativo - 
30. entre la unidad que se encuentra en el océano y el buque.



3.

(b) medios compensadores de las olas adaptados para 
recoger o soltar alambre en un movimiento controlado de avan 
ce y retroceso independientemente de la recogida o suelta —  
del alambre por dicho chigre, y

5. (o) medios para controlar los medios compensadores
de las olas al menos eeecialmente de conformidad con dicho - 
movimiento relativo indicado por los medios registradores.

En la práctica, los medios registradores pueden *-* 
ser diseHadoa de machos modos diferentes con transferencia — 

10. de las sedales mecánicas, acústica o controlada por radio a 
los medios para controlar los medios .-compensadores de las — 
olas.

2Ri una solución sencilla, mecánicamente controlada, 
un mecanismo sensible a la tensión tal como un peso en una - 

15. linea controlada por un chigre de linea especial, sensible a 
la tensión, por medio de la grúa de carga, puede indicar el 
movimiento relativo antes mencionado y actuar los medios de 
control para los medios comprensadores del oleaje*

Puede darse también a los medios comprensadores de 
20. Isa olas, en la práctica, diferentes diseños.

En una primera realización, el medio compensador - 
de las olas comprende un chigre separado que tiene un tambor 
de chigre de accionamiento de avance y retroceso para centre 
lar el extremo del alambre de carga opuesto al controlado *— 

23. por el Chigre de la grda de carga.
En una segunda realización, el medio compensador ** 

de las olas comprende un cilindro hidráulico montado de mane 
ra pivotáble en un extremo y de cuyo otro extremo sobresale 
hacia fuera su vástago de pistón y un sistema de poleas dis- 

30. puesto entre el chigre y el gancho con el fin de recibir al



alambre de carga ea su recorrido de desplazamiento, catando 
conectada una polea de dicho sistema con el vástago de pis­
tón con el fin de permitir su pulsación alternativa con la - 
del vástago en recuesta al accionamiento del cilindro hidráu 

5, lico por los medios de control*
Eh otra forma de realización, el medio compensador 

de las olas comprende un motor de arrastre independiente que, 
por medio de un acoplamiento diferencial# se inserta en la - 
conexión de arrastre entre el motor de arrastre y el tambor 

10. del Chigre de carga y descarga de manera que los dos motores 
controlen conjuntamente el movimiento del primer extremo del 
alambre de carga..

Breve descripción de loa dibujos.
Con el fin de que pueda comprenderse más claramente 

15. la invención, se va a describir ahora realizaciones convenían 
tes de la misma, a titulo de ejemplo, con referencia a los - 
dibujos que se acompaña, en los que;

la figura 1 es una representación esquemática de - 
un aparato de acuerdo con una primera realización,

20. la figura 2 es una representación esquemática de un
aparato de acuerdo con una segunda realización, y

la figura 1 es una representación esquemática da - 
un aparato que es una modificación del aparato de la figura 
1+

25. Con referencia a la figura 1, un chigre de carga y
descarga 10 tiene un tambor asociado 10a que recoge y suelta 
un alambre de carga 11. E3L alambre de carga pasa desde el - 
tambor 10a por medio de una polea de guia 12 del extremo in­
terior de un pescante de carga 13, una primera polea de apa- 

30. rejo 14 de un motón de aparejo 14-15 del extremo exterior -

4*



del pescante de carga* una segunda pelea de apareje 16 que 
es movible can relación a la polea de aparejo 14* y ana ter­
cera polea de aparejo 15 del motón de aparejo 14*15 y des- - 
pues desciende a un gancho de carga 17 donde se muestra sas- 

g, pendida una carga 18 que ha de ser colocada* en posición* a 
bordo de un carguero 19. En la realización ilustrada* el - - 
equipo de carga y descarga esté montado a bordo de úna unidad 
que se encuentra en el océano que puede consistir en una ina 
talación terrestre que se encuentra en d  océano, una torre 

10. do perforación o similar que esté anclada en una zona oceáni 
ca o un buque arbitrario (no mostrados) .

la polea de aparejo 16 está fijada con un aro 20 en 
el extremo de un vastago de pistón 21 da un cilindro hidráu­
lico 22* cuyo extremo inferior esté montado de manera pivote 

1$. ble en una base 23. La polea de aparejo 16 esté adaptada pa­
ra ser puesta en un movimiento pulsatorio de avance y retro­
ceso con relación al cilindro como se describirá más adelan­
te* con el fin de producir una compensación correspondiente 
de laa olas con acortamiento y alargamiento pulsatorioa del 

20. alambre de carga 11 independientemente del funcionamiento —  
del alambre de carga por medio del tambor 10a del chigre de 
carga y descargó*

El movimiento de avance y retroceso pulsatorio an­
tea citado de la polea de aparejo y el acortamiento y alar—  

25. gamiento resultante del alambre de carga sirve para compen­
sar* totalmente o en parte, el movimiento vertical relativo 
entre el carguero y la unidad que se encuentra en el océano. 
Se emplea un indicador mecánico para registrar el movimiento 
vertical relativo antes mencionado* Se muestra un chigre de 

30. linea 24 con una linea asociada 25 que pasa sobre una polea

5+
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de linea 26 en el extremo exterior del pescante de carga 13. 
En §1 extremo de la línea 2$ está suspendido un pese Indica­
dor 27 que ha eido representado descansando sobre la cubier­
ta del carguero. El chigre de línea está adaptado para reco­

gí ger o soltar línea de acuerdo coa el movimiento vertical re­
lativo del carguero en relación con la unidad que se encuen­
tra en el océano controlado por el cambio de tensión que se 
produce en la línea 25. Un primer emisor de sedales 28 en —  
conexión con el chigre de línea 24 está adaptado para trans­

ió. ferlr, por medio de un conductor 28a* una sedal de control a 
una unidad de control 29 que, por mediación de un medio de - 
control 30, controla una válvula 31. La válvula 31 es una —  
válvula de tres vías que tiene u&a primera conexión de con­
ducto 32 con el extreme inferior del cilindro 22, una segun- 

15. da conexión de conducto 31 con un acumulador de medio de pro 
sión 34 y una torcera conexión de conducto 35 con el tanque 
de descarga de presión 36. Con el aro 20 de la polea de apa­
rejo 16 está fijado un brazo indicador de posición 37* Con - 
el braco 37 está fijada una línea 33 que pasa sobre el tam—  

20. bor del chigre de línea 39. Un segundo emisor de sedales 40 
en conexión con el chigre de línea 39 está adaptado, por me­
dio de un conductor 40a, para transferir una sedal do con- - 
trol a la unidad de control 29. Las sedales procedentes del 
emisor de sedales 28 para el peso indicador con sintonizadas 

2$. con las señales procedentes del emisor de señales 40 para - 
el braco indicador de posición 37 de tal modo que el alam­
bre de carga saliente 40 sea acortado y alargado por el moví 
miento de la polea de aparejo 16 de acuerdo con el movimien­
to relativo entre el carguero y la unidad que se encuentra - 

30. en el océano en un movimiento de oscilación correspondiente
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o, si es necesario, limitada. En consecuencia* se está en —  
ana posición capas de compranaar o, si es necesario# compen­
sar parcialmente el movimiento relativo mencionado de tal mo 
do que la carga pueda aterrizar sobre la cubierta de! cargue 

5. ro de ana manera macho más controlada y suave que hasta la - 
presente, incluso en mares con mucho oleaje.

En la figura 1, se muestra la instalación en una go 
sición intermedia. Puede asumirse que el carguero 19 se mue­
ve inicialmente en sentido vertical hacia abajo con relación 

10. a la carga 18. Esto ocasiona un incremento de tensión en la 
linea indicadora 25# La finalidad es dar a una carga un movi 
miento correspondiente dirigido hacia abajo soltando el alant 
&re de carga# es decir por movimiento del vástago de pistón 
21 hacia fuera del cilindro 22 desde la posición mostrada en 

15* la figura 1 con el fin de que la carga siga o siga sensible­
mente el movimiento dirigido hacia abajo del carguero. La —  
suelta del alambre da carga se produce a causa de que la vól 
vula 31 mantiene abierta la conexión que va desde el acumula 
dor de presión 34 hasta el extremo inferior del cilindro 22, 

20. mientras que el medio de presión es conducido desde el extre 
mo superior del cilindro de presión 22, por medio de una co­
nexión de conducto 41# una válvula de descarga 42 y una co­
nexión da conducto 41a# si tanque de descarga de presión 36.

Inmediatamente a la reducción del movimiento diri— 
25* gido hacia abajo del carguero, es decir inmediatamente des­

pués del cese de la tensión en la linea indicadora, se emite 
una aeEal correspondiente en el emisor de segales 28 del in­
dicador para la unidad de control 29 de tal modo que se cie­
rre la conexión entre el extremo inferior del cilindro 22 y 

30. el acumulador de medio de presión en la válvula y se abre la
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conexión entre $1 extremo inferior del cilindro de presión - 
22 y el tanque de descarga de presión 36. De este modo, se - 
suministra momentáneamente medio de presión al extremo supe­
rior del cilindro 22 desde un acumulador de medio de presión 

5. 43 en la conexión de conducto 41* El vástago de pistón será
empujado en consecuencia hacia dentro del cilindro 22 y pro­
ducirá una recogida correspondiente del alambre de carga.

Inmediatamente después del descenso del movimiento 
dirigido hacia arriba del carguero y es decir inmediatamente 

10, después del nuevo incremento de la tensión en la linea indi­
cadora, el chigre indicador es puesto en la dirección de giro 
opuesta y se emite una señal correspondiente en el emisor —  
de señales 28 del indicador para la unidad de control 29 de 
tal modo que se abra la conexión entre el extremo inferior - 

1$. del cilindro y el acumulador de medio de presión 34 en la —  
válvula 31, mientras que se cierra la conexión entre el ex­
tremo inferior del cilindro y el tanque de descarga de pre­
sión 36. Se produce inmediatamente un incremento de presión 
en el extremo superior del cilindro 22, conduciéndose el me- 

20. dio de presión a partir del mismo, a través de la conexión - 
de conducto 41, al tanque de descarga de presión 36*

El peso indicador 27 seguirá en consecuencia d  mo 
vimiento vertical del carguero mientras que la linea indica­
dora, que se apoya sobre la cubierta del carguero, es mante- 

2$. ni da fuertemente tensada durante todo el tiempo y responde a 
cualquier cambio de tensión como consecuencia del movimiento 
del carguero. EL chigre indicador está adaptado de ana manera 
en ai conocida para responder a tales disposiciones de ten­
sión directamente y paya recoger o soltar la linea indicadora 

30. de acuerdo con los cambios de tensión. El emisor de señales
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28 será controlado correspondientemente por el giro del chi­
gre indicador y# mediante la emisión de una sedal# controla­
rá la válvula 31 en un paso de movimiento correspondiente* 

la presión de loa acumuladores 34 y 43 os ajustada 
5* de acuerdo con las condiciones por medio de válvulas de con­

trol 44 y 45 de sus respectivos conductos 46, 47 que están - 
conectadas a una bomba comdn 48 por medio de un conducto - - 
principal 49 con válvula de retención 50. Entre la válvula de 
retención 50 del conducto principal 49 y loa conductos 46 , 47, 

10. está acoplado un conducto de derivación 51a con válvula de - 
descarga 51 en el tanque de descarga de presión. Bo 52, se - 
muestra una válvula de retención en el conducto 47 entre la 
válvula de descarga 42 y la válvula de control 45.

La conexión de conducto 41 entre el extremo superior 
15. del cilindro 22 y la válvula de descarga de presión 42 puede 

utilizarse, en la práctica, con pequeSas modificaciones (no 
representadas), sin acumulador de presión 43 ya que la bomba 
48 por medio del conducto 47 con la válvula 45 puede sumíais 
trar la cantidad necesaria de medio de presión directamente 

20. al cilindro 22 segdn las necesidades. No obstante, en la reâ 
linación ilustrada, se emplea el acumulador de presión 43 íg 
ra descargar la bomba en un grado significativo durante el - 
funcionamiento, siendo equilibrado el peso de la carga 18 por 
un aumento de presión correspondiente en el acumulador de —  

25* presión 43. La tensión ja que se ejerce en la linea 11 por —- 
parte de la carga 18 proporciona asi una tensión correspon­
diente 2p en el vástago de pistón 21 por medio de la polea - 
18 y produce un incremento de presión correspondiente en la 
conexión de conducto 41 para el acumulador de presión 43. ** 

30. La presión producida por la carga en la conexión da condae-
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tú 41 se hallará no obstante, en la práctica, sustancialmen- 
te por debajo de la presida de apartara da la válvula 42, y 
se creará un ausento de presida correspondiente en el acumu­
lador de presida. Bar medio de la válvula 48 a través del —  

5. conducto 47 con la válvula 45, la presida de la conexidn de 
conducto 41 y del acumulador de presida 43 puede ser incre­
mentada, en la práctica, desde la presida producida por la - 
carga hasta/a hacia la preaidn de apertura de la válvula 42. 
La bomba 48 sdlo precisa trabajar en consecuencia, en el la- 

10. do de presida del cilindro de presldn 22, en la regida da —  
presida comprendida entre la preaidn de apertura de la válvu 
la 42 y la preaidn que es producida en la conexidn de conduo 
to 41 por el peso de la carga, es decir que cuanto mayor sea 
el peso de la carga, mayor será la energía de presldn que —  

15. puede ser almacenada en el acumulador 43 y más se puede des­
cargar relativamente la bomba 43*

El emisor de sedales 40 que actúa la unidad de con 
trol 29 es controlado por el movimiento del brazo indicador 
do posicidn 37 en la polea de aparejo 16 y está calibrado —  

20. con relación al emisor de señales 28 de tal modo que se ob­
tenga aproximadamente la mitad del movimiento de la linea - 
indicadora 25 en la linea 38, Eh la calibración puede inser 
tarse, si es necesario, un cierto retardo o una relación de 
movimiento variable en la polea de aparejo 16 en relación - 

25. con el peao indicador, por ejemplo, con el fin de corregir 
los posibles movimientos relativos extra, dirigidos horizon­
talmente entre la unidad que se encuentra en el océano y el 
carguero. Puede preverse también que el movimiento de las —  
olas deseado sea transferido a la carga de una manera que se 

30. incrementa gradualmente con el incremento del tamado del mo-
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viniente de las olas, controlando manualmente los emisores - 
de seRales o da otro modo (no representado).

No obstante# se ve que en lugar de la respuesta —  
mecánica ilustrada con el peso indicador, la linea indlcado- 

5. ra con el chigre y el emisor de seSales asociados, puede usar 
se otros indicadores con, por ejemplo, indicadores controla­
dos por radio o acústicamente.

En la figura 2, se muestra una construccidn modifi 
cada en la que se emplea un chigre de carga y descarga 10 —  

10. que tiene un tambor aaooiado 10a que recoge o suelta un alam 
bre de carga 11. EL alambre de carga pasa desde el tambor 10a 
por medio de una polea de guia 12 en el extremo interior de 
un pescante de carga (no mostrado) y una primera polea 60 en 
el extremo exterior del pescante de carga, después de lo cuál 

15. desciende a una polea de motón 61 donde está suspendido el - 
gancho de carga 17. Desde la polea de motón 61, el alambre — 
de carga 11 asciende a ana segunda polea 62 en el extremo —  
exterior del pescante de carga y por medio de una polea de 
guía 63 pasa a un tambor 64a de un chigre 64. EL motor de un 

20. chigre 64 sustituye al cilindro del medio de presión de la - 
figura 1. Se ha ilustrado un sistema hidráulico correspon- - 
diente al que está mostrado en la figura 1.

En la figura 3, se ha ilustrado otra construcción 
modificada en la que el alambre de carga 11 pasa desde un - 

25. tambor 10a a través de una polea de goda 12 en el extremo in 
terior del pescante de carga y una polea de guía 70 en el - 
extremo exterior del pescante de carga (no representado) al 
gancho dé carga 17 en el extremo exterior del alambre de car. 
ga. Da recogida y aaelta del alambre de carga 11 en el tam—  

30. bor 10a es controlada en un conjunto de chigre de dos motores



de chigre separados 71, 72 cada ano de los coalas es arras­
trado de ana manera mutuamente Independiente, por medio de 
un acoplamiento diferencial comda 73 para los motores. Un —  
primer motor 71 corresponde al motor da na chigre de carea y 

5. descarga convencional y sólo está indicado esquemáticamente 
en la figura 3, habiéndose emitido el sistema de arrastre ** 
del motor con fines de simplificación. un segando motor 72 
puede corresponder al motor del chigre 64 de la figura 2, —  
y en la realización ilustrada se muestra un emisor de sedales 

10. indicadoras 40 fijado con un lado del árbol del motor 72 - - 
mientras que el otro lado del árbol del motor está conectado 
a una rueda dentada 75 que engrana con un reborde de engrana 
je 76 del acoplamiento diferencial 73* Normalmente se podrá 
subir y bajar el gancho de carga a través del tambor 10a por 

15. accionamiento convencional mediante el motor del chigre 71* 
Independientemente de esta operación, se puede compensar de 
una manera correspondiente, como se ha indicado más arriba, 
el movimiento relativo entre la unidad que se encuentra en - 
el océano y el carguero, por control separado mediante el mo 

20. tor 72 a través del emisor de seHales indicadoras 40. El mo­
vimiento de compensación de las olas es suministrado asi di­
rectamente al reborde de engranaje 76 del acoplamiento dife­
rencial de tal modo que el movimiento resultante, que ea pro 
duoido en el alambre de carga, sea controlado directamente - 

25. por medio del tambor cocán 10a del conjunto de chigre.
Bu las realizaciones ilustradas, se ha descrito - 

chigres hidráulicos con componentes auxiliares hidráulicos - 
asociados, pero resulta evidente que puede utilizarse igual­
mente chigres de vapor, chigres eléctricos o chigres neumáti 

30. coa, y que junto con éstos, puede emplearse componentes auod

12.



liares qae tengan nn mogo de foncionamiento eléctrico a otro 
modo arbitrarlo.

N O T A
La Patento de Invención qne se solicita por veinte 

5. aSos para España, de acnerdo con la vigente legislación, de­
berá recaer sobre? "HBTOBO PARA TRANSFERIR CAROA ENTRE U!-iA UH 
DAD QUE SE UNCU ENTRA ES EL OCEANO Y UN BUQUE Y A PARATO PARA 
SU REALIZACION", según las características esenciales de las

1 3 *
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R E I V I N D I C A C I O N ^
18.- Método para transferir sarga entra ana unidad

que se encuentra en el océano y un buque y aparato para su - 
realización, cuya transferencia se lleva a cabo por medio 

5* de una grda de carga con chigre asociado y especialmente bg 
3o condicionea de fuerte oleaje en el mar, cuyo método con­
siste en someter un gancho portador de la carga, durante la 
operación de carga y descarga, a un movimiento de las olas - 
controlado relativo a dicha grúa de carga correspondiente al 

10. movimiento relativo entre dicha unidad que se encuentra en - 
el océano y dicho buque y de acuerdo con dicho movimiento re 
lativo.

que se encuentra en el océano y un buque, segdn el método de 
15* la reivindicación 1, cuyo aparato comprende la combinación - 

de, (a) medios para registrar el movimiento relativo entre - 
la unidad que se encuentra en el océano y el buque, (b) me­
dios compensadores de las olas adaptados para recoger o sol­
tar alambre de carga en un movimiento controlado de avance y 

20+ retroceso independientemente de la recogida o suelta del alma 
bre por el chigre, y (c) medios para controlar loa medios coa 
pensadores de las olas al menos esencialmente de conformidad 
con dicho movimiento relativo indicado por los medios regis­
tradores.

25+ 38.- Aparato de acuerdo con la reivindicación 2, -
en el que dicho medio registrador es un mecanismo sensible a 
la tensión que indica dicho movimiento relativo y acciona —  
también dichos medios para controlar a dichos medios compen­
sadores de las olas.

28.- Aparato para transferir carga entre una unidad

4**- Aparato de acuerde con la reivindicación 3, en
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el que dicho mecanismo sensible a la tensión ea un peso —  
dispuesto en una linea controlada por un chigre de linea - 
sensible a la tonsión a través de dicha grda de carga.

5a.- Aparato de acuerdo con la reivindicación 2,
5̂  en el que el medio compensador do las olas comprende un olii 

gre independiente que tiene un tambor de chigre que funciona 
en avance y retroceso para controlar el extremo del alambre 
de carga opuesto al controlado por dicho chigre de dicha —  
guia de carga.

10. 6a.- Aparato do acuerdo con la reivindicación 2,
en el que el medio compensador de las olas comprende un ci­
lindro hidráulico montado de manera pivotai&e en un extremo 
y de cuyo otro extremo se provecta hacia fuera su vástago - 
de pistón y un sistema de poleas dispuesto entre dicho chi- 

15. gre y dicho gancho con el fin de recibir a dicho alambre de 
carga en su recorrido de desplazamiento? estando conectada - 
una polea de dicho sistema con dicho vástago de pistón con - 
el fin de pulsar alternativamente con el vástago en respues­
ta al accionamiento del cilindro hidráulico por el medio de 

20. control.
78.- Aparato de acuerdo oon la reivindicación 2, 

en el que el medio compensador de las olas comprende un mo­
tor de arrastre independiente que? por medio de un acopla­
miento diferencial, se inserta en la conexión de arrastre en 

25. tre el motor de arrastre y el tambor del chigre de carga y - 
descarga con el fin de que los dos motores controlen conjun­
tamente el movimiento de un extremo del alambre de carga.

' 8a.- Aparato de acuerdo con la reivindicación 5, - 
en el que el medio para controlar al medio compensador de las 

30, olas comprende un acumulador de presión que se inserta entre
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dicho tambor del chigre de funcionamiento en avance y retro­
ceso de dicho chigre independiente y respectivamente ana vág. 
vals de descarga de presida para ana fuente de descarga de ** 
presida y una válvula de control desde una bomba#

el que el medio para controlar al medie compensador de las ** 
olas comprende un acumulador de presida que se inserta entre 
dicho cilindro hidráulico y una válvula de descarga de pre­
sida respectivamente para una fuente de descarga de preaidn 

10. y una válvula de control desde una bomba#

en el que el medio para controlar al medio compensador de - 
las olas comprende un acumulador de presida que se inserta ** 
entre dicho motor de arrastre independiente y una válvula de 

15. descarga de presida respectivamente para una fuente de des­
carga de presida y una válvula de control desde una bomba# 

118#- "METODO PARA TRANSFERIR CARGA SITRE UNA U% 
DAD QUE SE BHCU3HTRA EM El OCEANO Y UN BUQUE Y APARATO PARA 
SU REALIZACION".

20. Segdn queda anutancialRonto descrito en la presen

9*.- Aparato de acuerdo con la reivindicacldn 6, en

108#- Aparato de acuerdo con la reivindlcacidn 7y
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te memoria que consta de diecisiete hojas escritas a máqui­
na por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid $ 2 8 ugj"
A/S m̂ RAULIK BRATTVAÂ .
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