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1. - . El invento se'refiera a un accionamiento de fric-
cién para al menos dos rodillos de frieccidn de una impresors
de tickets o similar que son accionables con ipdependencia
uno de otro y que se encuentran dispuestos uno al lado de
5 { otro. '

Las impresoras conocidas de esta clase presentan
dos rodillos de friccidn situados uno junto a otro, de los
cuales uno es accionado desde la izquierda y el segundo lo
es desde la derecha., Los rodillos de friecién situados uno
10 |-al lado de otro pueden tener una anchura igual o diferente,
que depende de la anchura de los tickets que se han de impri
mir. Estos son cortados despues de la impresidén por un dispo)
sitivo de corte previsto también en la impresora., Si la bandp
de papel, como ocurre ffecuentemente, tiene ya una impresidn
15 |previa de base, un resbalamiento, que no se puede excluir pop
completo en accionamientos de friccidn, repercute entonces d

134

tal menera que resultan desvlazamientos en la rotulacién in-
troducida posteriormente y ésta puede incluso sobrepasar en
un caso desfavorable la casilla de inscripeiédn prefijada. Pot
20 |consiguiente, es necesario un reajuste complicado de la bend
de papel. Facilitan el reajuste was  marcas determinadas so-
bre 12 banda de vapel que se pueden explorar por vis 6ptica
o mecénica,.

Es cometido del invento configurar un accionamiento
25 de friccidén de acuerdo con el tipo del invento de tal manera
que el accionamiento independiente de ambos rodillos de frigc
cidn sea vosible {nicamente desde un lado,gincluso aunque de-
ba ser equipado con mis de dos rodillos de friceidén. Por 4lti
mo, con independencia del nimero de rodilles de friccidn, ha
30 }de preverse en este caso también el mando independiente de lqs
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mismos y su adaptacién a diferentes formatos de tickets y hg
de proporcionafse la seguridad de que un resbalamiento even-
tualmente existente entre los rodillos de friccidén y la ban-
da de papel quede sin tener repercusiones desventajosas. Da-
do /que tales impresoras son productos de serie, hay que aten
der ademis a una construccidén favorable en cuanto a la ﬁa@%i
cacidn y se ha de prever la posibilidad de transformacién_»n
desde, por ejemplo, dos a tres rodillos de friccién. -

" Por consiguiente, se propone de acuerdo con el in-
vento que los rodillos de friccibén estén apoyados de forma
giratoria sobre un Arbol accionado comin a través de cojine-
tes interiores, que el &rbol accionado esté apoyado en cha=-
pas de alma de la caja de la impresora dispuestas a ambos lg

presenten a ambos lados rebajos aproximadamente cilf{ndricos
anulares para recibir un freno electromagnéticamente acciong
do, por un lado, Yy un embrague, por otro lado, ¥y los frenos
de todos los rodillos de friccidn estén situados en el mismc
lado respectivo y los embragues estén situados en el otro ls
do igual respectivo, que la parte estacionaria de cada freno
esté unida con la chapa de alma asociada, que cada embrague
esté constituido por tres partes, a‘saber, ung parte de ma-

niobra estacionaria, que incluye un imén elevador y esti fi-
jada a la chapa de alma asociada, una perte primaria unida

te secundaria unida de manera solidaria en rotacién con el
rodillo de fricecidn, y que a cada rodillo de friccibén esté an-
tepliesto un perceptor que reaccione a marcas prefijadas de
una banda de papel asociada y esté unido con el mando de avan
ce que maniobra alternativemente el embrague y el freno.

dos de cada rodillo de friccidén, que los rodillos de friccién

de manera solidaria en rotacién con el &rbol comin y una pars
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- Gracias al invento se conéigue, en la solucién del
probléma planteado al principio, que se tenga suficiente con
un Ymnico Arbol accionado y, por tanto, con un accionamiento
unilateral. Segfin sea necesario, se suelta el freno asociadd
al rodillo de fricecidén correspondiente y al mismo tiempo se
aplica el embrague, el cual establece asi una unién entre el
arbol giratorio y el rodillo de friccibén. La desconexidr cel
embrague se efectiia después de un impulso del perceptor que
explord las marcas de la banda de papel, con lo que queda
asegurado gque se observa también la casilla de impresidn pre
fijada., Atendiendo a la fgbricacidén, es posible sin dificul-
tades une daptacidn a diferentes anchuras de rodillo de fric
cidn, ya que en este caso solo tiene que adaptarse de manera
correspondiente el cuerpo de rodillo exterior, mientras que
las partes incorporadas, a saber, el embrague y el freno, son
independientes de la anchura del rodillo y, por ﬁanto, sim-
plifican considerablemente la fabricacidn y el mantenimiento
en almacén de las piezas fabricadas. A
Se hace posible una adaptacibén a diferencias en la
altura de los tickets mediante una ejecucibén del invento que
prevé que el perceptor sea ajustable en la direccidén de trang
porte de la banda de papel. La ventaja especial reside en es-
te caso en que esta adaptacidn puede realizarse desde fuera
sin intervencién en el sistema mando y éste no se complica
con ello tampoco de manera innecesaria.

Se antepone de manera ventajosa al perceptor un in-
terruptor de final de papel en sf{ conocido.

Las figuras adjuntas muestran el invento con ayuda
de ejemplos de ejecucidn. Muestran:

1a Figura 1, una seccién a través de un accionamien
to de friccidén con tres rodillos de friccidn situados uno al
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- La Figura 2, una vista fragmentaria esquemética de
unga impresora de tickets.

La ngura 1 representa un accionamiento de friccidn
para tres rodillos de friccidn 1, 2 y 3 situados uno al lado
de otro, siendo de igual anchura todos los rodillos de fric-
cidén 1, 2, 3, presentando una constitucién idéntica y pudién
dose permutar asi s voluntad uno por otro. Los rodillos de
friccién 1, 2 y 3 estén dispuestos sobre un adrbol comin u qaf
lleva por un lado una rueda de accionamiento 5 que esté c~ﬂ°q
tada en este caso al accionamiento de la impresora a través
de una correa dentada 6, La caja 7 de la impresora se puéﬁb
ver solo en un fragmento pequefio.

El f&rbol accionado lj esth apoyado a ambos lados de
cada rodillo 1, 2, 3 por medio de cojinetes L1, L2, 43, Ll en
chapas de alma 81, 82, 83, 8L, 85, 86 de 1la caja de la impre-
sora. Las chapas de alma 81 - 86, pero al menos las chapas d¢
alma 82 - 85, estan fijadas de manera soltable en la caja de
la impresora para poder recambiar los rodillos de friccién,
o bien para poder sustituir, por ejemplo, los rodillos de
friccién 2 y 3 por un fnico rodillo de friccién correspondien
temente m&s ancho. A través de las chapas de alma 81 ~ 86
unas lineas de mando 912,914,916 conducen a los frenos 11, 21
j 31 ¥y unas lineas de mando 913,915,917 conducen a los embra-
gues 12, 22, 32. Las lfneas de mando 912-917 estén conectadas
a un mando de avance 908 que presenta otras conexiones de 11~
nea de mando 906 y 907, pero en particular también una cone-
xidén de linea de mando 918 2l mando de la impresora, en el
que puede estar incorporado también como componente integrado

el mando de avance 908.
A contlnua016n se ‘describe la constltuclén del o=~
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43110 de friceidén 1. Este esté constituido por un cuerpo de
rodillo suﬂtanOLalmente ¢ilindrico 101, sobre el cual esth
apllrada una envolvente de friceién 102, En el cuerpo de ro-
dillo 101 esth incorporado, por un lado, el freno 11 y, por
otro lado, el embrague 12. El freno presenta una parte esta-
cionaria anular 111 que esté unida con la chapa de alma 81 a
través de tornillos 112. La parte estaciaria 111 contiene un
.electroimén, no representado, que, al ser accionado, mantie-
ne fijo a un disco de freno 113.‘E1 disco de freno 113 eské
unido de menera solidaria en rotacién, pero de forma axial-
mente desplazable con un casquillo 115 que estf asentado de
modo deslizante sobre el &rbol accionado L a través de un
casquillo de rodamiento 116, Con el casquillo 115 esté unido
fijemente un disco de alma 11y, que esté unido por fuera con
el cuerpo de rodillo 101. )

Oon el cuerpo de rodille 101 estd unido en el otro
1ado otro disco de alma 122 y éste esté a su vez unido de m3
nera solidaria en rotacidn con un casquillo adicional 121.
Con el casquillo adicional 121 esté unido de manera solidari*
en rotacién, pero con posibilidad de desplazamiento axial un
disco de embrague 123 gque bajo la influencia de un imén anu=
lsr 125 es apretado contra una parte primeria 124 del embra-
gue 12 unida de manera solidaria en rotacién con el Arbol act
cionado li. E1l disco de embrague 123 es la parte secundaria dg¢
este embrague 12. El imén anular 125 esté conectado a la chay
pa de alma 82 a través de tornillos 126,

La constitucién de los rodillos de friccién 2y 3
es idéntica a la del rodillo de friccién 1 y no requiere ning
guna. descripcibén més detallada.

Lea Figura 1 muestra tamblén que entre cada dos ro-
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l-dillos de fricecibn 1y 20 2 y 3.estén dispuestas dos chapas
de alma 82 y 83 u 8l y 85, las cuales soportan en cada caso
con un cojinete comin Li2 o 43 el &rbol accionado li en su zo=

na central.
La impresora de tickets representada en la Figura

/
2 presenta una cabeza de impresién 9 que se puede recondoer.

debido a su forma como una impresora de agujas. La cabeza de
1mpr9316n 9 estd dispuesta sobre un cerro 90 que esté retonl
do en travesafios 91 y 92 y que esté conducido de forma defm.
plazable en direccidén transversal. Para el transporte trans-
versal de la cabeza de impresién 9 o del carro. 90 sirve un
elemento de traccidén correspondiente 93, En la direccién de
transporte y detrés de la cabeza de impresibn 9 esté previs-
to un dispositivo de corte 9l para cortar un trozo impreso

911 de la banda de papel. Inmediantamente delante de la cabezs
de impresidén 9 estd situado un rodillo de apriete 97 y delarnd
te de éste una chapa de apriete 9l apresada simulténeamente
en parte por el rodillo de apriete 97. Asimismo en la direc-
cién de transporte y delante de la impresora esté situado el
rodillo de friceibén 1, al que estén asociados unos elementos
de apriete 95 con rodillos de apriete correspondientes que 86
encuentran sometidos a la carga de un muelle. Egstos eslementog
gprietan una banda de papel 909 contra el rodillo de friccidny
1. La banda de papel 909 presenta marcas, en este caso un agy
jero 910 dispuesto en el centro de la banda de ﬁapel, visto
en la direccidn de escritura., Estos agujeros 910 estén dis=-
puestos a distancia determinada sobre toda la banda de papel
909 y estén adaptados a la altura de un trozo de banda de pa-
pel 911 que se ha de imprimir, es decir, a la altura de un
ticket correspondiénte.'Para la explorecibn de este agujero
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910 esté previsto un perceptor 900 que estf constituido sus-
tancialmente por una fuente de luz 901 y una célula fotoelée
trica 902, La fuente de luz 901 esté dispuesta de forma des=-
plazable segin una flecha 90l por medio de un dispositivo de
ajuste 903. La celula fotoeléctrica 902 esté unida con el
mando de avance 908 & través de una linea de mando 906. En

este mando esti conectada teambién una linea de mando 907 de
un cireuito de final de papel 905.

Un perceptor correspondiente y un clrculto de final
de papel correspondiente estén a3001ados también a los demés
rodillos de friccibén 2 y 3 y se hallan indicados por medio
de las lineas de mando correspondientes 919, 920, 921 y 922,
Tan pronto como el agujero 910 ha alcanzado la po-
sicién representada en la Figura 2, la célula fotoeléctrica
902 entrega un impulso correspondiente a través de la linea
de mando 906 al mando de avance 908, por medio del cual se
acciona el freno 11 y se desconecta el embrague 12, El rodi-
1lo de friccidn 1 est& paradoe ghora en una posicidén que co-
rresponde al comienzo de impresidén deseado. Tiene lugar enver
ces la impresién del ticket bajo un avance correspondiente
por lineas de la banda de papel 909 por medio del rodille de
friceibn 1. E1 resbalamiento que se produce durante la impre-
s16én de un ticket es despreciablemente pequefio, pero se corri
ge ya nuevamente en el ticket siguiente, dado que éste se dej
libre para la impresidén nicamente cuando se ha alcanzado de
nuevo la posicién de la banda de papel 909 representada en la
Figura 2. '

[PPSR
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Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patento +de
Invencidén en Espafia, por VEINTE aﬁos,'son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes: o

" 18,- Dispositivo de accionamiento por friceibn pg
ra al menos dos rodillos de friccidén de una impresora de
tickets o similar que pueden ser accionados con independenci
uno de otro y que estin situados uno sl lado de otro, carac-
terizado porque los rodillos de friccidn estén apoyados de
forma giratoria sobre un Arbol accionado comiin a través de
cojinetes interiores, porque el &rbol accionado esté apoyado
en chapas de alma de la caja de la impresora dispuestas a anm
bos lados de cada rodillo de friccién, porgque los rodilles d
friccidn presentan a ambos lados unos rebajos aproximadament®
cilindricos anulares para dar alojamiento a un frenoc electro
magnéticamente accionado, por un lado, y'a un embrague, por
otro lado, y los frenos de todos los rodillos de friccién eg
tén situados en el mismo lado respectivo y los embragues es-
t&n situados en el otro lado igual respectivo, porque la psar
te estacionaria de cada freno estéd unida con la chapa de almg
asociada, porque cada embrague estd constituido por tres par
tes, a saber, una parte de maniobra estacionaria que incluye
un imén elevador y estd fijada a la chapa de alma asociada,

una parte primaria unida de manera solidaria en rotacién con

ria en rotacién con el rodillo de friccidén, y porque un per=-

py)
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Cceptor que reacciona a marcas prefijadas de una banda de pa-
pel asociada esté antepuesto a cada rodillo de friceidn y se
halla unido con el mando de avance que maniobra alternativas
mente el embrague y el freno. ' - ' ,

28,- Dispositivo segin la reivindicacién 12, ca-
racterizado porque el perceptor es regulable en la direccidn
de transporte de la banda de papel.

. 38,- Dispositivo segliin una de las reivindicacio-
nes 12 'y 28, caracterizado porque un interruptor de 1imite
que avisa el final de una banda de papel estid inmediastamente
antepuesto al perceptor y se halla unido con el mando de
avance. ' '

La,- Dispositivé de accionamiento por friceidn
para al menos dos rodillos de friccién de una impresora de
tickets, ) -

Tal y como se ha descrito en la memoria que'anbecg
de, representado en los dibujos que se acompafian, ¥y para los
fines que se han especificado. '

Esta memoria consta de nueve hojas escritas a mé-

guina por una sola cara.
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