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la invención se refiere a perfeccionamientos relativos 
a contactores de funcionamiento electromagnético que comprenden 
uno o más pares de contactos un solenoide que se activa por co­
rriente continua para reducir el cierre de los contactos.

Dichos contactores se diseSan con un voltaje nominal 
para la bobina del solenoide, pero se cierran a un voltaje ali­
mentado algo menor. Normalmente pueden funcionar satisfactoria­
mente non un voltaje alimentado hasta un 10 % mayor que el vol­
taje nominal. Si el voltaje alimentado a la bobina se reduce 
después de haberse cerrado el contactor, los contactos permane­
cerán cerrados hasta que el voltaje alimentado alcance un volta 
je dé desconexión que es notablemente menor que el voltaje de 
cierre.

Dicho contactor se puede utilizar para conmutar el su­
ministro de una batería a un motor, por ejemplo un motor de bom 
ba hidráulica, de un vehículo que funciona por batería, por 
ejemplo una carretilla elevadora. Como la batería se descarga 
durante el uso normal del vehículo, el voltaje terminal se re­
duce, y cuando se exige de la batería una gran corriente, por 
ejemplo al poner en marcha el motor en condiciones de gran car­
ga, el voltaje terminal puede reducirse a un valor muy bajo.

Como el suministro de la bobina del contactos se toma 
también de la batería, este bajo voltaje terminal en una carga 
pesada puede ser insuficiente para mantener retenido el contac 
tor. Por lo tanto, cuando se aplica la carga, el contactor co­
menzará a desconectarse pero, cuando los contactos se abren, la 
carga sé quitará de la batería y el voltaje terminal se elevará 
inmediatamente. Esto hace que el contactos se cierre de nuevo, 
aplicando una vez más la carga á la batería. Esta acción se re­
petirá de una forma continua. Si los contactos continúan abrien
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dose y cerrándose ante una carga elevada de corriente continua 
de esta manera, pueden surgir cualquiera de dos situaciones ex 
tremadamente graves. Los contactos se pueden soldar entre sí, 
en cuyo caso el motor quedará en estado incontrolable. Por otro 
lado, si continúan abriéndose y cerrándose cíclicamente, los con 
tactos se fundirán debido a la formación de arco que tiene lu­
gar, y se puede producir la destrucción del contactor.

El presente invento tiene por objeto evitar estos ci­
clos de apertura y cierre de los contactos de un contactor elec 
tromagnético de funcionamiento por corriente continua.

Según el invento, un circuito de control para un con­
tactor que tiene por lo menos un par de coiitactos y un solenoi 
de que se activa por corriente continua para producir el cierre 
de los contactos, comprende medios de conmutación; un circuito 
activador auxiliar que se activa en un primer estado de los me­
dios de conmutación y que funciona en un segundo estado de los 
medios de conmutación para activar el adenoide temporalmente 
mientras se cierran los contactos, y un circuito principal de 
activación del adenoide que funciona en el segundo estado de 
los medios de conmutación para mantener la activación del ad e ­
noide a través de los contactos cerrados del contactor y para 
desactivar el solenoide cuando se abren los contactos, teniendo 
lugar la reactivación del solenoide solamente en respuesta a la 
reposición de los medios de comunicación de nuevo al primer es­
tado y después el segundo estado.

A continuación se describe una modalidad del invento, 
a título de ejemplo, tomando como referencia el diagrama de cir 
cuito adjunto.

Refiriéndonos al diagrama, el contacto 1 comprende una 
bobina de solenoide 2 y contactos 3 y 4 que se cierran por acti
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vación de la bobina 2.
El contacto 4 se conecta a una linea negativa 5 desde 

una batería 6. Un motor 7 se conecta entre el contacto 3 y una 
linea positiva 8 de la batería 6. El cierre de los contactos 3 
y 4 produce, por lo tanto, el funcionamiento del motor 7y que 
puede ser el motor de transmisión de una bomba hidráulica o de 
una carretilla elevadora.

Cuando se cierra, un conmutador de llave 9 conecta un 
interruptor 10 a la línea positiva 8 por lo que, en una posi­
ción del interruptor 10, un terminal de interruptor 11 se conej: 
ta a la linea 8, y en la otra posición se conecta a un terminal 
12 a. la linea.

La bobina 2 se conecta entre el terminal 11 y el áno­
do de un tiristor 13. El cátodo del tiristor se conecta a la 
linea negativa 5.

Un capacitor 14 se conecta entre el terminal 12 y un 
extremo de un resistor 15, cuyo otro extremo se conecta a la li 
nea 5. La puerta del tiristor 13 se conecta por un resistor 16 
a la unión del capacitor 14 y el terminal 12.

La unión entre la bobina 12 y el ánodo del tiristor 13 
se conecta, por un diodo 17 y un capacitor 18 en paralelo, al 
contacto 3 del contactor 1.

En el uso del circuito, el interruptor 10 se coloca en 
la posición ilustrada en el diagrama y el conmutador de llave 9 
se cierra, por lo que el capacitor 14 se carga desde la línea 8. 
El potencial del electrodo de puerta del tiristor 13 aumenta 
virtualmente al potencial de la linea 8, pero el tiristor no 
puede conducir corriente a través de la bobina 2 porque no exis 
te conexión entre la bobina y la linea 8. No obstante, el capa­
citor 18 se carga de modo que sus extremos de la izquierda y la



derecha se encuentren virtualmente a los potenciales de la lí­
nea positiva y negativa, respectivamente.

Para poner en marcha el motor 7, el interruptor 10 se 
mueve a la otra posición por lo que la bobina 2 se conecta a la 
linea 8, y el ánodo del tiristor 13 se vuelve positivo con res­
pecto a su cátodo. Como el instante de cambiar el conductor 10, 
la puerta del tiristor se mantiene positiva por el capacitor 14, 
y el tiristor conduce por lo tanto a travós de la bobina 2, y 
por consiguiente el contactor se cierra. Los contactos 3 y 4 se 
cierra, activándose el motor 7.

Como el capacitor 14 que se ha desconectado de la línea 
8 cambiando el interruptor 10, el capacitor se descarga a travÓs 
del resistor 16 y del circuito puerta/cátodo del tiristor. La 
constante de tiempo de descarga del circuito del capacitor se 
elige para tener la seguridad de que el voltaje de la puerta al 
cátodo permanezca por encima del nivel de disparo hasta que se 
dispara el tiristor 13, pero se reduce por debajo del nivel de 
disparo en el instante en que se han cerrado los contactos 3 y
4.

Según se ha expuesto anteriormente, el capacitor de con 
mutación 18 se habrá cargado durante el periodo en que el inte­
rruptor se encontraba en la posición ilustrada en el diagrama. 
Mediante el cierre de los contactos 3 y 4, el extremo positivo 
(de la izquierda) del capacitor se conecta a la linea negativa
5, y el extremo de la derecha del capacitor se vuelve, por lo 
tanto, instantáneamente negativo con respecto a la linea 5. Por 
lo tanto, el ánodo del tiristor 13 se vuelve negativo con respeje 
to a su cátodo y el tiristor se desconecta.

No obstante, al cerrarse los contactos 3 y 4 existe un j 
nuevo trayecto para la activación de la bobina 2 por el diodo 17 J
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los contactos 3 y 4 y la línea 5, por lo que el contactor conti­
nua retenido adn cuando el tiristor 13 se haya desconectado.

Suponiendo ahora que al cerrarse los contactos 3 y 4 
el voltaje de la batería se haya reducido, por la carga del mo­
tor, a un nivel en el cual la corriente que pasa a través de la 
bobina es insuficiente para retener el contactor, los contactos 
3 y 4 se abrirán, interrumpiendo por lo tanto la corriente de 
activación de la bobina. Como el tiristor 13 se ha desconectado 
y no existe seSal de activación para que se dispare de nuevo, 
el contactor no se cerrará de nuevo, adn cuando el voltaje de 
la batería se pueda haber recuperado al desconectarse la carga. 
Por lo tanto, no se produce un cierre y apertura cíclicos de 
los contactos 3 y 4.

Para que se vuelvan a cerrar los contactos es necesa­
rio que se efectuén las etapas positivas de reponer el interrug 
tor 10 de nuevo a la posición ilustrada en el diagrama de-cir­
cuito, para que se alimente una señal de activación positiva al 
tiristor 13 y se recargue el capacitor 14, y llevar después el 
interruptor de nuevo a la posición de la izquierda para produ­
cir activación de la bobina 2. Si esto se realiza con la bate­
ría todavía en estado de baja carga, el contactor tampoco queda 
rá retenido, lo cual actuará como indicación al operario de que 
el estado de la batería es bajo.

Evidentemente, podría utilizarse otra Circuiteria de 
detalle en lugar de la representada en el dibujo, en el supues­
to de que se obtuviera el mismo efecto mediante el empleo de 
circuitos de activación auxiliar y principal para la bobina 2.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anterioimente indicadas son suscepti-



bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES
L 7

1. - Perfeccionamientos en circuitos de control para con 
tactores electromagnéticos que tienen por lo menos un par de con 
tactos y un solenoide que se activa por corriente continua para 
producir el cierre de los contactos, caracterizados porque se 
dota a cada circuito de control, de medios de conmutación; un 
circuito activador auxiliar que es activable en un primer esta­
do de los medios de conmutación y que funciona en un segundo es, 
tado de los medios de conmutación para activar temporalmente el 
solenoide mientras se cierran los contactos; y un circuito acti 
vador principal del solenoide que funciona en el segundo estado 
de los medios de conmutación para mantener la activación del so, 
lenoide a través de los contactos cerrados del contactor y para 
desactivar su solenoide cuando se abren los contactos, teniendo 
lugar la reactivación del solenoide solamente en respuesta a la 
reposición de los medios de conmutación de nuevo al primer esta 
do y después al segundo estado.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, ca­
racterizados porque el circuito de activación auxiliar compren­
de un tiristor que se conecta en serie con el solenoide; y me­
dios para alimentar una señal de activación al tiristor cuando 
los medios de conmutación se encuentran en el primer estado, y 
para mantener la señal de activación durante un periodo suficien 
temánte largo cuando los medios de conmutación cambian al según 
do estado, para permitir la conducción del tiristor a través 
del solenoide.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, ca­
racterizados porque los medios para alimentar y mantener la se­
ñal de activación comprenden un capacitor que se carga mientras
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los medios de conmutación se encuentran en el primer estado y 
se descargan mientras los medios de conmutación se encuentran 
en el segundo estado.

4. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 2 o 
3, caracterizados porque comprende un capacitor de conmutación 
que es eficaz para desconectar el tiristor cuando se cierran los 
contactos.

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, ca­
racterizados porque el capacitor de conmutación se carga mien­
tras que los medios de conmutación están en el primer estado.

6. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 2 o 
3, caracterizados porque el circuito principal de activación 
comprende un diodo conectado en el trayecto de corriente activa 
dora cuando se cierran los contactos.

7. - Perfeccionamientos en circuitos de control para 
contactores electromagnóticos, tal y como queda sustancialmente 
descrito en la presente Memoria y en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máquina 
por una sola cara.
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