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La presante invención se refiere a un vehículo de jugue­
te capaz de moverse en dirección de avance y capaz de tomar 
curvas a la izquierda y/o a derecha por medio de una frecuen­
cia distante de sonido o radio, trasnsmitido a un mecanismo 
controlado en el vehículo a pesar de que los vehículos de ju­
guete de la tecnología anterior se han podido manejar por man 
do a distancia accionado por sonido y han podido realizar fun 
ciones de puesta en funcionamiento detenccion y giro, su fa­
bricación ha sido difícil y económicamente irrealizable para 
el mercado actual del juguete. La industria ha buscado, dssda 
hace tiempo, un vehículo de juguete de costo razonaole capaz 
de manejarse a distancia y capaz de realizar funciones de gi­
ro asi como funciones de marcha adelante y marcha atras. Todo 
esto se consigue gracia al presente invento.
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Expuesto brevemente, según una modalidad de presente in­
vento, se proporciona un vehículo gobernado a distancia por 
sonido o por radio que tiene un par de motores que funcionan 
por batería, proporcionando uno de los motores enegía para 
activar el vehículo para que avance a lo largo de un trayecto 
axial y un segundo motor, que responde a un circuito electró­
nico mandado par audiofrecuencia o por radiofrecuencia que, 
al dectectar cada impulsión de audiofrecuencia o rediofrecuen 
cia a distancia, puede hacer que el vehículo se mueva hacia 
la izquierda, después avance en dirección axial, despuás en 
dirección a la derecha y después de nuevo a una dirección de 
avance o axial, cuya secuencia se repite de una forma conti­
nua. Esta operación se realiza utilizando un circuito electro 
nico que, en respuesta a una señal de frecuencia apropiada, 
hace que funcione un motor, cuyo motor haco girar una lava 
provista de indentaciones. Según la leva, actúa sobre elemen­
tos da laminas de interruptor que desconectan el motor que in! 
duce movimiento axial en vehículo y también actCta para desco-
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néctar el circuito electrónico. El movimiento de este leva pro­
porciona también movimiento de las ruedas delanteras del vehícu 
lo a una posición hacia la izquierda, axial o de avance, según 
sea el caso, girando la leva 903 al recibir el circuito electro 
nico cada impulsión de sonido. De esta modo, el vehículo puede 
correr en dirección axial, hacia la izquierda o hacia la dere­
cha en secuencia, según se ha indicado anteriormente, mediante 
una fuente de frecuencia a distancia. Gomo variante, el motor 
que induce el movimiento axial no forma parte del sistema db* go 
bierno y mueve continuamente el vehículo en la dirección de 
avance.,

Según una segunda modalidad del invento, la función, de gi­
ro se consigue por medio de un modelo eléctricamente conductor 
que puade adoptar la forma de un disco conductor o un modelo 
conductor sobre un disco cuyo disco se mueve por un motor accio

i
nado a distancia para producir rotación del disco y movimiento 
de las ruedas del vehículo a una de las tres posiciones posi­
bles, girando el motor por Bl disco y las escobillas colocadas 
sobre el mismo después de cada rotación de 903 del disco.

Según una tercera modalidad del invento, se utiliza un dis 
positivo de circuito impreso en forma de disco en el cual las 
escobillas recorren zonas conductivas sobre el dispositivo de 
circuito impreso segítn gira. El dispositivo de circuito impreso 
se forma de tal modo que al efectuar un movimiento de 1803 se 
invierte la corriente al motor que da movimiento al vehículo a 
lo largo del eje geométrico del mismo, permitiendo de este modo 
que el vehículo funcione en marcha atras.

Según una cuarta modalidad del invento, las funciones de 
la primera .y la segunda modalidades se combinan utilizando un 
solo disco conjuntamente con una pluralidad de conjuntos de ele 
mentos de contacto. j

Según la quinta modalidad del invento, la función de giro '



se obtiene sagun cualquiera de los dispositivos ya descritos, 
efectuándose la función de invención de marcha por una coli­
sión frontal da vehículo, en el cual un elemento interruptor 
en forma de parachoques se mueve por la colisión para invertii 
la posición de los contactos sobre una tarjeta de circuito im­
preso e invertir por lo tanto la dirección del flujo de corrie 
te a través del motor proporcionando movimiento axial. Este 
movimiento inverso o de marcha atras cambia a un movimiento 
de avance al efectuar el vehículo otra función de giro.

Por lo tanto, un objeto de esta invento es proporcionar 
un vehículo da juguete de mando a distancia que puede cambiar 
su dirección de movimiento en respuesta a una colisión fronte]

Otro objeto adicional del invento es proporcionar un veh3, 
culo de mando-a distancia que puede cambiar a las direcciónes 
de giro hacia la izquierda, hacia la derecha y axial en res­
puesta a la rotación de un disco que tiene un modelo eléctri­
camente conductor, efectuándose dicha rotación por medio de 
una señal a distancia.

Otro objeto del invento es proporcionar un vehículo de 
mando a distancia que puede efectuar movimiento de avance y 
marcha atras asi como giro simultaneo hacia la izquierda, axia. 
y hacia la derecha por medio de un conjunto de frecuencias a 
distancia.

Otro objeto adicional de este invento es proporcionar un 
nuevo sistema electromecánico patentable para dar un giro a 
las ruedas de un vehículo.

Los objetos anteriores y otros objetos del invento resul 
taran inmediatamente evidentes a los expertos en la materia 
después de considerar las modalidades preferibles siguientes 
del invento que se exponen a titulo de ejemplo y no a titulo 
da limitación, en las cuales:
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DI8U30S

La figura 1 es una vista superior de un vehículo de ju­
guete de mando por sonido según el presente invento#

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la linea 
2-2 de la figura 3.

La figura 3 es una vista inferior de un. vehículo de ju- * 
guate gobernado por sonido seg&n el presente invento.

La figura 4 es un circuito electrónico para controlar 
los motores 3 y 11 de las figuras 1-3.

La figura 5 as una segunda modalidad de circuito electro, 
nico segCtn el presante invento.

La figura 6 es un dispositivo capaz de proporcionar una 
audiofrecuencia desde un lugar distante que puede dar comien­
zo al funcionamiento de un circuito electrónico de giro de 
las diguras 4 y 5.

La figura 7 es una modalidad de extructura de interrup­
tor con elementos da contacto asociados.

La figura 8S as una modalidad de circuito electrónico 
para el funcionamiento de marcha adelante y marcha atras en 
un vehículo de juguete gobernador por sonido que utiliza la 
estructura de la figura 7.

La figura 8a es una modalidad adicional del circuito 
eléctrico que se utiliza en combinación con el circuito da la 
8b para el giro asi como para un funcionamiento independiente 
de avance y marcha atras.

La figura 9 es una modalidad de la estyutura de interrujg, 
tor ilustrada sn la figura 7, para utilizarse en el circuito 
de la figura 8a y proporcionar un funcionamiento en secuencia 
hacia la derecha, izquierda, de avance y de marcha atras sin 
adición del circuito de la figura 8b.



- s -

La figura 10 as una vista superior con al tornillo sin­
fín 15 quitado dsl extremo delantero del vehículo según otra 
modalidad del invento para efectuar la marcha atras por cho­
que.

La digura 11 es una vista lateral parcial como en la fi­
gura 10, con el tornillo sinfín 15 en su sitio.

La figura 12a es una vista superior del tornillo sinfín 
e interruptor rotatorio de gobierno de la dirección de las 
figuras 10 y 11. ,

La figura 12b as una vista interior como la digura 12a.

La Oigura 13 es un diagrama esquemático eléctrico parciá 
según la modalidad de las figuras 10 a 12.

15
La figura 14 es una vista superior del extremo delantero 

del vehículo de acuerdo con una sexta modalidad del invento 
para marcha atras por colisión.-

La figura 15 es un diagrama de circuito eléctrico par­
cial de la modalidad de la figura 14.

Refiriéndonos ahora a las figuras 1 a 33, se ilustra un 
bastidor de vehículo 1 que tiene una batería 2 en su parte 
central. En la parte trasera del vehículo se encuentra el me­
canismo de transmisión axial del vehículo que comprende el 
motor de transmisión 3 con una polea 4 montada sobre el eje 
del motor 3 y una polea conductora 5 por medio de una correa 
6. La polea 5 mueve el tornillo sinfín 7 (figura 1) que angra 
na con el engranaje da salida 8 (figura 3) para dar rotación 
a las ruedas 10 por medio del eje de las ruedas traseras 9.
El engranaje da salida 8 se anchaveta en el eje de las ruedas 
traseras 9 para dicha rotación. El tornillo sinfín 7, el en­
granaje de salida 8 y las poleas 4 y 5 se pueden eliminar y 
reemplazar por una transmisión de fricción directa entre el 
eje del motor y la rueda trasera 10.

3 0



El extremo delantero dal vehículo de las figuras 1 a 3 
comprende el mecanismo de la dirección que incluya el motor 
de la dirección 11, cuyo motor funciona también desde la ba­
tería 2 y que tiene un pifión 12 situado sobro el eje del mo­
tor 11, moviendo al pifión um engranaje cilindrico 13, que, a 
su vez, mueve a un tornillo sinfín 14* El tornillo sinfín 14 
impulsa al engranaje de salida 15, cuyo engranaje tiene un eje 
central 16 que forma parte íntegra del mismo y„se monta para' 
girar en el bastidor 1 (no ilustrado). E eje 16 lleva fijc-en- 
uno de sus lados la cigüeña 17 según se ilustra en la figura
2, cuya cigüeña se ilustra también con claridad en la figura
3. Una muñequilla 18 se sujeta a la cigüeña 17 y se adapta en 
la ranura 30 en una articulación 19 que se representa con mas 
detalle de la figura 3. Los extremos opuestos de la articula­
ción 19 se fijan pivotalmente a los brazos de la dirección 20 
y 21 por medio de pasadores 22 y 23. Los brazos de la direc­
ción 20 y 21 se montan pivotalmente sobre el bastidor 1 por 
los pasadores 24 y 25 y las ruedas delanteras 26 y 27 se mon­
tan para girar en los ajes 28 y 29 fijos a los brazos de la 
dirección.

0a este modo, se observara que una rotación de 3603 da 
la muñequilla en la ranura 30 gobernara el vehículo a travás 
de la secuencia da dirección axial hacia la direcha, axial y 
hacia la izquierda y después axial da nuevo, siendo la direc­
ción axial da avance o marcha atras a lo largo del eje geomé­
trico del vehículo.

El motor y el mecanismo de gobierno para cambiar la di­
rección de las ruedas 26 y 27 se controla por medio de una le­
va 31 la cual se fija al engranaje 15 y act&a sobre las lami­
nas de interruptor 32, 33 y 34 (figura 1 y 4) que se aíslan 
entre si por los aisladores 35 y 36, constituyendo dicho con­
junto un interruptor de tres laminas fijado al bastidor 1 
según se ilustra en las figuras 1 y 4. La leva 31 se ilustra
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en posición de reposo y las laminas 32 y 33 están an contacto, 
completando el circuito hasta el motor de transmisión 3, se­
gún sa ilustra en las figuras 1 y 4, por lo que el vehículo 
funciona derecho, totalmente a la izquierda o totalmente a 
la derecha.

Una señal transmitida desde un lugar distante de una fr¿ 
cuencia que puede ser captada por el micrófono de la figura 4, 
y por las razones que se explicaran mas adelante hara que fluí 
ya corriente para hacer girar el eje del motor da la diraccirm 
11 y hacer girar por lo tanto la leva 31 por rotación de los 
engranajes 12, 13, 14 y 15, haciendo da este modo que las la­
minas 32 y 33 se separan debido al movimiento hacia la izquiat 
da de la hoja 33, seg&n se ilustra en la figura 4, lo cual 
hace también que las laminas 33. 34 se pongan en contacto en­
tre si. De este modo, el motor de transmisión 3 se detiene 
mientras que las laminas de contacto 33 y 34 mantienen al mo­
tor de la dirección 11 en marcha pero cortocircuitando simul­
táneamente el anodo y el cátodo del SCR Ql.Cuando la leva 31 
a girado 909 , la lamina 33 se introduce en una muesca en la 
la leva 31 y las laminas 33 y 34 se separan cuando las lami­
nas 32 y 33 hacen contacto. En e=.te momento se habra detenido 
el motor de la dirección 11 y, al reanudar su funcionamiento 
el motor de transmisión 3, el circuito queda dispuesto para 
la señal siguiente de mando a distancia.

De esta manera, un vehículo que marche en línea, recta 
responderá a una señal de frecuencia apropiada deteniéndose 
y haciendo girar sus ruedas delanteras a una nueva dirección, 
reanudando entonces el movimiento en dicha nueva dirección 
hasta que otro sonido agudo audible hace que sa detenga el 
vehículo, cambia a una dirección de marcha recta y reanude el 
movimiento an dicha dirección.

Si se desea, el motor de transmisión 3 puede continuar



funcionando mientras funciona el motor de la dirección 11. De 
este modo, el juguete se podra conducir de una forma continua 
gobernándolo en diversas direcciones. Esto se consigue por la 
modalidad de circuito ilustrada en la figura 5. En la modali­
dad de la figura 5, la lamina 32 se ha quitado y el hilo con­
ductor del motor de transmisión 3 se conecta directamente al 
terminal negativo de la batería y funcionara continuamente 
cuando se cierra el interruptor principal 37.

Según se ha afirmado anteriormente, se puede generar una 
señal de frecuencia apropiada en la gama sónica audible por 
una palmada o empleando un dispositivo sujeto con una sola 
mano según se ilustra en la figura 6. En el dispositivo dB la 
figura 6 se genera un sonido tirando del resorte plano 38 y 
soltándolo para que golpee el diagragna 39. La caperuza o cono 
40 sirve para dirigir el sonido hacia el vehículo. Como es ló­
gico, el dispositivo de la figura 6 se diseña para que genere 
una señal audible con la gama de frecuencia al que responde 
el micrófono de la figura 4 para que el circuito funcione aprc 
piadamente. Se comprenderá que SB pueden emplear otros dispo­
sitivos que produzcan señales sónicas, supersónicas o inaudi­
bles, como los pitos conocidos para llamar a los perros o ra­
diofrecuencias, siendo la única exigencia adicional que el mi­
crófono u otro dispositivo receptor apropiado pueda recibir lí 
señal de audifracuencia y funcionar con dicha señal de audio­
frecuencia transmitida a distancia.

Refiriéndonos ahora a la figura 4 y su funcionamiento, se 
alimenta energía por medio del interruptor cerrado 37, El in­
terruptor, accionado por la leva 31, esta normalmente situado 
según se ilustra según se ilustra en las figuras 1, 4 y 5 y, 
por lo tanto, el motor da transmisión 3 se mantiene en funcioj 
namiento. Esto hace que el vehículo se mueva en dirección 
axial, suponiendo que las ruedas están situadas inicialmente
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para el movimiento de marcha adelante. Una señal da frecuen­
cia a intensidad apropiada sa utilizg para hacer funcionar el 
vehículo. Esta señal es captada por el micrófono, como se in­
dica en la figura 4, cuyo micrófono es preferiblemente un mi­
crófono de cristal (según se ha indicado anteriormente, se 
pueden emplear otros dispositivos receptoras, que conviertan 
una señal sónica en señal eléctrica), que es amplificada por 
el transistor Q1 y alimentada a la puerta del SCR o rectifica­
dor de silicio Q2. De esta modo se activan el SCR y hace que 
pase corriente a través del motor da la dirección 11 desde la 
batería 2, para hacerlo funcionar. Esto produce también la das 
carga del capacitor 3 previamente cargado. El motor 11 activa 
el mecanismo de*la dirección y hace girar la leva 31, según 
se ha explicado anteriormente, para que las laminas 33 y 34 se 
pongan en contacto entre sí. Esto hace que se forme un corto­
circuito entrB el anodo y el cátodo del SCR, haciendo que no 
conduzca pero alimentando continuamente voltaje de la batería 
al motor 11 por las laminas 33 y 34 hasta que la leva 31 per­
mite que se separen las laminas 33 y 34 haciendo que la lámi­
na 33 sa indroduzca en la muesca siguiente, con lo que pueden 
girar las ruedas 26 y 27. El motor 11 se detiene ahora y per­
manece parado hasta que se excita el SCR por la señal siguien­
te de audiofrecuencia. El capacitor C3 se encuentra en estado 
descargado antes de que las láminas 33 y 34 se separen y se 
recarga a pleno voltaje de la batería cuando el motor 11 se 
detiene. En virtud de estado descargado y la carga ulterior, 
el capacitor C3 actúa para suprimir el arco que se produciría 
por la separación de las láminas 33 y 34. De este modo, el 
capacitor C3 elimina los periodos transitorios de voltaje in­
ducido en el circuito y evita excitación parásita del SCR. El 
capacitor C3 actúa también como filtro a través del SCR para ] 
limitar el regiman de alimentación de voltaje al SCR, puesto I 
que dicho regimen, si fuera excesivo, haría que el SCR se ¡3 0
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autoexcitara.
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Refiriéndonos ahora a las figuras 7 y 8a, se ilustra otra 
modalidad del invento. En esta modalidad, el sistema de dos mo­
tores se puede emplear para una inversión ds la dirección. Se­
gún esta modalidad, se utiliza un disco de circuito impreso 41 
que tiene muescas en tres configuraciones conductivas indicadas 
com 42, 43 y 44. Se comprenderá que aunque se ilustra un cir­
cuito impreso, se puede emplear también cualquier otro tipo de 
dispositivo, por ejemplo piezas metálicas estampadas conducti­
vas fijadas aun disco no conductor etc, en tanto que realice la 
misma función. Según se ha descrito anteriormente, una orden da 
audiofrecuencia pondrá el funcionamiento el motor 52 y el disco 
distante 41 a travás de los engranajes de reducción compuestos 
por el tornillos sinfín 53 y el engranaje de salida 54. El-dis­
co se sujeta al engranaje de salida 54 que puede montarse para 
girar en cualquier punto sobre el bastidor del vehículo, puesto

20

que no está acoplada al mecanismo de gobierno. Las láminas 45 
y 45 se quedan en el troyecto de giro del modelo conductor 42. 
Es evidente que en cada ISOa de rotación del disco 41, el SCR 
se corticircuitará por el modelo 42 y se repondrá después. Las 
láminas 47, 48 y 49 y 50 quedan en el trayecto de giro de los 
modelo conductores 43 y 44 con cada 1803 de rotación del disco 
41. Dicha rotación de 1803 conectará e invertirá alternativa­
mente la conexión del motor de transmisión 3'a los terminales 
positivo y negativo de la batería. De este modo, con cada or­
den de audiofrecuencia, el vehículo puede invertir su dirección

Es evidente que un juguete puede combinar los sistemas pa­
ra marcha atras representados en la figura 8a con un. sistema 
de gobierno o dirección según se indica en la figura 5. Esta 
modalidad se representa en la combinación de la figura 8a y 8b, 
En la figura 8b, la leva 31 de la figura S se reemplazara por j 
un disco de circuito impreso 31^ que se fija al engranaje de {

3 0
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salida 15 y lleva formado por mordentado al modelo conductor 
ilustrado. Las laminas 33'34'quedan en el trayecto de giro del 
modelo conductor 31'y, por lo tanto, actuaran de la misma mane- 

g ra que la leva 31 con laminas 33 y 34 en la figura 5. Como los 
circuitos, electrónicos de las figuras 8a y 8b son sensibles a 
audiofrecuencias diferentes, un niño puede conducir y dar mar- 
cha atras al vehículo a voluntad generando la frecuencia apro- 

3iada. Esto se puede conseguir mediante el empleo de dos genera­
dores de señales que generen dos frecuencias diferentes y teñ­

id gan dos circuitos, cada uno sensibles a frecuencias diferentes 
en virtur de los filtros de frecuencia 51 y 51'representados 6n 
las figuras 8a y 8b.

Se comprenderá que en la figura 7, los conductoras de co­
nexión 57 y 58 de los modelos 43 y 44 se representan con líneas 
da rayas. Esto para indicar que pueden encontrarse en el lado 
inferior del disco 41 con conexión a través de la abertura en 
el disco para evitar la corticircuitacion momentánea de las ba­
terías según pasan los contactos 47, 48 sobre estos conactores.

20

25

El gobierno del vehículo en secuencia, así como la marcha 
atras, se puedan realizar reemplazando el disco de circuito 
impreso 41 en la figura 8a por el disco da circuito impreso 59 
representado en la figura 9. El disco 59 se fija al engranaje 
de salida 15 y, por lo tanto, se acopla al mecanismo de la di­
rección de la misma manera que la leva 31 en las figuras 1, 2 
y 3. Es evidente que el disco de circuito impreso 59 es una mo­
dificación del disco da circuito impreso 41 en combinación con 
el disco de circuito impreso 31Í Los modelos conductores 61 y 
62 realizan las mismas funciones eléctricas de inversión que 
los modelos conductores 43 y 44 o el disco 41, pero el modelo 
conductor 61, que determina el movimiento de avance del vehí- j 
culo, se ha prolongado hasta cubrir un sector da aproximadamente} 
240&. Un modelo conductor 60 es igual que el modelo conductor j

3CL



31*en la figura 8b y sirva para la misma función. Por lo tanto, 
con cada señal de audiofrecuencia, el disco 61, girara 909 y 
moverá al vehículo a través de una secuencia de avance axial, 
avance hacia la izquierda, marcha atras axial, avance a la de­
recha, y de nuevo avance axial.

Los sistemas de inversión de marcha descritos ofrecen 
ciertas ventajas. En la modalidad da la figura 9, es evidente 

que, cuando el vehículo esta girando hacia la derecha, el con­
ductor deba hacer ciclar el mecanismo de gobierno o de la dire­
cción a travás de marcha adelante y a la izquierca antas de qué 
pueda dar marcha atras al vehículo.

En la modalidad de combinación que emplea dos frecuencias 
diferentes, el vehículo se puede dar marcha atras o adelante 
a voluntad, pero esto exige duplicar prácticamente el sistema 
de control, y el costo es digno de objección.

Por consiguiente, mediante la modalidad de las figuras 10 
a 13, se habilita un sistema para invertir la marcha del vehí­
culo cuando choca con una pared u otro obstáculo y hacer de 
nuevo que avance a voluntad, mediante una señal sónica que ha­
ce funcionar al mecanismo da la dirección.

Refiriéndonos ahora a las figuras 10 a 12, se ilustra un 
vehículo como en las modalidades anteriores con la adición del 
parachoques 63, fijado a una regleta 64, cuya regleta esta obii 
gada a moverse axialmente entré las guias 65 y*66, Las guias 
65 y 66 forman ranuras "T" que evitan el movimiento hacia 
arriba asi como el movimiento no axial de la'regleta. A la re­
gleta 64 se fijan dos contactos 67 y 68, cuyo contactos hacen 
presión sobre la pequeña tarjeta de circuito impreso 69. Estos 
contactos y las tarjetas de circuito impreso se ilustran tam­
bién en el diagrama de circuito de la figura 13.

La tarjeta de circuito impreso 69 se conecta ... 1
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a la batería, por los conductores 80 y 81, mientras que los 
contactos deslizantes 67 y 68 se conectan al motor de trase­
ro al motor trasero de transmisión 3. En la posición normal 
o de avance, los contactos deslizantes 67 y 68 están en las 
partas 84 y 85 del circuito impreso. Es evidente que cuando 
el parachoques 63 choca contra un obstáculo, los contactos 
delizantes 67 y 68 se mueven hacia el interior a través de . ¡ 
la tarjeta de circuito impreso 69, y los contactos 67 y 68 
se situaran sobre las partes 82 y 83 del circuito impreso 69 
por lo que se invierte la polaridad de los conductores del 
motor, con lo que se invierte la marcha del vehículo. Los cty 
tactos deslizantes 67 y 68 vuelven a la posición normal o da 
avance por acción de la leva 70 contra el seguidor de leva 
71, segón se describirá mas adelante.

Al lado inferior del tornillo sinfín 15 se fija una le­
va 70 que tiene cuatro lóbulos (veasa la figura 12b), cuyos 
lóbulos se orientan, con relación al interruptor rotarorio 
31' de modo que, cuando el mecanismo de la dirección se en­
cuentra en reposo, el seguidor de la leva 71 se opone a una 
depresión an la leva. De este modo, cuando el vehículo cho­
ca contra un obstáculo, el seguidor de leva 71 se mueve in­
troduciéndose en la depresión da la leva y el vehículo in­
vierte su marcha. El funcionamiento del mecanismo de la di­
rección por una señal sonora hace girar la leva 70 903, ha­
ciendo girar de este modo las ruedas delanteras mientras 
vuelve simultáneamente la regleta 64 a su posición hacia fue 
ra da con los contactos 67 y 68 sobre las partes 84 y 85 del 
circuito impreso 69, invirtiendo de nuevo la dirección del 
vehículo.

De asta manera, el vehículo que choca contra un obstá­
culo invertirá su dirección y continuara marcha atras hasta 
que una señal sónica active el mecanismo de la dirección pa-
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ra hacer girar la leva 70 y hacer funcionar el seguidor de 
leva 71 inviertiendo de nuevo la marcha del vehículo. De este 
modo, el vehículo avanzara y se separara simultáneamente de 
la obstrucción da una forma que parece magica.

La figura 14 es otra modalidad del invento que evita la 
necesidad de hilos conductores móviles. En esta modalidad, dos 
contactos en forma de U 72 y 73 recorren la tarjeta de circui­
to impreso 74 que reemplaza a la tarjeta de circuito 69 de la 
modalidad anterior 74. La tarjeta de circuito impreso y los 
contactos se ilustran también en el diagrama esquemático elec 
trico parcial de la figura 15. En este caso, también, es evi­
dente que, cuando los contactos deslizantes se mueven hacia 

el interior desde las partes 86, 87, 88 y 89 hasta las partes 
86, 90, 91 y 89, se invierte la polaridad de los conductores 
del motor 92 y 93, Los conductores 94 y 95 pasan a la batería. 
De este modo, el vehículo invierte su marcha da nuevo cuando 
choca contra un obstáculo y después, al reaccionar ante una 
señal sónica, avanza seg&n se separa del obstáculo.

A pesar de que las modalidades preferibles utilizan fre­
cuencias sónicas, se comprenderá que se puede emplear cual­
quier radicación que se pueda recibir, por ejemplo radiofre­
cuencia, fotofrecuencia, etc. Por consiguiente, dichas seña­
les de control se incluyen en el presente invento y pueden sus 
tituir a uno o mas de los dispositivos de control por sonido 
en cualquier combinaci&n.

Aunque al invento se ha descrito con relación a modalida 
des preferibles específicas del mismo, muchas variaciones y 
modificaciones resultatan inmediatamente evidentes a los ex­
pertos en-la materia. Por lo tanto, se pretende que las rei­
vindicaciones adjuntas se interpreten en el sentido mas gene-

„ ! ral posible en vista de la tecnología anterior para que com- ¡
)prendan todas dichas variaciones, y modificaciones. ¡
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera, de realizarze en la practica, debe hacerse cons 
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep­
tibles da modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.

)
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REIVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos an vehículos de juguete de mando a 
distancia que tiene una pluralidad da elementos da sustenta­
ción caracterizados porque, cada juguete comprende, en com­
binación: medios que definen un modelo eléctricamente conduc­
tor predeterminado; medios de contacto que hacen contacto cpn 
dicho modelo; medios que responden a una señal en una banda 
de frecuencia predeterminada para hacer girar los medios que 
definen el modelo eléctricamente conductor; y medios de con­
trol que responden a la rotación da los medios que definen el 
modelo eléctricamente conductor y sa acoplan a los citados me­
dios de contacto para gobernar la dirección da avance del ju­
guete.

2. Perfeccionamiento según la reivindicación 1, caracte­
rizados porque los elementos de sustentación son ruedas.

3. Perfeccionamiento segén la reivindicación 2, caracteri 
zados porqua los medios que definen el modelo eléctricamente 
conductor comprenden una pluralidad de modelos eléctricamente 
conductoras a lo largo de circuios concéntricos, poniéndose en 
contacto con uno de dichos modelos cada uno de los citados me­
dios de contacto.

4. Perfeccionamiento segítn la reivindicación 2, caracteri 
zados porque los medios descontrol comprenden un dispositivo 
motor controlado para hacer girar los medios que definen el 
modelo eléctricamente conductos con el fin da gobernar la po­
sición de por lo menos una de las ruedas.

5. Perfeccionamiento según la reivindicación 3, caracteri-j 
zados porque los medios de control comprende un dispositivo moj 
tur regulado por rotación de los medios que definen el modelo 
eléctricamente-conductor para gobernar la posición de por lo

nos algunas de las ruedas
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6. Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracte^ 
rizados porque los medios da control comprenden un dispositivc 
motor regulado por rotación de los medios que definen al mode-t 
lo eléctricamente conductor para gobernar la dirección de ro­
tación de por lo menos algunas de las ruadas.

7. Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caractei- *  ,

rizados porque los medios de control comprenden un dispositi­
vo motor regulado por rotación de los medios que definen el
modelo eléctricamente conductor, para gobernar la dirección

^ *de rotación de por lo menos alguna de las ruedas.

8. Perfeccionamiento segén la reivindicación 4, caracte­
rizados porque los medios que definen el modelo conductor com 
prenden dos dispositivos independientemente gitatorios que de, 
finen el modelo eléctricamente conductor, y porque los medios 
de control del motor comprenden ademas un.dispositivo motor !
adicional regulado por rotación del otro de los medios que del 
finen al modelo eléctricamente conductor, para gobernar la 
dirección de rotación de las demas ruedas.

20

2 5

9. Perfeccionamiento según la reivindicación 3, caracte­
rizados porque los medios que definen al modelo eléctricamen­
te conductor comprenden dos dispositivos independientemente 
rotatorios que definen modelos eléctricamente conductores, y 
porque los medios de control del motor comprenden ademas un 
dispositivo motor adicional regulado por rotación del otro de 
los citgdos medios que definan un modelo eléctricamente con­
ductor, para gobernar la dirección da rotación de las demés 
ruedas.

10. Perfeccionamiento según la reivindicación 2, caractts 
rizados porque los medios de control comprenden unt dispositivo 
motor regulado por la rotación de los medios que definen un 
modelo eléctricamente conductor, para gobernar la posición de 
por lo menos algunas de las ruedas y para gobernar la dire-
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cción de rotación da las otras ruadas.

11. Perfeccionamiento según la reivindicación 3, caracte­
rizados porque los medios da control comprenden un dispositivc 
motor regulado por rotación de los medios que definen un mode­
lo eléctricamente conductor, para gobernar la posición de por

rotación de las demas ruedas.

12. Perfeccionamiento según la reivindicación 10, caractja 
rizados porque los medios que definen un modelo eléctricamen­
te conductor consisten en un solo disco y el dispositivo moto: 
comprende un par da motores, cada uno gobernado de una forma 
selectiva para la rotación da el disco, controlando uno de ios¡ 
motores la posioion de por lo menos una de las ruedas y con­
trolando al otro motor la dirección de rotación de las otras 
ruedas.

13. Perfeccionamiento según la reivindicación 11, carac­
terizados porque los medios que definen modelos eléctricamen­
te conductor consiste en un solo disco y el dispositivo motor 
comprende un par de motores, cada uno gobernado de una forma 
selectiva para la rotación del disco, gobernando uno de dichos 
motores la posición de por lo menos una de las ruedas y gober­
nando el otro motor la dirección de rotación de las otras rue­

14. Perfeccionamiento según la reivindicación 13 caracte^ 
rizados porque se dota a cada juguete en combinación de, un 
bastidor, un motor montado en el bastidor; medios de transmi­
sión controlados por el motor; medios posicionadores movidos 
por los medios de transmisión para situar los elementos de sus 
tentación y medios de gobierno del motor que responden a un 
movimiento predeterminado de los medios posicionadores para

lo menos una de dichas ruedas y para gobernar la dirección de

das.

gobernar el funcionamiento del motor
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15. Perfeccionamiento según la reivindicación 14, caraote^ 
rizados porque los elementos de sustentación son ruedas.

16. Perfeccionamiento según la reivindicación 15, carac­
terizados porque los medios de gobierno del motor comprenden 
una pluralidad de medios de leva con muescas.

t
17. Perfeccionamientos según la reivindicación 16, carac­

terizados porque comprende un dispositivo interruptor mandado 
por dicha leva para gobernar el funcionamiento del motor.

iu 18. Perfeccionamientos según la reivindicación.15, carac­
terizados porque los medios de control del motor comprenden un 
disco que tiene una pluralidad da modelos eléctricamente con­
ductores y medios de contacto acoplados al motor y al modelo.

19. Perfeccionamiento según la reivindicación 15, carac­
terizados porque los medios posicionadores comprenden un eje, 
una cigüeña un dispositivo de articulación con movimiento al­
ternativo movido por dicha cigüeña y medios de articulación 
con movimiento pivotal acoplados a las ruedas y a los citados 
medios de articulación para gobernar la posición de las ruedas

20. Perfeccionamiento según la reivindicación 16, carac­
terizados porque los medios posicionadores comprende un eje, 
una cigüeña, medios de articulación movidos por la cigüeña con 
movimiento alternativo y medios de articulación con movimiento 
pivotal central acoplados a las ruedas y a los medios anterio­
res de articulación para gobernar la posición de las ruedas.

25 21. Perfeccionamiento según la reivindicación 17, caracte
tizados porque los medios posicionadores comprenden un eje, 
una cigüeña, medios de articulación movidbs por la cigüeña con 
movimiento alternativo y medios de articulación con movimiento 
pivotal central acoplados a las ruedas y a los medios anterio­
res de articulación para gobernar la posición de la rueda.

3u .22. Perfeccionamiento según la reivindicación 19, caracte-
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rizados porque los medios posicionadores comprenden un eje, una 
cigüeña, medios de articulación movidos por la cigüeña con moví 
miento alternativo y medios de articulación con movimiento pi- 
votal central acoplados a las ruedas y a los medios anteriores 
de articulación para gobernar la posición de la ruedas.

23. Perfeccionamientos según la reivindicación 15, carache 
rizados porque comprende ademas medios que responden a una señal 
distante para iniciar el funcionamiento del motor. . .

24. Perfeccionamientos según la reivindicación 21, carac­
terizados porque comprende ademas medios que responden a una. jse_ 
ñal distante para iniciar el funcionamiento del motor.

25. Perfeccionamientos según la reivindicación 22, carac­
terizados porque comprende ademas medios que responden a la se­
ñal distante para iniciar el funcionamiento del motor.

1S,

20

26. Perfeccionamientos según la reivindicación anterior 
caracterizados porqua se dota a cada juguete en combinación de, 
un bastidor; un motor montado sobre el bastidor; medios de 
transmisión movidos por el motor y que tienen un último elemen­
to; medios que definen un modelo eléctricamente conductor pre­
determinado movido por dicho último elemento; medios de arti­
culación acoplados a las ruedas y situadas de una forma selacti 
va por dicho último elemento.

X .
27. Perfeccionamientos según la reivindicacíún, 26 carac­

terizadas porque los medios de sustentadion son ruedas.

28. Perfeccionamientos según la reivindicación 27, carac­
terizados porque comprende ademas medios gobernados por los me­
dios citados que definen el modelo eléctricamente conductor pa­
ra gobernar el funcionamiento del motor.

3 0

29. Perfeccionamientos según la reivindicación 27, caracte­
rizados porque comprende ademas medios que responden a una señal 

para4niciar el funcionamiento del motor. i

y ?
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30. Perfeccionamientos según la reivindicación 28, carac­
terizados porquB comprende ademas medios sensibles a una señal 
para iniciar el funcionamiento del motor.

3Í. Perfeccionamientos según la reivindicación 30 caracte 
rizados porque comprenden un bastidor; un motor montado sobre 
el bastidor para mover por lo menos a uno de los medios de sus­
tentación a.lo largo da un trayecto axialen dirección predet^r 
minada;

10

15

2Q

25

3 0

Un dispositivo interruptor sensible al choque, montaon 
sobre el bastidor y que responde a un choque en al mismo para 
invertir dicha dirección; y medios que responden (a otra ope­
ración predeterminada para impulsar por lo menos alguno o al­
gunos de los medios de sustentación a lo largo de la dirección 
predeterminada).

32. Perfeccionamientos según la reivindicación 31, carac­
terizados porque los medios de sustentación son ruedas.

33. Perfeccionamientos segün la reivindicación 32, carac­
terizados porque' comprende una fuente de energía para el mo­

tor, comprendiendo el dispositivo interruptor sensible al cho­
que medios para invertir la dirección del flujo de energía al 
motor en respuesta al choque.

34. Perfeccionamientos según la reivindicación 32, carac­
terizados porque los medios sensibles al choque comprenden un 
dispositivo parachoques deslizantes axialmente a lo largo del 
bastidor, un par de contactos sujetos al dispositivo paracho­
ques y que se mueven con el mismo, una superficie que comprendí 
un modelo de circiuito eléctricamente conductor, poniéndose ca 
da uno da los contactos en contacto con dicho modelo por lo 
que, en una primera posición predeterminada de los elementos
de dicha superficie, el modelo de circuito hace que el motor 
gire an una primera dirección y, en una segunda posición pre-
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determinada ue los contactos sobre la superficie, dicho modelo 
je circuito hace que el motor gire en dirección opuesta.

35 Perfeccionamientos según la reivindicación 34, caracte­
rizados poruqe los medios que responden a (d) comprenden una 
Leva rotatoria sensible al funcionamiento adicional predetermi- 
íado y un seguidor de leva sensible a la rotación de la leva pa­
ca mover el dispositivo parachoques hacia fuera del bastidor,
3or lo que los contactos se colocan en la primera posición pre­
determinada.

36. Perfeccionamientos según la reivindicación 36, caracte­
rizados porque la leva comprende una pluralidad de lóbulos que 
definen una pluralidad de crestas y depresiones, situándose al 
seguidor de leva en una depresión cuando el parachoque se des­
liza hacia el interior del bastidor, encontrándose el seguidor 
de leva, en una cresta después de dicha operación predetermina­
da.

37. Perfeccionamientos según la reivindicación 35, caracte^ 
cizados porque los medios que responden a (d) comprenden ade- 
nas un disco portador de la leva y medios de mando a distancia
para hacer girar el disco.

38. Perfeccionamientos según la reivindicación 36, caracte­
rizados porque los medios que responden (d) comprenden ademas 
un dicos de la leva y medios de mando a distancia para hacer 
girar el disco.

39. Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte­
rizados porque los medios de control comprenden un SCR que tie-j 
ne un únodo y un cátodo y un capacitor a través del ánodo y por
que los medios de contacto se conectan a través de dicho anodo j 
y cátodo. [t

40. Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracte-{¡
rizados porque los medios de control comprenden un SRC que }
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tiene un anodo y un capacitor a través da ánodo y el cátodo y 
porque los medio^ de control se conectan a través del anodo y 
el cátodo.

41. Perfeccionamientos ssgán la reivindicación 13, carac­
terizados porque los medios da control comprenden un SCR que tg 
ne un ánodo y un cátodo y un capacitor a través del ánodo y el 
cátodo y porque los medios de contacto se conectan a través del 
ánodo y el cátodo.

42. Perfeccionamientos según la reivindicación 14, caractts 
rizados porque los medios de control comprenden un SCR que tie­
ne un ánodo y un cátodo y un¡capacitor a través del anodo y el 
cátodo y porque los medios ds control del motor comprenden me­
dios para cortocircuitar el ánodo y el cátodo.

1-5
43. Perfeccionamientos sagCtn la reivindicación 15, caracte­

rizados porque los medios^.de control comprenden un SCR que tie­
nen un ánodo y un cátodo y un capacitor a travás del ánodo y el 
cátodo y porque los medios de control del motor comprenden me­
dios para cortocircuitar el ánodo y el cátodo.

45. Perfeccionamientos segün la reivindicación 20, carac- 
2Q terizados porque los medios de control comprenden un SCR quB 

tienen un ánodo y un cátodo y un capacitor a través del ánodo 
y el cátodo y porque los medios da control del motor compconden 
medios para cortocircuitar el ánodo y el cátodo.

46. Perfeccionamientos en vehículos de juguete de mando 
25 a distancia, tal y como queda sustancialmente descrito en la 

presenta memoria a ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de veinticuatro hojas escritas a máqui—

3 0
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na por una sola cara.

Madrid,

TOBIN VOLF
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