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Ia presente invencidn describe un conjuntéd Ae palanca
de freno ﬁerfeccionado del tipo de palanca acodada descentrada,
En las patentes Estadounidenses anteriores de Orschein
Ne 2,464,096 y Hirst N2 3.379.074, cedidas cada una al cesiona-
5 rio del presente invento, se describen medios de mecionamiento
del cable del freno del tipo de palanéa acodado descentrada para
hacer funcionar un cable del freno entre las posiciones de blo-
queo y liberacién. En estas patentes, se describen um brazo in-

termedio de conexidn generalmente de forma argueada que se coned

167

10. ta pivotalmente por un extremo con la palanca de accionamiento
v por el otro extremo libre del cable, que, a su vez, se guia
para efectuar un movimiento axial lineal con relacién al conjun
to de placa de montaje, por lo que en una posicidn de freno echa
do a fondo de la palenca de accionamiénto, ;a conexién pivotal
15. entre la palanca y el brazo intermedio se desplaza a unz posicign

descentrada del eje de pivote de la palanca y la conexidn pivoe

tal entre el brazo intermedio y la placa de montaje. Normalment
se utilizan medios de ajuste de la tensidn aue comprenden medicI
para desplazar, en el sentido axial de la palanca de accionamien
20. to la conexidén pivotal entre la palanca y el brazo.intermedio
de conexidén, para controlar de este modo el grado de desplaza-
miento del extremo libre del elemento de cable interior con re-—
lacibn a su vaina exterior fija, pﬁr lo que se puede controlar
la tensidn de frenada del elemento de ecable interior. El extremo
25. libre del cable interior se conecta con un pasador de gufa transg
versal cuyos extremos se extienden a travéds de ranuras de guia
lineales opuestas contenidas en las placas de montaje separadas,
En la patente de Orscheln NE 2.464.097, el brazo intermedio de

conexién se conecta pivotalmente con una articulacién cuyo des-

30, plazamiento pivotal define el recorrido de salida.,
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Ios mecanismos de control mencionados son del tipo de
palanca intermedia descentrada y pueden ser ajustados por el con
ductor del vehiculo para compensar el desgaste normal del freno.
Caracter{stica ésta no disponible en la mayoria de los mecanismog
5e del tipo de trinquete gque se basan en el acoplamiento de la ufle—
ta de trinquete con el diente siguiente del sector de trinquete
como Unico medio de ajuste del que dispone el conductor. No obs—i

tante, aln éste dispositivo no es adecuado frecuentemente debido

1

gl rendimiento mecénico insuficiente comin a un mecanismo del ti
10, po de trinquete de relacidn relativamente constante.

Con el mecanismo del tipo de palanca acodada descentra~
da seglin se ha mencionado anteriormente, se consigue un ajuste
fino para obtener los resultados precisos deseados., Durante el
movimiento inicial de la palanca, se consigue una disfancia de
15, recorrido relativamente grande con un pequeiio brazo de palanca rpg
duciendose constantemente el recorrido de salida y aumentando cops
tantemente la relacidn de redimiento mecédnico o brazos de palanci
a medida que la palance de accionamiento se mueve a su posicién
bloqueada descentrada,

20, . Adngue el mecanismo de control del tipo de palanca aco=-
dede descentrads ha fungionado perfectamente durante muchos afios)
estd limitado a quedar en la posicidn suelta o en.la posicidn

bloqueada descentrada. A pesar del ajuste fino y del gran rendi-
miento mecdnico, es conveniente conseguir un mecanismo de control

25, que comprende no solamente las ventajas del dispositivo de palan

ca acodada descentrada, sino también los refinamientos de los tos

pes interpedios de un mecanismo de control del equipo de tringue-

te.

Ademés es conveniente conseguir un mecanismo de control

30. - que comprenda el dispositivo de palanca acodada descentrada con

4
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una reserva de recorrido méds alld del tope descentrado normal
para utilizarse, por ejemplo, en situaciones de emergencia dond
se necesita una capacidad de retencidn extra pero que no hay tiem
po para hacer el ajuste necesario,

5 ‘ Es-también conveniente conseguir un mecanismo de contrdl

que comprendz el disposgitivo de palanca acodada descentrada, lo
topes de dientes intermedios de un dispositivo de tringuete an-
tes de llegar al tope descentrado normal y el recorrido de resey
ve con topes de dientes pasado el tope descentrado normel.
10. Refiriendonos a otre aspecto del presente invento, en el
di3positivo_de accionamiento del freno de la patente de Orscheln
N2 2.464,096, el eje de pivote de la palanca de accionamiento se
gsepara del extremo de las ranuras pero sobre la misma linea de
centro, y alngue esta combinacién ha funcionado perfectamente en
15. el pasado, estd sujeta a desgaste excesivo en un lado de las ra-
nuras Gebido a los movimientos rgpetidos bajo carga relativamen-—

te elevada, por lo que se reduce notablemente la eficacia del 4i

|14}

positivo de accionamiento del fremo. Este invento exige también
piezas adicionales para anclar una articulacién de freno coaxial
20. al conjunto de la placa de montajes

El presente invento se ha desarrollado para evitar los
inconvenientes anteriores y otros inconvenientes del dispositivo
de acclonamiento del cable del freno,

Por consiguiente, el principal objeto del presente inveh
25, to es proporcionar un dispogitivo de accionamiento de un cable
de freno perfeccionado del tipo de palanca acodada descentrada,
que comprende un dispositivo de trinquete para bloquear de una
forms soltable la palanca de accionamiento en las posiclones an-

gulares que se desee con relacidn al dispositivo de la placa de

30. montaje.
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Segin un objeto mds especifico del invento, el brazo ip
termedio de conexién arqueado, que une el extremo libre del ele-
mento de cable interior con la palanca de accionamiento, compren
de una pluralidad de seccibnes conectadas pivotalmente, para pro
5 porcionar de este modo recorrido de reserva de la palance de ac-
cionamiento pasada la posicidén de fremo echado a fondo en condi-
ciones de frenado de emergencia. Este recorrido de reserva de lg
palanca de accionamiento se consigue con una relacidn de brazo
de palancs reducida, por lo que se neceg}ta una mayor fuerza de
10, entrada pars utilizar el recorrido de reserva, haciendo que dichp
recorrido de reserva se convierta en una accidn totalmente deli-
berada., Ia relacidn de brazo de palanca reducida es esencial pa~
ra evitar deteriorar los diversos componentes afectados por el
mecanismo de control. Ia capacidad del recorrido de reserva se
15. habilita princ;pglmente para utilizarse durante situaciones de
emergencia en las cuales el sistema de control ajustado para uso
normal puede que no de los resultados adecuados para dicha situa
cidn,

' Otro objeto del presente invento es proporcionar un me-
20. canismo de control del tipo de palanca acodada descentrada que
comprende un dispositivo de trinquete que proporciona topes intek
medios entre la posicién suelta y la posicidn normal bloqueada
as{ como después de dicha posicién normzl blogqueada,

Segln otro aspecto del presente invento, el eje pivote
25. de la palanca de accionaniento estd desplazado lateralmente del
eje lineal guiado de recorrido del extremo libre del elemento in
terior del pable con relacidn al dispositivo de placa de montaje
¥ la vaina exterior, para conseguir de este modo un disposifivo

de accionamiento del freno més eficaz sujeto a menos desgaste y,

30. por consiguiente, con una vida Util mds prolongada y menos pérdi
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20.
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30

los extremos de las placas separadoras en un extremo del disposi

- en la cual se monta el extremo de la vains exterior. lLos extremqgs

da del descentramiento.

Segin otro objeto del invento, se utilizan medios de
anclaje simplificados que no solamente conectan rigidaﬁente un
extremo de la vaina exterior del conjunto del cable con el dispg

sitivo de placa de montaje, sino que sirven también para separax

tivo de montaje. En una modalidad, los medios de anclaje compren

den una placa de anclaje transversal que contiene una abertura

de la placa de anclaje contienen salientes que afraviesan aberty
ras correspondientes en las places de montaje, para estabilizar
de este modo y separar las placas de montaje. En una segunda mo-
dalidad, los medios de anclaje comprenden partes de orejetas in-
tegrales dobladas hacia el interior a parfir de las placas de
montaje y extendiendose en dngulo recto a2 las mismas, respectivgr
mente, teniendo cada orejeta en su extremo libre un saliente que
se iniroduée en una abertura correspondiente contenidas en la
otra placa. Por consiguiente, como el empleo de por lo menos un
conjunto de medios separadores se elimina, se necesita un nitmerdg
menor de piezas para el conjunto de placa de montaje, y el con-
junto de la placa de montaje de puede ensamblar con mayor facili
dad y rapidez.

las figuras 1 y 2 son vistas de costado y en planta,
respectivamente, de una primera modalidad del invento en la cuall
el eje pivote de la palanca de accionamiento estd lateralmente
desplazado del eje de guia del elemento del cable interior y com
prende ademéds medios de anclaje del tipo de placa de anclaje.

Ia figura 3 es una vista tomada a lo largo de las lineas

de corte 3-3 de la figura 2,

La figura 4 ilustra el aparato de la figura 1 cuando 1la
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palance de accionamiento se encuentra en la posicidn de freno surl
to.

Ia figura 5 ilustra we modificacidén del aparato de las
figuras 1-4 en la cual el aparato estd destinado a hacer funcio-
5e nar un par de conjuntos de cable del freno.

La figura 6 es una vista tomada a lo largo de la linea
de corte 6-6 de la figura 5.

Ia figura 7 es una visfa detallada de costado de una se
gunda modalidad del invento en la cual los medios de anclaje para
10, la vaina exterior son del tipo de lenglieta solidaria doblada.

La figura 8 es una vista tomada a lo largo de la linea
de corte 8-8 de la figura 7.

Las figuras 9 y 10 son vigtas detalladas de costado y en
seccidn, respectivamente, que ilustran una modificacién del dis-
15, positivo de anclaje de lenglieta solidaria doblada de la figura T4

Las figuras 11 y 12 son vistas detalladas de céstado N4
en seccidn, respectivamente, de una modificacidén de dispositivo
de anclaje de orejeta solidaria doblada apropiado para utilizarse
con un dispositivo de doble cable de freno.

20, Ias figuras 13 y 14 ilustrazn la forma de .ensamblar el
dispositivo de anclaje de los conjuntos de piaca de montaje de
las figuras 12 y 4, respectivamente.

Lag figuras 15 y 16 son vistas de costado ¥ en planta,
respectivamente, de otra modalidad del invento en la cual se uti-
25, liza un dispositivo de trinquete estando desplazado el eje pivoté
de la palanca de accionameto del eje de gufa del elemento de ca-
ble interior,

Lag figuragsl7-19 son vistas de costado, en planta supe-

rior y de costado detallada, respectivamente, de una modificacidn

30, del aparato de la figura 15, donde se utilizan medios de trinque-
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te para funcionar dufante el movimiento pivotal de la palanca de
accionamiento entre la posicidn de freno tbtalmenté echado y unal
posicién de reserva final de recorrido para emergencias pasada la

posicidén de freno totalmente echado.

5e Las figuras 20-22 son vistas de costado, en planta y de

tallada, respectivamente, de una modificacidn del aparato de la

figura 17, en la cual el dispositivo de trinquete funciona duran
%e el movimiento pivotal de la palanca ée accionamiento entre la
posicidén de freno suelto y la posicién de recorrido de reserva
10. | final pasada la posicién de freno totalmente echado.

Ia figura 23 es una vista de costado de una modificacidén
del invento que comprende un dispositivo de articulacidn para
guiar el elemento de cable interior.

La figura 24 es una vista detallada de costado de una
15. modificacibén del invento en la cual se ha eliminado él empleo del
disvositivo de ajuste de la tensién del cable interior.

Las figuras 25 y 26 son vistas de costado y en planta,
respectivamente, de una modificacidn de la modalidad de las figu
ras 15 y 16, en ;a cual el eje pivote de la palanca de acciona-—
20, miento estd en linea con el eje de gufa lineal del elemento de cz
ble interior.

Las figuras 27-29 son vistas de costado, en planta supe
rior y detallada, respectivamente, de una modificacién de la mo-
dalidad de las figuras 17-19 donde el eje pivote de la palanca dg

25. accionamiento estd en linea con el eje de gufa lineal del elemens

to de cazble interior; y
Las figuras 30-32 son vistas de costado, en planta supe+
rior y detallada, respectivamente, de una modificacién de la moda

lidad de las figuras 20-22 donde el eje pivote de la palanca de

30. accionamiento estd en linea con el eje de gufa lineal del elemen
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%0 de cable interior,

Refiriendonos ahora 2 las figuras 1-3, el dispositivo
de accionamiento del cable del freno para desplazar axialmente
el elemento de cable interior del freno 2, con relacidn al ele-
5 mento de camisa exterior tubular 4, comprende un dispositivo de
placa de montaje 6 destinado a atormillarse por medio de forni-
llos 8 a un soporte fijo 10, que por ejemplo la plancha contra -
fuego de un vehiculo de motor. El dispoéitivo de placa de monta-

je comprende un par de placas de montaje separadas paralelas 6a

=

10. ¥ 6b que estén provistas, en un extremo de partes de pestafia vue
tas hacia fuera 8¢ que se atornillan al SOporteAfijo 10. ILos ex
tremos dg las placas de montaje 6a y 6b se separan por unae placa
de anclaje 14, segin se describiri con més detalle ﬁés adelante.,
En sus otros las placas de montaje 6a y 6b se separan por el re-
15, mache 16, las partes de brazo bifurcadas 18a y 18b de la palanca
de accionamiento 18, y el dispositivo separador de casquillo 20,
Un brazo intermedio de conexidn arqueado 22 se conecta pivotalmen
te por un extremo con un elemento de horquilla bifurcada en forma
de U 24 que se desplaza axialmente con relacidn a la palanca de
20, accionamiento 18 por un mando de ajuste de la tensidn accionable

a rosca 26, seglin se sabe en esta rama de la industria, En el

3

otro extremo, el brazo intermedio deconmexidn 22 se une pivotalmen

te con la parte central de un pasador de guia 28 cuyos extremos

atraviesan ranuras de gufa lineales 30 contenidasg en las placas

25, de montaje 6a y 6b, respectivamente, Asimismo se monta en la par
te central del pasador de gufa 28 un elemento de horquilla gene-
ralmente en forma de U 32 al que se conecta el extremo libre del
elemento del cable del freno interior 2, El exiremo adyacente del

elemento de vaina exterior 4 se conecta con la placa de anclaje

30. 14 por medio de una cérula apropiada 36, Se pueden encontrar ejem
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plo de dichas cérulas de anclaje en las patentes de Sewerece NQ.
3.366.465, Bratz Ne. 2.869.905, Brickman N¢ 2,954.248 y Benham
N® 3,101.205, por ejemplo,

Segin se ilustra en la figura 3, la placa de anclaje 14,
5 que se extiende transversalmente a través del espacio comprendij
do. entre las placas de montaje 6a y 6b, comprende en cada extre-
mo pro&ecciones 1l4a que atraviesan ramuras opuestas correspondien
temente 38 contenidas en las placas de ﬁontaje 6a y 6b, respectil
vamente, La placa de anclaje 14 contiene una ranura centrada 40
10, para recibir el extremo de la vaina del cable 4 que se conecta
con la placa de anclaje 14 por la cérula de anclaje 36, De este
modo, la place de anclaje 14 sirve para estabilizar y mentener
la relacidén de separacidén de las placas de montaje 6a y 6b del
conjunto de montaje 6,
15, En la prdctica, cuando la palanca de accionamiento 18
se lleva hacia la derecha desde la posicién de freno suelio hacip
la posicidn de freno totalmente echado de la figura'l, el pasador

de gufa 28 se desplaza lateralmente con relacidén a las ranuras

¥

de gufa 30, para desplazar el extremo libre del elemento interio
20. del cable 2 del extremo del elemento exterior de vaina 4 que se
sujeta a la placa de anclaje 14 por la cérula 36. Por consiguien
te, el pasador pivote 23 entre el brazo intermedio de conexidén
22 y la palanca de accionamiento 18 se desplaza descentrado del
plano que contiene los ejes pivotes 16 y 28, por lo que la reduc
25 cidn de recorrido debida al movimiento de la palanca por el puntp
muerto es menor que 1o gue habria sido si el eje pivote 16 estu-
viera en linea con la direccién del recorrido lineal del extremo
1iﬁre del elemento interior del cable 2 definido por la ranura

30, rproporcionando por lo tanto un recorrido positivo adicionall

30. BEn lugar de sujetar el dispositivo de placa de montaje
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en una conexién longitudinal al soporte fijo 10, segin se ilus-
tra en las figuras 1~3, el dispositivo de placa de montaje 6°
podria atornillarse lateralmente a un soporte fijo 10’ por medig
de tornillo 42 gque atraviesan aberturas alineadas en las placas
de montaje 6a’ y 6b’, segliin se ilustra en la figura 4.
Refiriendonos ahora a la modificacién de la figura 5,

se describe un doble sistema de freno que comprende un par de
conjuntos de cable del freno 100 que tiemen cada uno un slementd
interior de cable 102 y una vaina exterior 104. En esta modali-
dad, los extremos libres de los elementos de cable 102 se conec-
tan con los brazos opuestos de un brazo intermedio equilibrador
129 cuyo centro tiene un agujero pasante que recibe el pasador
de gufa 128. Los extremos libres adyacentes de los elementos ex-
teriores de vaina 104 se unen por medio de cérulas 136 con un par
de ranuras 140 contenidas en la placa de anclaje 1l4. La placa
de anclaje, que se extiende transiyersalmente entre las placas dée
montaje separadag 106a y 106b, estd provista en exiremos 0puestds
con salientes ll4a que se extienden dentro de rebajos correspon-
dientemente opuestos 138 contenidos en las placas de montaje se-
paradas paralelas 106a y 106b, Las placas de montaje contienen
aberturas alineadas adicionales 150 para atornillar el conjunto
de placa de montaje 106 en una relaci6n.d€w;5ntaje lateral con
un soporte fijo 110,

. Es evidente que a medida que la palancé de accionamien-
to 118 pivoia alrededor del eje pivote desplazado 116 hacia la p
sicién de freno totalmente echado, el pasador de gufa 128 se deg|
plaza hacla la izquierda en las ranuras de gufa 130 para despla—
zar el braz; intermedio equilibrador 129 hacia la izquierda y

desplazar por lo tanto los extremos libres de los elementos intel

riores de cable 102 de los extremos adyacente de los elementos

1©
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exteriores de vaina 104, para tensar de este modo los elementos
interiores de cable 102,

Refiriendonos ahora a la modalidad de las figuras 7 y
8, los medios de placa de anclaje de las figuras 1l-6 se reempla-
5e zan por partes de orejeta solidarias dobladas hacia dentro 206d
y 206e, que se forman a partir de las placas de montaje separa-
das paralelas 206a y 206b, respectivamepte. Cada parte de oreje=
ta doblada hacia el interior estd provista en su lado libre con
un saliente 206f que se introduce dentro de una abertﬁra corres-
10, pondiente 238 contenida en las placas de montaje. Las partes de
orejetas coplanares 206d y 206e contienen en sus partes de los
lados adyacente rebajos opuestos 206g que cooperan para definir
una abertura central 240 en la cual se monta el extremo libre dql
elemento exterior de vaina por medio de cérula, no ilustrada,
15. Las placas de montaje 206a y 206b contienen aberturas para torni
llos alineadas 250 por medio de las cuales se puede sujetar el
conjunto de la placa de montaje 206 de una forma de montaje late
rel a un soporte fijo,

En la modificacién de las figuras 9 y 10, las partes erl
20, terizas de orejeta de anclaje dobladas hacia dentro 2064’ y 2064 °
se forman en las partes centrales de las placas de montaje 2062
¥y 206v°,

Refiriendonos zhora el conjunto de doble cable de frend
de las figuras 11 y 12, las placas de montaje 306a y 306b estdn
25, provistas de un par de partes enterizas de orejeta dobladas hacila
dentro 3064 y 306e, respectivamente, cuyas partes de orejetas
son coplanares y contienen rebajos que cooperan para definir el
par de aberturas 340 en las cuales se sujetan los extremos de 1lds

elementos exteriores de vaina por medio de cérulas normales. ILa

30, forma de ensamblar las placas de montaje 3062 y 306b, para defi-
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nir las aberturas de anclaje 340, se ilustra en la figura 13, y
la ‘forma de ensamblar las placas de montaje de la figura 4 se
ilustre en la figura 14. |

Refiriendoncs de nuevo a la figura 1, se observard que
5e cuando la palanca de accionamiento 18 pivota por el punto muerto
hacia su posicidén de freno totalmente ehcado, el brazo interme-
dio de conexidén 22 se une a tope con el casquillos separador 20
para limitar la cantidad de reduccién debida al movimiento por
el punto muerto de la palanca de accionamiento 18. Debido a la
10. disposicién desplazada del eje pivote de la palanca de acciona-
miento 16, existe menos reduccidn de descentramiento que en el
dispogitive de accionamiento del cable del freno de la tecnolo-
gla anterior,

Refiriendonos ahora & la modalidad de las figuras 15 y
15. 16, un trinquete fijo 452 se sujeta al dispositivo de placa de
montaje 406 por medio de remaches 416 y 417. Ademds, una ufleta

de trinquete 454 se une pivotalmente con la palanca de acciona-

$*

niento 418 por remaches 419. La ufleta de trinquete 454 es empuja
da normalmente por el muelle 4156 para acoplarse con el diente
20. del tringuete 452, actuando el botdén de liberacién 458 y el bra+
zo intermedio de conexidn 460 para hacer pivotar la ufieta de
trinquete 454 a izquierdas en direccidn a la posicidn de libera+
cién relativa a los dientes del trinquete 452. Como en la modalji
dad de la figura 1, la palanca de accionamiento 418 estd provis-
25, ta de un mando de ajuste giratorio 426.que actda por medio de rds
ca, no ilustrada, para desplazar, con relacidn a la palanca de
accionamiento 418, la conexidn pivotal 423 entre la palance de
accionamiento y el brazo intermedio de conexidn 422. De este moi

do, cuando la palanca de accionamiento del freno 418 estéd en la

30, posicidn suelta nominal A la palanca de accionamiento se puede

-~
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ajustar, por rotacidn del mando moleteado 22, hacia la posicidn
A’ para efectuar el recorrido mdximo de salida del pasador de
gufa 428, o a la posicidén suelta A", que produce un recorrido
minimo de salida del pasador de gufa 428,

5e En la modalidad de las figuras 15 y 16, el dispositivo
de trinquete 452 se disefia de tal modo que sus dientes no se acg
plan con la ufieta de trinquete 454 hasta que la palanca de accig
nemiento ha pivotado a la posieidn intermedia B ilustrada en la
figura 15. Por consiguiente, cuando la palanca de accionamiento
10, 418 pivota a derechas a partir de la posicidén intermedia B haciz
la posicidén de frenmo bloqueado descentrado C, el dispositivo de
trinquete entra en accidén para inmovilizar la palanca de acciong
miento del freno 418 de modo gque no se mueva hacia la izquierda
en direccidn a le posicidn de liberacidn del freno. Para soltar
15. la palanca de accionamiento de la posicidén de freno totalmente
echado ilustrada con lfneas sblidas en la figura 15, el .conduc—

tor simplemente oprime el botén de liberacién 458 para hacer pi

votar la ufleta de trinquete 454 a izquierdas alrededor de su pi-
vote 419, después de lo cual se puede hacer pivotar la palanca
20. de accionamiento 418 a izquierdas en direccidén a la posicién-de
suelta del freno,

Se observari que eh la modalidad de las figuras 15 y 16,
el eje pivote de la palanca de accionamiento 416 se desplaza del
plano que contiene las lineas centrales de las ranuras de guia
25. 430 que confinan el eje lineal de recorrido del extremo libre
del elemento de cable interior 402, Por consiguiente, la reduc-
cién de descentrado es menor que lo que sucederia si el eje pive
te 416 estubiera en linea con el plano que contiene las ranuraé

de gufa 430 y el eje geométrico lineal de recorrido del extremo

30. libre del elemento del cable interior 402,
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Refiriendonos ahora a‘lés figuras 17-19, se expone otral

modalidad del invento en la cual, en condiciones de frenado de

emergencia, la palanca de accionamiento 518 puede pivotar a dere
'chas pasada la posicién de fréno totalménte echado € ilustrada
con lineas sélidas, hacia la posicidn de recorrido inverso final
5e D, por lo que se pﬁede aplicar una tensidn adicional de frenado
al cable interior del freno 502, A este respecto, el brazo inter
medio de conexidn 522 comprende un par de secciones conectadas
pivotalmente 522a y 522b que se conectan por el pivote 522¢. De
un modo mds particular, segin se ilustra en la figura 19, la seg|
10. cidn 522a se bifurca en un extremo para recibir el extremo adya-

cente de la seccibn 522b, disponiendose el canto extremo de la

[’}

seccibn 522a para unirse a tope con una pared transversal 5224 4
la seceidn 522a péra'evitar que las secciones, cuando estdn en
posicidn totalmente exténdidas, pivoten a derechas alrededor del
15. eje pivote 522¢.

Segin se ilustra en las figuras 17 y 19, cuando la pa-
lanca de accionamiento 518 pivota a derechas a partir de la posi
cibn de liberacidén A hacia la posicién de freno totalmente echa-
do C, el brazo intermedio de conexidn 522 permanece en su posi-
20, ciénextendida, para desplazar de este modo el pasador de gufa
528 hacia la izquierda y para desplazar correspondientemente el

extremo libre del elemento de cable interior 502 hacia la izquie

i

da con relacidén al extremo anclado del elemento exterior de vaina
del conjunto de cable., En esta posieidén, la ufieta de tringuete
25, 554 se acopla con el primer diente del dispositivo de tringuete
552, Durante el movimiento pivotal continuado de la palanca de
accionamien%o 518 hacia la posicién de recorrido de reserva final

D, las secciones 522a y 522b del brazo intermedio de conexidn se

30. doblan alrededor del eje pivote 516 de la palanca de accionamien




5

10.

15.

20,

25.

30,

‘trinquete durante éste movimiento pivotal de la plancha de ac

_ direceidn a la posicidén de freno liberado A.Como en las modali
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to 518,funcionando la ufieta de trinquete y el dispositivo de

cionamiento desde la posicibén de fremo totalmente echado C hag
ta ls posicidn de recorrido de reservs finsl D.Este movimiento
pivotal de la palsnca de accionsmiento entre las posiciones C
y D se realizs por un factor de brazo de palanca reducido,por
lo que la utilizacidén del recorrido de reserva de emergencia eg
unz operacidén que tiene que realizar él conductor de una formal
deliberada.Para hacer pivotar la palanca deaccionamiento 518

desde 12 posicidn de recorrido de reserva finsl D,se oprime el
botdén de liberscién 558 para hacer pivotar la ufieta de trincuer
te a izquierdas con relscidn sl dispositivo de tringuete 552,

despuds de lo cual la palanca 518 puede pivotar a izquierdas fen

dades anteriores, el msndo de ajuste de la tensién 526 puede
girar para ajustar la posicidn de liberscidn A 2 la posicidn &
paraz un recorrido de salida méximo, 0 a la posicidén A" para un
recorrido de szlida minimo,Cusndo se encuentra en la posicidn
de freno suelto A, la psréd transversal 532a del elemento de
horquills 532 se acopla a un sal iente 522e en la seccidn 5225
del brazo intermedio de conexidn,para evitsr de éste modo el
movimiento pivotal adicional de la palanca de accionsmiento 518
a izquierdas,

Refiriéndonos shors a la modificacidén de las figuras 20~
22,el trinquete 652 se diseila de modo que su primer diente
se acople cusndo la palsnca de accionamiento 618 vivota des~
de la posicidn de liberacibn A hasta uns posicidn de frenado
intermedis B. A medida que 1la palanca de accionamiento pivo-
ta adicionslmente 2 derechas en direccidn a la posicidén de fre

no totelmente echado C v a 1la posicidn de recorrido de reser

va finsl D, la ufleta de tringuete accionsds por resorte 654
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continua sctuando conjuntamente con ls ufieta de trinquete fija
652, pars evitar la rotscidn de la palsnca de accionamiento

618 a izquierdas con el fin de scltar la pslanca de aceions—
miento 618 para efectusr un movimiento pivotsl a izquierdas en
5. direccibén a la posicidn de liberacidén del fremo A, el botén de
liberascidén 658 se oprime para hacer pivotsr ls ufleta de tring
quete a izquierdas alrededor de su eje pivote 619. Refiriéndo-
pos shors a la modalidad de laz figura 23,el pasador de guia y
la renura de guia de las modlidad descritas anteriormente, par$
10, efectuar el movimiento de guia del extremo libre del elemento
interior del cable, se reemplaza por un dispositivo de guia

de articulascidn que comprende una pslanca acodada 760 unida

pivotalmente con el dispositivo de placa de montaje 706 por un
eje pivote 762, conectindose pivotalmente un extremo de la pa
15. | lanca accdada con el brazo intermedio unitario de conexidén
722 por el eje pivote 764, conecténdose el otro brazo & la pa-
lsnca acodada con el exbtremo libre del elemento de cable inte~
rior 702 por el eje pivote 766. EL dispositivo de trinquete

752 se disefla de modo cue el dispositivo de uflets y trinquete
20, funcionen cuando la palanca de accionsmiento 718 pivote desde
la posicidn de blogueo intermedis B a la posicidn bloqueada

de freno totslmente  echado C. .

Refifiéndonos ahors a la modslidad de la figura 24,
la provisién del dispositivo de sjuste para desplazar, en el
254 sentido axial de la palanca de accionsmiento, la conexién pi-
votal 82% entre el brezo intermedio de conexién 822 y la palanl
ca 818, se.elimina. De un modo mas particular, la conexidn
pivotal 823 se fija con relacidén a lapslanca de accionamientd

818, El funcionamiento del dispositivo de bloqueo por trin-

30, quete es eficaz para bloguear la pzlanca de accionamiento en
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su posicidn de freno echaedo segin se ha deserito anteriormente
Ia modalidad de las figuras 25 y 26 corresponde
a la modslidad de las figures 15 y 16, siendo la Gnica diferen
cia que el eje éivote 9156 de la palsnca de accionamiento 918
estd en lines con €l eje central de lss rasnurass de guias 930,
Y por consiguiente, con el eje lineal de recorrido del elemento
interior del cable 902, De un modo similar, en laz modalidad .
de las figuras 27-29, que corresponde a la modalidad de las
figuras 17-19, el eje pivote 1.016 de la pdlanca de accionamien
t0 1.0I8 estd en linea con la lines central de las ranuras de
guia 1.030. Finalmente, las modalidad de las figuras 30-32 co=-
rresponde a la modalidad de las figuras 20-22, siendo la fnica
diferencia que el eje pivote 1.016 de la palanca de scciona~
miento 1.018 se pone en linea con el eje de guia de las ranurag
1.130. |
Es importante observar que en las modalidades de lss
figurss 1-22, donde el eje pivote de 1la palanca de acciona=-

niento se desplaza del eje de gula de las ranurss por las cua

les el extremo libre del elemento interior de cable de guis paj
ra efectusr un desplazamiento axisl linesl, el desplaszamiento
inicisl de la palenca de acclonsmiento es en prineipio relati-
vamente rapido oon un brazo de paslanca relativamente pequefio ¥
en constante reduccién (desplazamiento ) a3 medida que la palan
ca pivota por su asrco, y a la posicidén de blogueo descentrada
con un gran brazo de palanca cusndo la palancavalcanza la po-
sicidnde punto muerto superior. Cuasndo lampélanca pivota a la
posicidn de blbqueo descentrada s partir del punfo muerto supe
rior, el recorrido de salida y el brazo de pslanca son negati=-

vos respecto a su direccidén y se considersn como reduceidn de

descentrado, Lz cantidad de reduccidn de descentrado es menor
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con el mecanismo de control de tipo de pivote descentrado gue
con el tipo de pivote centrado. En las modalidades de las fi-
guras 17-22 provistss de msndo de recorrido de reserva,cuando
se hace pivotar la palanca pesada la posicidn de bloqueo nor-

mal (haciendo que el brszo intermedio de conexidn se doble al-

rededor del eje pivote de la palsnca de accionamiento), se cons
sigue mn factor de rendimiento mecdnicoi El rendimiento mecani:
co del recorrido pasada la posicidn de bloqueo descentrada,

es relativamente constante y con una relacidn notablemente re-
ducida, por lo que la utilizacidén del recorrido de reserva es

conveniente y de accidn deliberada como en una situacidn de

frenada de emergencia.

A pesar de que segin las provisiones de los estatutos
de patentes se han ilustrado y descrito las formas y modalida-
des preferibles del invento, es evidente a los expertos en
la materia que se pueden reslizar diversos cambios ¥y modifi-

caciones sin desviarse de los counceptos de invencidn expuestos

anteriormente.

Descrits suficientemente la natursleza del invento,ssi
como la maners de reslizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus~
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no glteren

su principio fundsmental.




RETVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en dispositivos de éccionamiento
del cable de un freno del tipo de palancs ascodads descentrada,
5. para desplazar exialmente el eleﬁento de cable interior de un
conjunto de cable de freno coaxial con relacidn alelemento de
vaina exterior tubular colocado concéntricmmente del tipo que
comprenden un dispositivo de placa de montaje destinado a coneg|
tarse con un soporte f£fijo, cuyo dispositivo de placa de monta-
10, je presenta un par de placas '‘de montaje paralelas sepasradss; un
dispositivo de anclaje que une rigidsmente un extremo del ele-
mento de vaina exterior entre las plscas en un extremo‘del dis-
positivo de placa de montaje,pars evitar de éste modo el des-
plazamiento axisl del elemento de vaina exterior con relacidn
15. sl dispositivo de placas de montaje, extendiéndose el elemento
de cable interior axislmente més alla del elemento de vaina ex-
terior y a través del dispositivo de anclaje en el espacio com-
prendido eutre las placas; medios de guia que unen el extramo
libre del elemento de cable interior con el dispositivo de pla-

20. ca de montaje para un desplszamiento axisl lineal con relacidn

al elemento de vaina exterior; una palsnca de acclonamiento uni
da pivotalmente por un extremo con el otro extreﬁo del disposi-
tivo de placa de montaje, siendo el eje de pivote de la palan-
ca de accionamiento perpendiculsr a las placas; y'un brazo in~
25. termedio de conexién, no extensidble, rigido, generslmente de

forma arqueadsa, conectado por los extremos opuestos con una parr
te intermedia de la palsnca y con el extremo libre del elemento
de cable interior, respectivamente, siendo 1los ejes de pivote dkl

brazo intermedio psarslelos aleje de pivote de lz paslancg de ac~

30, cionamien%o entre las posiciones de freno suelto y de freno echg R
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do en las cusles el extremo libre del elemento de cable inte-
rior se desplsza hacia el primer extremo del elemento de vai-
na exterior y en sentido contrario, respectivamente, disponiéj
dose la conexidn pivotal entre la palanca y el brazo interme-
5. dio y la parte centrsl del Brazo intermedio,cuando la palancs
se encuentra en la pbsicién de freno totalmente echado, en la+
dos opuestos del plano que contiene el eje de pivote de la ﬁa-
lanca y el eje de la conexién pivotal’entre el brazo interme-
dio y el elemento de cable interior;-cgracterizados porque el
10. eje pivote de la palanca se desplaza lateralmente del plano
que se extiende perpendicular a las placas de montaje ¥y que
contiene el eje de guia de desplazsmiento linesl del extremo
libre del elemento de cable interior, para reducir de éste
modo el desgaste en el dispositivo de guia y para prOporciénaI
15. una mayor eficacia de funcionsmiento del dispositivo de acciod
namiento del cable del fremo.

2.~Ferfeccionasmientos seglin ls reivindicscién 1l,caracte—
rizados porque el dispositivo de guia comprende un pssador de
guls trensversal cuyos extremos opuestos se extienden dentro
20. de ranuras de guis lineales alineadss contenidas en-las placag
de montaje, respectivamente, conectdndose el extremo libre
delelemento de csble interior con la parte central del pasadoy
de guia.

%,=- Perfeccionamientos segin lz reivindicacidén 1,carac-
25 terizados porque el dispositivo de anclaje comprende unz pla-—
¢a de anclaje conectada entre las placss de montaje y exten—
diéndose perpendicular a las mismas, conteniendo la placa de
anclaje una abertura passnte en la cual se monta un extremo

del elemento de vaina exterior.

50. 4.~ Perfeccionzmientos seglin la reivindicseidn 3,caracte
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del segundo conjunto sxialmente z través de la placa de ancla

rizados porque la placa de snclaje comprende en los extremos
opuestos salientes que se extienden dentro de aberturas corres|
pondientemente alineadss contenidss en las placas de mentaje,
respectivamente.

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados pdemas porque comprende medios'para sujetar las
placss de montaje separadss en acoplsmiento spretado con los
extremnos opuestos de la placa de anclaje,respectivamente, por
lo que la placa de anclaje sirve como dispositivo separador
pars las placas de montaje.

6.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacidn 5,ca-

racterizados porque el elemento de vaina exterior de un segundj

O

conjunto de cable de freno se conecta por un extremo con lsa

placa de anclaje, extendiéndose el elemento de cable interior

je &l interior del espacio entre las placss de montaje; y por-
que comprendesdemds un dispositivo de brazo intermedio equili-
brador psra unir los extremos libres:de los elementos de cable
interior con un extremo del brazo intermedio de conexién sr-
queado, ‘por 1o que el aparato puede funcionar como un sistema
de doble articulacidn del freno.
7.~Perfeccionsmientos segin le reivindicascidén 6,caracte-

rizados porque el dispositivo de brszo intermedio equilibrador
comprende un brazo intermedio cuyas parte central se une pivo-
talmente con el brazo intermedio de conexidn en cuyos extremos
se unen pivotalmente con los extremos libres de los elementos
de cables interiores, respectivamente.

8.~ Perfecclonemientos seglin la reivindicacidn 1,carscte-

rizados porque el dispositivo de anclaje comprende un primer

par de partes de orejetas coplanares dobladas hacia el interior
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desde las placas de montaje, y extendiéndose perpendiculares a
las mismas, respectiveamente, extendiéndose cadz una de las
partes de orejeta desde la placs de montaje correspondiente
transversalmente a través del espacio entre las placas de mon~
taje y comprendiendo en su extremo libre un saliente que pene-
tras en una sbertura correspondiente contenids en la otra pla
ca de montaje, para mantener de éste modo las placas de monta-
je separadas, teniendo los cantos adyacentes de dichas partes
de orejeta rebajos alineados que definen una abertura en la cugl
se monta el extremo de la vaina de csble exterior correspon-
diente.

9.~ Perfeccionsmientos segin lz reivindicezcidn 8,caracte
rizados porque comprende ademds un segundo par de partes de ore
jetas coplsnares con el primer par de orejetas, conteniendo
log cantos adyscentes el segundo per de partes de orejeta re~
bajos alineados que definen una segunda aberturs en la cual se
monta el extremo de la vaina exterior del cable de un segundo
conjunto de cable de freno, .

10.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 9,carac-
terizados porque el segundo par de orejetas comprenden en sus
extremos libres salientes que penetrsn en aberturas corres~
pondientes contenidas en las placas de’gontaje.

1l.- Perfeccionsmientos seglin ls reivindicscidén 1l,carac-
terizados porque las placas de montaje contienen aberturas ali
neadas para recibir pernos y efectusr el montaje lateral de lo?
dispositivos de placas de montaje 2 un soporte fijo.

12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1,carac-

terizados porque los primeros extremos de las placas de montaje
comprenden pertes de pestaiias vueltas hacia fuera para efectuar

el montaje finsl de los medios de vlaca de montaje a un soporte
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fijo.
13,- Perfeccionamientos segin ls reivindicacién 1,

caracterizados porque comprende ademds medios de ajuste de la
tensidn del cable interior psra ajustar sxislmente en la palan-

ca de accionamiento la posicibn de la conexién pivotal entre el
brazo intermedio de conexidn y la palanca para variar de éste
modo el grade de desplazamiento y tensidn del elemento & cable
interior cusndo la palanca se encuentra en la posicién de fre-
no echado a fondo.

14,- Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 1,ca~-
racterizados porque comprende ademds un dispositivo de trinque-
te para fijar de una forms soltable la palanca de accionamientd
en lss posiciones sngulasres que se deséden eon relscidn al dis-
positivo de placa de montaje.

15.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 14,ca-
racterizados porque'el dispositivo de trinquete funciona para
inmovilizar la palanca de accionamiento en una posicidn interns
dia entre las posiciones de freno suelto y freno totalmente
echado.

16.~ Perfeccionsmientos seglin la reivindicacidn 14,ca-

racterizados poraue el bragzo intermedio de conexidn comprende
un par de secciones conectadas pivotslmente que se pliegan pa-
ra permitir el movimiento de la pslrnca de accionsmiento mas
8lld de la posicibn de freno echado s fondo, para proporcionsr
de éste modo un recorrido de reserva del cable interior del fre
no con un brgzo de palanca reducido en condiciones de asccions-
miento del freno en caso de emergencia.

17.~ Perfeccionsmientos segin ls reivindicacién 16,carac

terizedos porque las secciones de brazo intermedio de conexidn

se pliegan sdlsmente en una direccibn a partir de su estado a-
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lineado normsl extendide, y porque comprenden medios psra man-—
tener lss secciones de brazo intermedio de conexidn en su esta
normal alineado y extendido cuando 1z palanca de accionsmiento
se encuentra en la posicidn de freno suslto,
18.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 16,

caracterizados porque el dispo-itivo de trinquete se dispone
pars cooperar cusndo la palsnca de sccionamiento pivota més
alléd de la posicidn de freno echedo hacis 1sa poaicidn de reco-
rrido final de reserva.

19.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacién 18,
caracterizados porque el dispositivo de trinquete funciona so-
lamente curante elmovimiento de la palanca de sccionamiento ent
tre las posiciones de freno echado y de recorrido final de re-
serva.

20.~ Perfeccionamientos segin ls reivindicacidn 1%,ca-
racterizados porque comprende ademds, medios de.ajuste de la
tensidn del cable interior psra ajustar, en el sentido axial
de la palsnca de accionamiento, la posicidn de 1la conexidn pi-
votal entre el brazo intermedio de comexidn y ls palanca,para
variar de éste modo el grado de desplazamiento y tensidn del
elemento de cable interior cuando ls palanca se encuentra en
1z posicibn de freno echado.

21.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a
204carscterizados porque cusndo el dispositivo desplaza axial
mente el elemento de cable interior de un conjunto de cable de
freno coaxial, con relacidn al elemento de vsina exterior tu-
bular coqcéutrico, y comprende medios de placa de montsje des-
tinados a conectarse con un sopdrte fijo, cuyos medios de pla-

ca de montaje comprenden un par de placas de montaje paralelas

aeparadas; medios de snclaje que unen rigidsmente un extremo



10,

15.

20.

25.

50.

el desplazsmiento coaxial del elemento de vaina exterior con
relacidn al dispositivo de placa de montaje, extendiéndose el
elemento & cable interior mis alla del elemento de vaina ex-
terior y a través del dispositive de anclaje intmduciendose en
el espacio entre las placasj medios de guias, que unen el ex-

tremo libre del elemento de cable interior con los médios de

placa de montaje para un desplazamiento axial lineal con rela+

cidn al elemento de vaina exterior; una palanca de accionsmiend
to unida pivotalmente por un extremo con el otro extremo dd
los medios de placa de montsje, siendo el eje pivote de la pa~-
lanca de accionamiento perpendicular a las placas; y un brazo
intermedio de conexién, no extensible, rigida, generslmente
arqueado, conectado por los extremos opuestos con una parte
intermediz de la palanca y con el extremo libre del elemento
de cable interior, respectivamente, sien@o]as ejes de pivote
del brago intermedio parslelas con el eje de pivote de la pa-
lancag de acciongmiento, pudiendo pivotar la pzlanca de accio~
namiento entre les cuales el extremo libre del elemento de ca+
ble interior se desplazzs hacia dicho primer extremo del elemen-
to de vaina exterior y en sentido contraric, respectivamente,
disponiéndose la conexidn pivotal entrerla palanca ¥y el brazo
intermedio y la parte central del brazo intermedio,cuando la
ralanca se encuentra en la. posicidn de freno totalmente echadd

en lados opuestos del plano gue conbtiene el eje de pivote de

la palanca y el eje de la conexidn pivotal entre el brazo inte%

medio y el elemento de cable interior; se dota 8l dispositivo
de un dispositivo de trinquete psrz inmovilizar de unz forma
soltable la palsnca de asccionamiento en las posiciones angularg

deseasdas con relacidén a los medios de placa de montaje.

22,- Perfeccionsuientos segun la reivindicacidn 21,carac
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terizados porque el dis;ositivb de tringuete funcions pars blo
quear la paslenca de accionamiento desde una posicidn interme-—
dias entre las posiciones de freno suelto y de freno echado.

2%.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 21,carac~
terizados porque el brazo intermediode conexién comprende un
par de secciones conectadas pivotalmente que se pliegan para
permitir el movimiento de la palancs de sccionaniento pasada
la posicién de freno echado, para proporcionar de éste modo

un recorrido de reservs del cable interior del freno con un

freno en casode emergencia.

24,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 23,

caracterizados porque las secciones de brazo intermedio de co-

nexidn son plegables sclamente en una direccidn a partir de su
estado alinesdo normal extendido y porque comprende ademas me-

dios psra mantener las secciones de brazo intermedio de cone-

Xibn en su sstado slineado normal extendido cuando la pslsnca

de accionsmiento se encuentrs en la posicidn de freno suelto.
25.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 23,ca-
racterizados porgue el dispositivo de trinquete se dispone par
cooperar cuando la palsnca de accionamiento pivota pasado la
posicibén del freno echado hacia la posicidn de recorrido de re:
serva final.
26.~Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 25,carac-
terizados porque el dispositivo de trinquete funciona solament
dursnte el movimiento de la pslanca de sccionamiento entre
las posiciones de freno echsdo y de recorrido de reserva finsgl
27.~‘Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 21,ca-
racterizados porque comprende ademds medios de ajuste de la

tensidn del cable interior paras ajustar, en el sentido axisl d

brazo de palanca reducido en condiciones de funcionsmiento del
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la palsnca de accionamiento, la posicidén de la conexién pi-

votal entre el brazo intermedio de conexidém y la pslanca, rara
variar de éste modo el grado de desplazamiento y'tensidn del
elemento de cable interior cuando 1las psalanca se encuentra en
1z posicidn de freno echado.

28.-Perfeccionamientos segin la reivindiescidn 23,
caracterizados porque el dispositivo de trinauete funcions du-
rante el recorrido dé la paslsnca de sccionamiente entre las po+
siciones de freno sueltc y de recorrido de reserva finsl.

29.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 27,

caracterizados porque el dispositivo de brazo intermedio de cos

|

nexidén comprende un dispositivo de saliente de tope p2ra evitarp
el movimiento pivotal de la palanca de accionsmiento pasada la
posicién de freno suelto.

20,— Perfeccionamientos én dispositivos de scciona-
miento del cable de un freno del tipo de palznca scodada des-
centrada, tal y como ~ueds sustancislmente descrito en la

presente Memoria, y en los dibujos sdjuntos.
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