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El aparato que se describe en &sta memoria y del que se adjunta pla-
no del circuito electrdnico,se destina principalmente como antirro-

bo de vehiculos a motor y su funcionamiento bidsico es el que sigue:

a) Al dar corriente al circuito de encendido del automévil,a través
de la llave de contacto I1,se di corriente eléctrica al circuito
antirrobo. K1 es un relé en serie con un tiristor Rectificador de

Silicio Controlado (Q1) que por tener polarizada negativamente su

puerta (gate),no conduce,haciendo que el relé& X1 no se energize.

En ésta condicidn,su contacto K1-1 normalmente cerrado,pome en

scortocircuito el ruptor RP (platinos) del automdvil,de forma que

aunque se haga girar el motor de arranque no se producird el efecto
de apertura de platinos y por tanto el bobinado primario de la bobi-
na de encendido del automdvil (L1) no verd interrumpido el flujo de
corriente y,consecuentemente en el bobinado secundario no se produ-
cird induccidn de voltaje,no habrd diferencia de potencial entre los
electrodos de las bujias 6 elementos de_ignicién,la chispa no salta-
rd y el motor no se pondrd en marcha. El piloto indicador LP1,en
serie con el contacto K1-2 normalmente cerrado (del relé K1) y el
fusible F1,estar5 luciendo indicando la condicién de que el motor
no puede arrancar en &stas circunstancias.

b) Para producir la ignicidn y arrancar el automdvil serd necesario
energizar el relé K1,1lo cual se logra bolarizando convenientemente
a positivo la base del tiristor Q1 y ﬁara ello seré necesario acer-
car un campo magnético de cualquier indole a la cépsula reed (reed
switch) S1,de ésta forma sus contactos se cerrarén produciendo un
flujo de corriente entre positivo y negativo a través de las resis-
tencias R1 y R2,que actuardn como divisor de tensién,teniendo en el

punto de unidén de ambos suficiente voltaje bara disparar la puerta

del tiristor y producir su avalancha (conduccién a saturacidn),que
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energizari el relé,producird la conmutacién de los contactos Ki1-1

y*K1-2 de normalmente cerrados a abiertos,apagindose la luz del pilo-
) 1
to indicador LP1 y dejando el circuito de encendido del autom§vil

en condiciones de funcionamiento. Una vez que se ha apagado la luz

" del piloto indicador LP1,se podrd retirar el campo magnético de 1la

proximidad de lacapsula reed S1,ya que el tiristor Q1 continuari
conduciendo & saturacién aunque le sea retirada la condicién de puer-
ta,hasta que sea interrumpido el paso de corriente a través de la
llave de contacto I1.

c) Si se interrumpe el paso de corriente a través de l1la l1llave de
contacto I1,el motor se parard si habia sido puesto en marcha,y pa-
ra lograr otra vez su ignicién y puesta en marcha,serd necesario

operar de nuevo seglin explica el apartado b).

d) Se hace notar el total automatismo de &ste sistema antirrobo,ya
que no es necesario para el conductor hacer ninguna operacién adicio-
nal despuds de parar el motor con la llave de contacto,de forma que
jamds podrd olviddrsele conectar el sistema antirrobo por hacerse
ésto automidticamente,al dar corriente eléctrica al sistema de encen-
dido.

e) La construccidn de &ste aparato se puede hacer sobre circuito im-
breso,sobre regleta de terminales o simplemente al aire,por unidén de
sus componentes. Y el conjunto obtenido,presntado en una caja de
metal,plastico 5 cualquier otra materia que sirva a éste fin de eng
capsulado;no siendo necesario que su exterior sea de una forma o

medidas determinadas,siendo suficientes las que sirvan para alojar

sus componentes.

£) Su campo de aplicacian fundamental es 1a de antirrobo de 1los vehi
1—

culos a motor que utilizan el sistema de ignicidén del carburante

por medios eléctricos.
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g) Este sistema puede emplearse para gobernar otros tipos de alarma
antirrobo en todos los campos donde sea necesario el uso de corrien-

te eléctrica.
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Se reivindica como propio y nuevo del interesado:

12) Antirrobo para vehiculos a motor caracterizado porque,a través
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de los contactos de un re1§ gobernado por un tiristor y é&ste go-
bernado por un contacto magnético,se inyecta una sefial perma-
nente al circuito de encendido del automdvil,de forma que no se
produzcan interrupciones de corriente en su circuito primario

y no se induzca tensidn en el circuito secundario.

Antirrobo para vehiculos a motor,seglin reivindicaciﬁn primera,
caracterizado porque al circuito de ignici@n del automévil no
se le disminuye,corta,6 cambian de lugar sus componentes.
Antirrobo para vehiculos a motor,segﬁn reivindicaciones ante-
riores,caracterizado porque,permaneciendo inalterable el cir-
cuito eléctrico original,se le afiaden otros circuitos.

Antirrobo para vehiculos a motor,seglin reivindicaciones ante-
riores,caracterizado porque aunque fueran hechas conexiones
directas mediante puentes_eléctricos,el sistema antirrobo se-
guiria cumpliendo su misién.

Antirrobo para vehiculos a motor;seglin reivindicadiones anterio-
res,caracterizado por no tener ninglin interruptor de palanca,

ni pulsador visible ﬁ oculto que pueda accionarse.

Antirrobo para vehiculos a motor,segﬁn reivindicaciones anterio-
res,caracterizado por no necesitar ninguna intervencién adicio-
nal del conductor para que sea activado y cumpla su misidn.
Antirrobo para vehiculos a motor,segln reivindicaciones anterio-
res,caracterizado por su total automatismo.

Antirrobo para vehiculos a motor,segiin reivindicaciones anterio-
res,caracterizado porbecesitar una operacién adicional del

conductor para desactivar el antirrobo y poder poner el vehiculo
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en marcha.

RS R

92) Antirrobo ﬁara Véhiculos a’motbr,segﬁn reivindicaciones anteriores
caracterizado porque el usuario puede cambiar de lugar,a voluntad,
el elemento sensor de desactivacién,permaneciendo el resto del
circuito sin modificacidn.

102) Antirrobo ﬁara vehiculos a motor.
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