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Je Schwarzwdlder - 5 1.

E]l presente invento se refiere a un sistema pa-
ra mejorar la’ precisidn con la gque se efectfia la detencién
en las estaciones de ferrocarril de los vehiculos controla-
dos por la via a los que, desde un centro de control fijo,
les son transmitidos telegramas de datos a través de unos
conductores continuos de la via.

En el control automdtico continuo de los tre-
nes los puntos de detencidén de los vahiculos vienen deter-
minados por Qedio de unos puntos de inversidén de fase gue
son obtenidos por la transposicidn de umos conductores comn=
tinuos de la via o bien por medio de unos transformadores
de inversidén de fase. Entre estos puntos fijos los vehi;ulos
determinan su localizacidn con un alto grado de seguridad
mediante un contado de las revoluciones de las ruedas. Sin
embargo, esta determinacibén de la localiz;cién del vehiculo
puede ser gr;éﬁea debido al desgaste en las pestafias de las
fuedas asi como por la posibilidad de deslizamiento de és~
tas. Cuanto mayor sea la distancia éntre los puntos de inver-
sién de fase mayores podréﬁ ser los errores. Por razones
tanto de transmisién como de economia dicha distancia entre
los puntos de inversibén de fase deberid ser siempre menor
de :loo metros.

Tambien puede ocurrir que en los puntos de
transicidén entre dos lazos de conductor de via alimentados
por diferente fuente de energié haya saltos de fase que pue-~
dan simular un punto de inversién de fase. Por ello el cir=-
cuito légico montado en el vehiculo para la deteccidén de
los puntos de inversidén de fase es solamente activado dentro
de una zona limitada a uno y otro lado del punto de inversidm

de fase ("ventana").
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En los sistemas Conocidos la distancia que que-
da hasta el punto de detencidén viene dada por el denominado
mando variable, g} cual es transmitido al vehiculo en etapas
de 12,50 m.

Con este'método conocido se puede conseguir una
precisidén de detenciédn, incluido el error de localizacidn,
de 6,25 m., lo cual es demasiado impreciso para los sistemas
de tradfico de corta distancia y hace que sea casi imposible
situar dos vehiculos uno detrids de otro em un mismo andén.

Es el objeto de este invento la obtencidn de
una considerable mejora en la precisién de detencidén en las
estaciones ferroviarias.

El sistema de acuerdo con el invento se carac-
teriza porque los ﬁuntos de inversidn de fase se encuentran
a una dis&ancia mucﬁo”més corta en la zona de la estacidn
que en la linea y porque durante la aproximacidén a un punto
de estacionamiento le es comunicado a los vehiculos dentro
de los telegramaé de datos un mensaje especial en el que se
da la localizacidn exacta dél punto de detencidén entre dos
puntos de inversidén de fase y el cual hace que el circuito
légico de deteccidén de los puntos de inversidén de fase quede
permanentemente conectado.

Con este sistema la determinacién de la loca-
lizacién de un vehiculo en la zona de la estacién ¥, en
consecuencia, la precisidén de detencidén, se mejoran hasta
el punto de que un vehiculo pueda ser llevado a su punto de
detencidén con una precisidén gque no sobrepasa los 5 cme. Con
e¢llo se hace posible disponer varios vahiculos uno detréas
de otro en una via sin merma alguna en la seguridad.

Un desarrollo del sistema de acuerdo con el in-
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vento sirve para suprimir el ruido que pueda ser causado por
los cambios de unos a otros lazos ya que el circuito légico
para la deteccidén de los puntos de inversidén de fase se en-

cuentra constantemente conectado y se caracteriza porque

los cambios entre lazos requeridos estidn situados en pun-

tos coincidentes con los puntos de la misma secuencia de
inversién de fases.

A continuacidén se describe, haciendo referencia
al dibujo que se acompaiia, una realizacidén del sistema de
acuerdo con el invento en la que se muestra como se ﬂaée el
tendido del lazo en la proximidad de la estacidén ferrovia-
ria.

Unos 200 metros antes de una estacidémn S, que
tiene una andén B, comienza una zona en la que los puntos
de inversidn de fase estédn distanciados por unos intervalos
mads cortos XS, cadﬁ uno de los cualeé tiene una longitud de
aproximadamente 25 m. Dicha zona se extiende més alla de la
estacién, Con trafico de doble sentido el comienzo y el final
de esta zona deberé‘estar a ambos lados de la estacidn a igua-
les distancias de la misma. Un cambio de lazo SU esta situado
exactamente en un punto en el que de otro modo habria un punto
de inversidn de fase, con(lo gue no es registrado por el cir-
cuito logico de deteccidn de inversidén de fase.

Este invento corresponde a una solicitud de pa=-
tente formulada en Alemania el dia 28 de Octubre de 1976,
sefialada con el N2 P 26 48 943.0 y se acoge por tanto, a los

beneficios que otorgan los convenios internacionales vigentes.

-
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta patente de veinte

afios son los siguientes:

l.- Un sistema para mejorar la precisidn de de-
tencidén en.las estaciones ferroviarias de los vehiculos con-
trolados por la via a los. que, desde un centro de cont;ol
fijo, les son transmitidos telegramas de datos a través de
unos conductores continuos de la via y el cual determina la
localizacién de dichos vehiculos contando puntos de inver-
sién de fase de los conductores continuos de la via, siendo
dichos puntos de inversidén de fase detectados tGnicamente
dentro de una "ventana" formada por la activacién de un
circuito 1légico de deteccidén de puntos de inversién de fa-
ses en la proximidad inmediata de los puntos de inversidmn
de fase, caracterizado porque los puntos de inversidn de
fase se encuentran a una distancia mucho mds corta en la
zona de la estacidén que en la linea y'porque durante la
aproximacidén a un punto de estacionamiento le es comunicado
a los vehicules dentro de los telegramas de datos un mensaje
especial en el gue se da la localizacibén exacta del punto *
de detencibén entre dos puntos de inversién de fase y el cual
hace que el circuito légico de deteccidén de los puntos de
inversién de f?se duede‘permanentemente conectado.

2.~ Un sistema de acuerdo con la reivindicacién
1, caracterizado porque los cambios entre los lazos requeri-
dos entre los lazos esté&n situados en puntos coincidentes
c puntos de la misma secuencia de inversién'de fases.

3.~ Un sistema para mejorar la precisidn de

detencidn en las estaciones ferroviarias.
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Tal y como se ha descrito en la memoria qué
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y a
los fines especificados.

Esta memoria consta de cinco hojas escritas

5 por una sola cara.

maar:8,7 0CT.1977

M. G. SANTAMARIA
VICE-SECRETARIO GENERAL
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