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Esta invención se relaciona con válvulas de contidL 

de flá id os , de l tipo  que comprende un cuerpo, un taladro de 

an id o  en este cuerpo# un miembro va lvu lar deslizable den­

tro  de dicho taladro, medios elásticos que actúan sobre un 

5. extremo del miembro va lvu lar, una abertura d irig ida  a dicho 

ta ladro, mediante la  cual puede aplicarse presión de a d id o , 

en su uso, a l citado miembro va lvu lar para desplazarlo por 

e l  taladro contra la  acción de lo s  referidos medios e lá s ti­

cos, un par de aberturas extendidas a l in te r io r  del meneio- 

10. nado cuerpo y  que desembocan en e l taladro, y  una muesca en 

e l  miembro va lvu lar para poner las citadas aberturas en coma 

nicación reciproca cuando se ha desplazado ta l  miembro va l­

vu lar contra la  acción de lo s  medios elásticos hacia una p<> 

sición  de funcionamiento, formando las aberturas y la  mues- 

15» ca citadas una trayectoria  de flu jo  para liqu ido , que se in  

terrumpe cuando e l miembro valvu lar se mueve por acción de 

lo s  re feridos medios elásticos*

En la  figura  7 de la  M0ffenlegungsschrift '* alema­

na ns P 26 30 385*5 se observa un ejemplo de ta l  válvula* -  

20. En este caso, la  válvula controla e l flu jo  de combustible 

liqu ido entre una abertura central y una u otra  de un par -  

de aberturas la tera les  dispuestas a lados opuestos, respec­

tivamente, de la  abertura central* la  válvu la forma parte -  

de un aparato de bombeo de combustible destinado a suminis- 

25. t ra r  éste a un motor de combustión interna y , cuando este — 

motor está en funcionamiento, la  válvula permanece en posi­

ción de funcionamiento, es dec ir, con los  medios elásticos 

comprimidos, durante todo e l  tiempo en que e l  motor se halle 

en funcionamiento. Durante este tiempo, tiene lugar e l  f lu -  

30* jo  de combustible a través de la  muesca del miembro valvu—
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la r .  EL combustible suministrado a un aparato de bombeo del 

mismo es cuidadosamente filtra d o  para separar la  mayor can­

tidad posible de material só lido, particularmente de un tama 

lio ta l  que podría causar daño en las superficies cui¿adósa­

la mente labradas del aparato. A pesar de la  cuidadosa f i l t r a ­

ción, queda en e l combustible algún material só lido , habién 

dose observado que puede acumularse en la  muesca y  producir 

as i un agarrotamiento del miembro valvu lar en la  posición — 

de funcionamiento.

So comprenderá naturalmente que la  solides de los 

medios e lásticos, en este caso un resorte de compresión en 

esp ira l, no puede incrementarse, puesto que es la  so lidez de 

t a l  resorte, Junto con e l  área del miembro va lvu lar, lo  que 

determina las  características de funcionamiento de la  válvu- 

15,. la .  Si se agarrotase e l  miembro va lvu lar, evidentemente e l  -  

funcionamiento del aparato de bombeo resu ltaría  defectuoso.

El objeto de la  presente invención es e l  de pro­

porcionar una válvula del tipo  especificado en una forma en 

la  que se reduce a l mínimo e l  riesgo de agarrotamiento del -

20. miembro valvu lar.

De acuerdo con la  invención, una válvu la del tipo 

especificado comprende medios elásticos adicionales que son 

reforzados por la  acción de la  presión del flá id o  sobre e l  -  

miembro valvu lar después de que éste ha sido desplazado con- 

25. tra  la  acción de lo s  medios e lásticos primeramente menciona­

dos a la  posición de funcionamiento, actuando ta les  medios -  

e lásticos adicionales cuando desciende la  presión del flá ldo  

para comunicar un movimiento in ic ia l a l miembro va lvu lar.

Seguidamente se describirá un ejemplo de válvula de 

30. control de fltiidos de acuerdo con la  invención, con referen-
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c ia  a lo s  adjuntos dibujos» en lo s  cuales:

La figu ra  1 es una v is ta  esquemática de un aparato 

de bombeo de combustible; y

La figura 2 muestra en alzado la te ra l en sección -  

5. una parte de la  válvula mostrada en su p e r f i l  en la  figura 1.

En la  citada memoria alemana se encuentra una des** 

cripelón completa del aparato de bombeo de combustible» Sin 

embargo» para un mayor completamiento» se har&fahora referen 

c ía  a la  figura 1» que muestra en 10 una bomba de inyección 

10, de combustible que incluye un par de émbolos de bombeo monta 

dos en un taladro dispuesto en un cuerpo rotatorio  11» Este 

cuerpo 11» o miembro distribu idor» está rotatoriamente monta 

do dentro de un alojamiento 12 de la  bomba y presenta un ta ­

ladro longitudinal 13 que está en comunicación con e l  taladro 

15, que acomoda lo s  citados émbolos» EL paso 13 comunica en e l  

ejemplo en cuestión con cuatro pasos de entrada 14 extendi­

dos hacia e l ex terio r» que se disponen de modo que coincidan 

sucesivamente* y  mientras g ira  e l  miembro distribu idor» con 

nnq abertura de entrada 15 formada en e l alojamiento de la  — 

20* bomba* El paso 13 está también en comunicación con un paso -  

de descarga 16 que puede co incid ir sucesivamente con las -  -  

aberturas de salida 17» de las  que sólo se muestra una» Es­

tas aberturas de salida están formadas en e l  alojamiento de 

la  bomba y en su uso comunican con las  toberas de inyección 

25» de un motor a l que se suministra combustible por e l  aparato» 

La comunicación del paso de descarga 16 con la  abertura de -  

salida 17 tiene lugar cuando la  abertura de entrada 15 no se 

ha lla  en comunicación con lo s  pasos de salida 14»

El combustible se suministra a la  abertura de en­

trada 15 por medio de un estrangulador u obturador ajustable30.



18 que se Interpone entre la  abertura 15 y la  salida de una 

bomba de alimentación 19 cuya parte ro ta toria  está montada 

en e l  miembro distribu idor 11. la  presión de salida de la  -  

bomba de alimentación 19 ea controlada por medio de una vá l 

5, vula 20, de manera que la  presión varia  de acuerdo con la  -  

velocidad a que se acciona e l aparato.

El funcionamiento descrito del aparato ea bien co­

nocido y la  cantidad de combustible suministrada a l motor -  

depende del ajuste del re o tr ic to r  variable 18* EL tamaño de 

10. éste dltimo será ordinariamente determinado por e l  usuario 

del motor» disponiéndose medios sensibles a la  velocidad pa­

ra raduoir la  cantidad de combustible suministrada, en e l ca 

so en que la  velocidad del motor exceda de un va lo r predeter 

minado*

•j 5, la  cantidad máxima de combustible que puede sumi—

n istra r e l  aparato es normalmente determinada por medio de -  

topes mecánicos asociados a loo  referidos émbolos, que fo r­

man parte de la  bomba de inyección 10*. Estos topes se ajus­

tan a l montarse e l  aparato* Sin embargo, a efectos de arran— 

20. que, es a menudo necesario poder suministrar a l motor más —  

combustible que e l  permitido por dichos topes*

EL suministro del volumen extra de combustible se 

asegura mediante una "bomba de inyección adicional 21* £a —  

construcción do esta bomba adicional es sustancialmente idén 

25. t ic a  a la  de la  bomba 10 y se dispone una válvu la de control 

de flü ido 22 para controlar la  circulación de combustible de 

la  bomba de inyección adicional 21. A ta l fin *  la  válvula 22 

es sensible a la  presión de salida de la  bomba de alimenta­

ción 19, disponiéndose un paso 23 entre la  salida da esta bom 

ba 19 y e l cuerpo de la  válvu la. Este cuerpo tiene tres  co—

4 *

30.
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nexiones adlclónales para e l fltiido • la  primera de e lla s  es 

una conexión 24 coa la  "bomba de inyección 10, la  segunda es 

una conexión 25 con la  bomba de inyección adicional 21 y  la  

tercera es una conexión, indicada en 26» con un desagüe» Con 

5# vertientemente, la  parte ro ta toria  de la  bomba de inyección -  

21 está formada en e l  miembro distribu idor y la  válvula 22 -  

está montada también en e l  mismo miembro» E l desagüe 26 es -  

en efecto o l ' in te r io r  del aparato de bombeo y en la  mayoría 

de lo s  casos éste se conecta por medio de una válvula presu- 

10. riaadora con la  entrada de la  bomba de alimentación 19 ó con 

e l tanque principal de combustible*

la  figura 2 muestra con mayor deta lle  l a  construc­

ción de la  válvu la 22 y *  como se vetó, comprende un cuerpo en 

forma de manguito 27 en cuyo in te r io r  hay un taladro 28* Es- 

15» t e  último está agrandado en un extremo cerrado por una parte 

d e l miembro distribuidor* Comunicando con e l extremo agranda 

do del taladro 28* hay una abertura estrechada 29 que comuni 

ca con e l  conducto 23*

Dentro d e l taladro 28 hay un miembro valvu lar des- 

20* liz a b le  30* En la  figura 2» e l  miembro valvu lar se muestra -  

en sus posiciones extremas* siendo la  posición in fe r io r  la  

' adoptada cuando la  presión de Balida de la  bomba de alimen­

tación 19 ha rebasado un va lor predeterminado* En su extre­

mo dentro de la  citada cámara* la  p er ife r ia  externa del — — 

25* miembro valvu lar está escalonada y* extendiéndose desde este 

extremo del miembro valvu lar, hay un taladro ciego 31* que ~ 

comunica con otro taladro transversal 32* que a su vez comu­

nica con una muesca circunferencial formada en la  p er ife r ia  

del miembro valvular* En esta p er ife r ia  hay otra  muesca c ir -  

30» cunferencial 34- dotada de una sustancial longitud y que cons
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tituye una parte de l a  trayectoria  de flu jo  controlada por 

la  válvu la.

Para co inc id ir con la  muesca 34 se disponen tres  

aberturas en e l  referido manguito y que están axLalmente- es—

5  ̂ paciadas» hallándose en comunicación la  central 35 con la  -  

conexión 25 para fliiido  que conduce a l taladro en e l  que se 

acomodan lo s  émbolos de la  bomba de inyección adicional 21•

La abertura derecha 36 comunica con la  conexión -  

de fld ido  24 y la  abertura izquierda 37 comunica con e l in -  

10. te r lo r  del aparato.

El miembro va lvu lar es impulsado hacia su posición 

inactiva* en la  que se muestra en la  parte superior del d i­

bujo, por medio de un resorte de compresión en espiral 38, 

parte del cual se s itáa  dentro del taladro 28 alrededor de 

15, nwfl porción reducida del miembro valvu lar que define una —  

proyección 39* El otro extremo del resorte de compresión en 

esp ira l 38 se apoya contra una placa 40 dotada de aberturas, 

que a su vez sostiene- un medio e lástico  adicional en forma — 

de 41 en "O", formada de material e lástico . Finalmen-

20. te* la  an illa  41 se acopla contra la  pared básica de un miem 

bro 42 en forma de copa retenido en e l extremo de un taladro 

formado en e l  miembro d istribu idor y  que sitda en posición -  

a l manguito 27*

En la  posición inactiva de la  válvu la, la  muesca -  

25. 33 coincide con la  abertura 37 y las  dos aberturas 35 y 36 co

munican entre s i  por medio de la  muesca 34* Cuando e l  motor
i

está parado, la  presión de salida ae la  bomba ae alimenta----

ción es nula, pero a l girarse e l  motor para ponerlo en mar­

cha, ambas bombas ae inyección descargan combustible en e l -  

30* mismo, de manera que recibe un exceso del volumen máximo ñor



7 *

mal de aquél.

Debe destacarse que en la  posición inactiva de la  

vá lvu la , solamente la  zona anular definida por la  porción re_ 

ducida del miembro valvu lar dentro de la  citada cámara queda 

 ̂t expuesta a la  presión de salida de la  bomba de alimentación*

El motivo de e llo  es que e l  miembro va lvu lar se apoya contra 

e l  mencionado c ierre  terminal y  e l  taladro 31 comunica con -  

e l  in te r io r  del aparato. B>r consiguiente» a l ponerse en mar 

cha e l motor, tiene que producirse una apreciable subida en 

to. 3a  presión de salida dé l a  bomba de alimentación antes de ~  

que e l  miembro va lvu lar se mueva contra la  acción del resor­

te  38. Sin embargo, tan pronto como se mueve e l  miembro va l­

vu lar, l a  muesca 33 pierde su alineamiento con la  abertura -

37 y todo e l  área terminal del miembro valvu lar queda de he- 

15», cho expuesta a la  presión de salida de la  bomba de alimenta

ción. Como resultado de e l lo , e l  miembro valvu lar se mueve rá 

pidameate hacia la  izquierda* la  presión a la  que ocurre es­

to depende naturalmente de l a  fuerza ejercida por e l resorte

38 y  de la  citada zona anular definida por e l  miembro valvu- 

20». la r .  Durante e l  movimiento del miembro valvu lar hacia la  i z ­

quierda a su posición de funcionamiento, la  muesca 34 in te­

rrumpe su comunicación con la  abertura 38 y la  establece con 

la  37* Por consiguiente, l a  bomba de inyección 21 deja de re  

c ib ir  combustible de la  bomba de alimentación y  de suminis—

25. tra r lo  a l paso 13. Sin embargo* puede continuar participan­

do de su acción bombeadora natural con combustible que fluye 

hacia atrás y adelante a través de la  trayectoria  de flu jo  -  

definida por las  aberturas 35 y 37 y  l a  muesca 34. Cuando la  

prolongación 39 se acopla a la  placa 40, e l resorte 38 queda 

30. completamente comprimido. Sin embargo, como la  an illa  en ttOH
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es e lástica , habrá un movimiento adicional del miembro valvu 

la r »  que tiene por resultado la  deformación de la  a n illa » lo  

cual se indica en la  parte in fe r io r  del dibujo* la  fuerza —  

que se opone a l movimiento del miembro valvu lar» ejercida —  

5, por la  an illa  41» será sensiblemente superior a la  que puede 

ser creada por e l  resorte 38» Es la  práctica» se producirá -  

una acumulación de suciedad en e l  citado paso efe f lu jo » cuya 

acumulación, como queda.explicado» puede cfcr lugar a l agarro­

tamiento del miembro valvu lar en su posición de funcionamiean 

10. to a l pararse e l  motor* Si ocurriese esto, serla  imposible -  

que e l  aparato suministrase e l  combustible adicional requerí 

do para fa c i l i t a r  e l  arranque*.

la  fuerza ejercida por la  an illa  es sin embargo su 

f ic ie n te , cuando desciende la  presión de salida de la  bomba 

15. de alimentación 19» para comunicar un movimiento In ic ia l a l 

miembro valvu lar capaz de desagarrotarlo* El movimiento con 

tinuado del miembro valvu lar tiene lugar bajo la  acción del 

resorte 38, cuya fuerza es su ficiente para efectuar ta l mo­

vimiento una vez que se ha producido e l  movimiento in ic ia l  -  

20. del miembro va lvu lar.

K 0 T A

La Patente de Invención que se s o lic ita  por veinte 

años para Espada, de acuerdo con la  vigente leg is lac ión , de­

berá recaer sobres "VALVULA DE CONTROL DE FLUIDOS", con Püo 

25. rldad de la  so lic itu d  de Patente en Gran Bretaña na 35600/77 

de fecha 24 de Agosto de 1.977, según las características —
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R E I V I N D I C A D  I O N E S

18. -  válvula de control de flú idos que comprende 

un cuerpo, un taladro en este cuerpo, un miembro valvu lar -  

deslizable dentro del citado ta ladro, medios elásticos que 

5, actúan sobre un extremo del miembro valvu lar, una abertura 

d ir ig id a  a dicho taladro para que pueda aplicarse presión -  

del a d id o , en su uso, a l miembro valvu lar y  desplazarlo —  

por e l  taladro contra la  acción de lo s  re feridos medios —  

e lásticos ; y  unos medios elásticos adicionales reforzados por 

10. l a  acción de la  presión del flú ido sobre e l  miembro valvu lar 

después de que éste ha sido desplazado contra la  acción de 

lo s  medios e lásticos primeramente citados a la  posición de 

funcionamiento, actuando ló s  medios elásticos adicionales — 

cuando desciende la  presión del flú ido para comunicar un mo 

15. vimiento in ic ia l  a l miembro valvu lar.

28. -  Válvula de control de flúidossegún l a  r e i­

vindicación t ,  que incluye una proyección en e l citado miem 

bro va lvu lar y una placa acoplable a éste último y a lo s  re 

feridos medios e lásticos adicionales y  que actúa comunicando 

20; a lo s  mismos la  fuerza ejercida sobre e l  miembro valvu lar -  

por la  presión de flú ido  que actúa sobre é l .

3 » . -  Válvula de control de flú idos segdn la  r e i­

vindicación 2, en la  que a dicha placa se acoplan los  me----

dios e lásticos primeramente mencionados*

25. 49. -  Válvula de control de flú idos segdn la  r e i ­

vindicación 3, en la  que dichos medios elásticos adiciona—  

le s  consisten en una an illa  en '‘O” e lástica .

5 » . -  "VALVULA DE CONTROL DE FLUIDOS".

Segdn queda sustaneialmente descrito en la  presen
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te memoria que consta de diez hojas» escritas a máquina por

onfl sola cara y  acompasada de dibujos»
2  6 OCT. 1977Madrid,

LUCAS INDUSTRIES LIMITED 

P.P.

t
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