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- : La presente invencidn tiene por'objeto una
suépensiéﬁ de una rueda de un vehiculo, particulsrmente
adecusda pars la rueds delsntera directriz de los vehicﬁ-
los de motor de dos o tres ruedas, caracterizads por uns
combinacibén de cuslidasdes funcionsles y constructivas par-
ticularmente ventajosa en relacidn con las- suspensiones
actualmente empleadas»en los vehiculos de motor.

Entre las cualidades que en particulsr se
requieren en las motocicletss, por su influencis sobre la
maniobrabilidad de la direccidn, la estabilided del vehi=-
culo, la econoniz de construccidn y de montenimiento, me-
recen considerscidn las de una variacidn reducida del
avance durante la oscilacidn, en especial durante los cho-
ques o0 encontronazos, el mantenimiento de la funcionali-
dad dursnte el frensdo, la ligereza y la reduccidn del
nimero de elementos constructivos.

Son muy usadas las suspensiones de horquills
telescdpica, las cuaLes mantienen la constancia del avan-
ce y absorben bastante bien los éhoques en la moto tam~
bién durante el frenado, puesto que el momento frenante
no carga el muelle de la suspensidn y, por tanto, no re-
duce su carrera.

Tales suspensioges, no obstante, presentan
varios inconvenientes, entre los cuales es bastante im-
portente el del desgaste de las guias de deslizamiento
de los elementos de sccidn telescdpica, producido por
las elevadas cargas transversales respecto a la divisidn
de 1ls velocidad de roce que se msnifiestsn también dursn-
te el normsl funcionamiento de ls suspensidn 3 causa de

los momentos flectores ejercidos sobre las rsmas telescd-
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|_picas debido a las reacciones del terreno. Ademds de ls

consiguiente necesidsd de un frecuente mantenimiento, pa-
ra evitar el rdpido sumento de las holgurss de acopla-
miento y, por tonto, de los choques y de las pérdidss de
lubricante y de fluido amortiguador, el rozamiento puede
influir negstivamente también sobre la mejora‘al grado
Sptimo del amortiéuamiento de la~suspensién. Otros incon-
venientes muy graves son los del coste y el peso elevados,
debidos ses precisamente a3 1la necesidad de precisidn de
la elsboracién y de resistencia de los materisles para
reducir el desgaste; sea a la dé asegurar la rigidez de
1la 1largs horquilla, especialmente a 1a.torsién, en grado
suficiente pars la estabilidad del vehiculo.

Otras suspensiones muy utilizadas son las del
tipo de brazos oscilantes en sentido longitudinal, ade-
cuadamente dotados de mueiles, que soportaﬁ el eje de la
rueds hacia delante o hacis strds. Estas suspensiones tie-
nen sblo scoplamientos "rotoidales" o de rotacidn ¥, por
tanto, estdn mucho menos sujetos s desgaste; ademds, sus
elementos trabajsn en mejores condiciones y, por consi-
guiente, pueden ser mds ligeros; no tienen, en cambio,
las citadas ventsjas de las suspensiones de tipo telescd-
pico.

Ls constancia del avance y la capacidad de
absorcibén del momento frensnte por parte de los elementos

rigidos pusden por otrs psrte obtenerse también con las

" suspensiones del tipo de paralslogramos longitudinales

que, con todo, resultsn muy complicados y mucho menos ri-
gidos a la torsidn, a ipgusldad de peso, a causa del no-

table nimero de elementos engoznsdos o articulados entre
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Z1 nfimero de los elementos de las citadas sus-
pensiones puede reducirse casi a ls wmitad montando la
rueds sobre un plano saliente 0 desalinesdo de la suspen-
sidn, como en los vehiculos sutoméviles; pero el sumento
de dimensiones y de peso requerido para limitsr las defor-
maciones lateraleé producidass por las solicibtaciones que
se deriven de la disimetria de la suspensidn respecto a
ias cargas existentes en el plano de la rueda pueden acep-
tarse en la précticas tan s6lo en el caso de las suspensio-
nes del tipo de brazos oscilantes muy cortos, con renun-
cia parcisl de slgunas de las ventajas éntedichas.

Ninguna de las suspensiones hasta shora em-
pleadas psra la rueda delantera de las motocicletas ha
alcanzado, de tolos modos, un comproniso satisfactorio en-
tre 1la funcionslidad y 1la economia.

Es objeto de la presente invencidn, precisa-
mente, una solucidén del problema asrriba citado, por cuanto
permite obtenér uns pequeifla variacién del avance y absor-
ber el momento frenante sin influir en la carrers de la
suspensidn, por medio del menor nlmero-posible de elemen-
tos constructivos; trasbajsndo éstos en las mejores condi-
ciones de repasrto de los esfuerzos y, por tanto, con la
néxima economia constructive y de menbtenimiento,

Ia suspensidn se caracteriza en ssencia por
el hecho de estar constituida por un lnico brazo rigido
que oscils longitudinslmente, en un plano de la direc-
c¢idn paralelo al de la rueda, adecuademente montada en la
suspensibn, desalineada con ésta, y por una Gnica rana

telescdpics articulada o engoznada.
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Por debsjo de dicho brszo y por encima de un
punto de la estructura de ls direccidn, el eje de la rue-
da se corta con la recta que une los goznes o charnelas
(centros de srticulacidn) de dicha rams telescépica, coin-

cidente en particular con el eje de la charnela entre di-

reaccionz, respecto al momento de la fuerza de freno ac=-
tuante sobre la rueda, solidario constructivsmente de di=-
cha rama telescdpica.

Pars uné mejor comprensidén del invento, éste
se halla representado esquemiticamente sezin una particu=-
lar forms de representacidn, en las figuras del dibujo
adjunto, en el cusl:

- la figura 1 representa el invento en una vis<
ta lateral y psrcialmente en seccidn por el plano A-A
de 13 fig. 33

-~ la figura 2 representa el invento en una
seccibébn por el plano B-B de la fig. 13 ¥y

- la figura 3 representa la vista posterior
del invento, con una seccidn parcial de ls rueds.

La rueda 1 es giratoria en torno al perno 2,
solidario del brazb 3 que oscils en torno al eje x-x del
soporte 4 sostenido por el tubo de direccién 5. Tl perno
2 va ademds acoplado de modo gque puede‘éirar o] piéotar,
por nedio del elemento 6, a la extremidsd 7 de la rams
telescédpica 8, la cual contiene los 6rgsnos eldsticos 8'
y emortiguantes 8" de la suspensidn, y la cusl va engoz-
nada o articulada por arriba, en el punto 9, sl fubo de

direccidn,

Ia extremidsd 7 de la rema telescdpica vs asi-
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.mismo solidaris del plato 10 portador de las mordazss del
freno, del tipo de tambor, y los correspondientes drga-
nos de mando.

Todas las fuerzss y los momehtos flectores
transversales y los momentos de torsidn aplicadoé a la
suspensién por las cargas que actlisn sobre la rueds pue-
den.ser absorbidos y trasladados s la estructuras de la
direccibén 5 por un solo brazo 3 que; por lo tanto, estd
suficientemente dimensionsdo. Lss cargas situadas en el
plano de la rueds y!que pasan por el eje de la direcciédn
pueden ser absorbidas por el brazo 3 de la rama telescé-
pica, que viene 3 trabajar sbélo a compresidn y s traccidn
sin hallarse, por lo tanto, sujeto a medidas que se deri-
ven de funciones transversales.

La variscidn del avance durante la oscilacidn
resulta limitada por el hecho de que, en posicidn normsl
de funcionsmiento, el eje del brazo 3, de la longitud ade-
cuada, es. casi perpendicular sl eje y-y de rotacidn de
la direccibdn,

Durante ls sccibn ﬁe frensdo, el par de rsac-
cibn actuante sobre el plato 10 se trausmite al tubo de
direccidn p&r medio de una fuerza que pasa por el eje del
pernc 2 y por el eje de oscilacidn x~x del brazo 3, ¥y
una fuerza paralela y opuesta que actlia en el punto de
ataque 9 de la rams telescépica.

Como el eje del Brazo 3 7 el eje del elemento
telescbpico 8 formsn, durante la oscilacidn, un éngulo
que varia poco respecto al angulo medio de 902, las com-
ponentes de dichas fuerzas de reasccidn al par de freno

vienen a solicitar de modo totalmente insignificante los
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| _brganos eldsticos del elemento telescdpico. Ia reaccidn
al momento de freno splicada en el punto 9, por el con-
trario, viene a solicitar a flexidn ls rama telescépica,
peré en mucho menor medida que en el caso de la suspensidn
completamente telescbdpica que, & su vez, tiene que sopor-
tsr también la fuerzs de freno. En la suspensidn objeto
del'presente invento, la fuerza de freno viene absorbids
predoninantemente por el brazo 3. La carrers de ls sus-

pensibn sbsorbids por la fuerza de freno resulta, por

tanto, casi nula, !

Ta presente invencidn responde, pues, 3 las
funciones requeridas empleando un nfimero reducido de ele-
mentos sencillos y simplemente conectados entre si, que
se reparten las cargas de manara equilibrada. De ello se
deriven, por lo tento, las caracteristicas de ligerezs y
bajo coste particularmente requeridas en el empleo de las
motocicletas.

Be sobrentiende que dicha descripcibén y los
dibujos adjuntos se refieren Unicamente a una particular
forma de realizacidn del inveﬁto, pudiendo dicho invento
variar en los detalles y las formas comstructivas sin,
por lo demds, salirse de su dmbito conceptual.

Por ejemplo, el perno de la rueda puede estar
empobrado en la rama telescépica, asi como en el brazo

oscilante, y no coincidir con la charnels de conexidn

entre dichs rema y el brazo citado; asi, el dispositivo
frensnte puede ser tanto del tipo de disco como del de
tambor, con tal que sea solidario de la tanma telescépica;'
asi, el brazo oscilante puede estsr colocado tanto por

detrés como por delante de la rueds; en fin, dichas ve=-
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Los puntos de invencidén propis y nueva que
se presentan pars que'sean objeto de estsa solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Espasfia, por VIINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12 .-~ ﬁerfeccionamientoé introducidos en una
suspensibén para lss ruedas de un vehiculo, caracterizados
porque la suspensidn estd constituida por un Unico brazo
rigido oscilante en un plano psralelo al de la rueds en
torno a un eje de la estructurs portadora y por una sols
rene telescdpica, que comprende los &rgenos eldsticos y
eventualmente los amortigusdores, y engoznada o articula-
ds por sbajo a dicho brszo y por srriba 2 dichs estruc-
tura, estendo el dispositivo de frenado de la rueds rigi-
damente conectado a la citada rama telescééica.

28 ,~ Perfeccionamientos segln ls reivindica-
cibén precedente, caracterizados por el hecho de que la
rueda estd desviada o desalineada por medio de un perno
empotrado en dicho brazo rigido formsdo por el mismo ele~

mento que constituye ademdés el perno del scoplamiento a

%2 ,~ Perfeccionamientos segln la reivindica-
cidn 12, caracterizados por el hecho de que el perno de
la rueds va fijado a la rams telescdpica, la cusl estd
acoplada a3 rotacidn respecto 3l brazo rigido oscilante..

4a,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibén precedente, caractefizados por el hecho de qQue el
perno de acoplamiento @ rotacidn entre la rama telescd-

pica y el brazo rigido estd constituido por el mismo ele-
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_mento que forma el perno de la rueda.

5.~ Perfeccionamientos seglin uns cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizsdos por
el hecho de que la rams telescdpica va conectads al plato
portsmordazas del freno de tambor de ls rueds, por medio
de un acoplamiento desmontable,

| 62,~ Perfeccionsmientos segzin uns de las cua=-
tro primeras reivindibaciones, caracterizados por el hecho
de que la rams telesclpica va conectads a un dispositivo
de freno del tipo de disco.

2, Perfeccionamientos segfn una de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizados por el hecho
de que el eje de oscilacidn del brazo rigido de la suspen-
siéﬁ puede estar colocado tanto por delante como por de-
trds del eje del perno de la rueda.

88,- Perfeccionanientos sezin una de las rei-
vindicaciones precedentes, casracterizados por el hecho de
que el soporte del brazo rigido y de la rams telescbpica
estd constituido por el elemento de accién de guia o di-
reccidn de un vehiculo de dos o mis ruedss.

02 ,- Perfeccionamientos introducidos en una
suspensidn para las ruedas de un vehiculo.

Tal y como se ha descrito en 1la ¥Memoris que
antecede, representsdo en lés dibujos que se aconmpailan y
para los fines que se han especificado.

Esta Hemoria consta de nueve hojas escritas a

miquina por una sola de sus caras.

7/ : Medrid, 18.NOV197
| ' P.A.
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