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La presente invencidn se refiere a sistemas de escape
para automéviles y se ilustra a t{tulo de ejemplo, con un vehicu

1o subcompuesto en el cual, para conseguir un aprovechamiento mg

ximo del espacio, el motor se monta con su eje de rotacién trans
5e versal al eje geométrico longitudinal del vehiculo, Es evidente
que el invento se puede emplear fécilmente en oiras aplicaciones)

En ocasiones surgen dificultades gl tratar de mantener
una conexidn riéida normal entre el colector de escape del motor
y el amortiguador de escape dirigido hacia atrds o tubo de esca-

10. pe. Se han propuesto diversas conexiones articuladas, pero dicha

ur

conexiones han estado sujetas a desgaste excesivo y fugas despué

U

de un corto periodo de uso.

Este invento tiene por objeto proporcionar una conexidén
articulada perfeccionada y a prueba de fugas entre el colector y
15. el amortiguador de escape o tubo de exhaustacién que utiliza una
corona circular de estanquidad en contacto hermético con asiento
anulares alrededor de la boca de salida del colector y la boca
de entrada del amoritiguador de escape que y se caracteriza por
su duracidn, eficacia, sencillez y economia de construccidn, re-
20, posicidn y funcionamiento.

Otro objeto es proporcionsr un dispositivo de estanqui-

dad en el cual la corona circular estd provista de una superfici

W

de estanquidad esférica de contacto hermético con una superficie
de estanquidad esférica o cénica que define la boca de salida del

25, colector, y donde el extremo de enirada del colector se enchufa

en la corona circular y estd provisto de una pestafia de estanqui.
dad enular-dirigida radialmente que hace asiento contra une super
ficie de estanquidad anular de la corona‘circular transversal al

eje mayor de esta {ltima, y donde un collarin se sujeta eldstica

30. mente contra la pestafia anular del extremo de entrada del amorti3
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la superficie de estanquidad esférica sobre una linea que se ex-

tiende paralela 0 casi paralela al eje de rotacidn del motor,

guador de escape por medios de resorte que se ponen en contacto

con el collarin en lados diametralmente opuestos del centro de

El reglaje del escape para tener un funcionamiento mejg
rado de un motor con un escape pulsatil ha sido una préctica co-
min con anterioridad a este invento pero cuando el eje de rota-
cidn del motor es transversal al eje longitudinal del tubo de ex
haustacidn, dicho reglaje ha resultado diffcil y costoso debido
a la flexibilidad exigida al sistema de exhaustacién junto al mg
tor, En un sistema de reglaje del escape de preferencia, cada 1y
brera de escape estd provista de un conducto separado que se une
con los conductos de las otras lumbreras en un lugar predetermi-
nado a lea salida de las lumbreras de escape donde existe una re-
lacidn de fase de presidén del escape predeterminada. El gasto de
conductos de exhaustacidn separados y el nimero correspondiente
de conexiones articuladas ha evitado el reglaje del escape en mo
tores pequefios de bajo costo, porejemplo los motores de cuatro
cilindros montados transversalmente en un vehfculo subcompacto,

Por consiguiente, otro objeto del invento es proporcio=-
nar un dispositivo mejorado de bajo costo para el reglaje del es
cape que es idéneo pero sin limitacidn de utilizacidén con peque-
flos motores econdmicos montados transversalmente y que es parti-
cularmente eficaz y de estructuras, mantenimiento y funcionamien
to sencillos,

Otro objeto es proporcionar dicho rsglaje del escape qu
comprende un colector de escape con un conducto del colector cor
to separado, conectado con cada lumbrera de escape del motor y

que se extiende hasta una boca de salida del colector. Este dlti

=R

¥

L)

mo estéd provisto en una conexién articulada con el extremo de en
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trada de un amortiguador de escape dividido en una pluralidad dd
conductos del amortiguador. E1l conducto del amortiguador del es-
cape se conectan por la conexidén articulada con conductos del cg
lector elegidos y se unen en un lugar predeterminado a la salids
5e de la conexidén articulada para proporcionar el reglaje deseado
del escape.

Por consiguiente, cada conducto del colector corto sepa
rado se puede conectar con un conducto de amortiguador de escapse
separado para un reglaje éptimo y solamente se necesita una cong
10. xidn articulads simple resistente a las fugas., La conexién arti-
culada tnica evita también la fabricacibén difficil y costosa necd
saria para asegurar la alineacidn necesaria de las conexiones ay
ticuladas miltiples para evitar las fugas que se producirian poy
desalineacién de dichas conexiones,
15, Bn una construccidén preferible, el amortiguador de esca
"pe comprende dos conductos separados, cada uno de ellos conecta-
dos con los conductos elegidos del colector. De este modo, en un
motor de cuatro eilindros por ejemplo, los conductos cortos del
colectér asociados con el cilindro sin explosidén consecutiva co-
20. mo son los cilindros 1 y 3, se conectan con un conducto del amor
tiguador de escape, y los conductos cortos del colector asociadgs

con los cilindros 2 y 4 se conectan con el otro conducto del amo

L]

tiguador de escape, donde los nimeros l-4 representan el orden
de encendido de los cilindros, y no necesariamente su disposicidn
25, fisica en el motor. Debido a dicha construccidén, soleamente se ng
cesitan cuatro conductos cortos del colector y solamente dos con
ductos mds largos del amoriiguador de escape para el reglaje del

escape.

Otros objetos de este invento resultardn evidentes en

30, la descripeidn que sigue y en las reivindicaciones adjuntas, to-
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mandose como referencia los dibujos adjuntos que forman una par-
te de esta memoria descripitiva donde los caracteres iguales de
referencia indican partes correspondientes en las diversas vis-
tas, -

Se La figura 1 es una vista esquemética que ilustra un mo-
tor de automévil de cuatro cilindros montados con su eje de rotg
cidn trangversal al eje geométrico longitudinal del vehiculo.

Ia figura 2 es una vista en seccién axial a mayor esca-
la, que ilustra los detalles de la conexidn articulada entre el
10, colector de escape y el amortiguador de escape,

La figura 3 es una vista similar a la figura 2, e ilusd
tra una modificacidén del invento destinada al reglaje del motor,

Ia figura 4 es una vista tomada en la direccidn de las
flechas, prédcticamente a lo largo de la linea de corte transver-
15, sal 4-4 de la figura 3.

Ia figura 5 es una vista tomada en la direccidn de las
flechas, prdcticamente a lo largo de la linea de corte 5-5 de la
figura 3. _

Lag figuras 6 y 7 son vistas similares a las figuras 3
20, ¥ 2, respectivamente e ilustran modificaciones.

Ia figura 8 es una vista similar a la figura 6, e ilug
tra otra modificacién. Se comprenderd que el invento no estéd li-
mitado en su aplicacidn a los detalles de construccidn y organi-
zacidn de elementos ilustrados de los dibujos adjuntos, puesto
25, que el invento puede adoptar otras modalidades y ponerse en prég
tica de diversos modos. As{ mismo, se comprenderd que la fraseo-
logia o terminologia empleadas en la presente memoria tienen pon
finalidad la descripeién pero no limitacidén alguna.

Ia figura 1 ilustra el presente invento adaptado para

30. utilizarse por un motor de cuairo cilindros 10 montado transver-
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salmente con respecto al eje longitudinal del vehfculo, donde se
pueden hacer previsiones para el reglaje del escape. Es evidente
que el invento no estd limitado a un motor del tipo de pistones
¥y c¢ilindros y tienen aplicacién con cualquier motor pulsatorio
que fenga lumbreras de escape miltiples. EL motor 10 puede ser &
tipo normal y, en el caso presente, tiene cuatro lumbreras de es+
cape 1l que descargan, respectivamente, en cuatro conductos cor-
tos del colector 12, 12b, 12c¢ y 12d de un colector de escape 12
que tiene una boca de salida 13, figura 2. Los cuatros conductos
122~124 se unen en la boca de salida 13 que se conecta apropiada
mente por medio de un acoplamiento articulado con la boca de en-
trada 15 de un amortiguador de escape 16,

Ia boca de salida 13 estd definida por una superficie de¢

estanquidad cdnica o enular que diverge en la direccidén de salida

con respecto al flujo de gas de escape. Una corona circular de eg

tanquidad 17 tiene una superficie esférica de estanquidad 1l7a y
sentada con una relacién hermética en la superficie cénica 13 ¥y
tiene también una superficie de estanquidad transversal anular

17b asentada de una forma hermética contra la superficie préxima
de estanguidad de una pestafla anular de limitacidn de movimiento
de estanquidad 18 del amortiguador de escape 16 junto a su exbtre+

mo de entrada 15. La pestafia 18 se dirige radialmente hacia fuera

del amortiguador de escape 16 transversal al eje mayor de este Wl

timo., La superficie interior 17c¢ de la corona circular 17 es ci-
1{ndrica y coaxial con el eje geométrico del amortiguador de es—
cape 16, cuyo eje esperpendicular al plano de las superficies de
estanquidad confrontantes 17b y la pestafia 18 y también respecto
al eje de rotacidén del motor 10. Ia superficie 1l7c¢c se adapta coa-+

xialmente y apretada alrededor del extremo de entrada cilindrico

15 por amortiguador de escape.
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Un collari{n de sujecién 18 es empujado eldsticamente cop
tra el lado de la pestafia 18 opuesto al extremo 15 por medio de
un par de muelles copocados diametralmente 20 que se mantienen
en posicidn de sujecidn por pernos con resalto 21, Cada uno de
5. los pernos 21 atraviesa un agujero para tornillo 22 en el colla-
rin 19, tiene un extremo roscado 2la de didmetro reducido que

atreviesa el agujero 23 en el colector 12 y se sujéta en su sie

(¢

tio por medio de una tuerca 24, y tiene un resalto anular 21b qu
| hace asiento contra el colector 12, Una pestafia o ensanchamiento
10. 2lc proporciona un retén de muelle para el muelle 20 con el fin
de empujarlo contra el collarfin 19,

Mediante la construccidn descrita, el resalto 21b efec—

tda una separacidén predeterminada entre la pestafia 2lc y el cole,

1893

tor 12 y, por consiguiente, mantiene una fuerza de compresién pr

to

15. determinada indueida por resorte que sujeta el collarin 19 contr
la pestafia 18, para sujetar de este modo las superficie de estan
quidad 17a y 17b entre la superficie cdénice de estanquidad 13 y la
superficie superior transversal de la festaﬁa 18, pars mantener

respectivamente una relacidén hermética entre las mismas, Es impo;

k2]

20. tante observar que los ejes mayores de los muelles 20 en sus re-

giones de contacto con el collarfn 19 intersectan una linea paral

w1

lela al eje de rotacidn 10a del motor 10 y a través del centro d

curvatura 26 de la superficie esférica 17a. De este modo, durant

W

el movimiento de rotacién del motor 10 alrededor de su eje de rod
25, tacidn 10a, el movigiento relativo primario del amortiguador de
escape 16, la corona circular 17 y el collarin 19, con respecto

al colector 12, tiene lugar entre la superficie cdnica 13 y le st

| o]

W

perficie esférica 17a alrededor de un eje de pivote que comprend

esta dltima linea a través del centro 26. Por lo que se reduce a

30, un minimo la flexidn y la compresién y tensidn alternas de los
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 tanto, el amortiguador de escape dirigido hacia aitrids 16 tiene

| rada en la superficie cénica 13, Por consiguiente, en lugar de

muelles 20 y su fallo ulterior.
El amortiguador de escape 16 se tiende hacia atrds va-
rios decimetros, normalmente a través de un silenciador que se

suspende del bastidor del vehiculo. Por consiguiente, el extremo

de entrada 15 del amortiguador de escape 16 se puede mover libre;
mente en sentido ascendente y descendente durante la marcha del
motor 10 sin que se rompa la conexidén ni el voltaje del amortigua
dor de escapé 16 con la carrocerias del vehfculo en el silenciador
o cerca del mismo. El cabezeo del motor 10 alrededor de un eje

de inclinacidn longitudinal transversal al eje de rotacidn es no:

| &)

malmente nominal en comparacidén con la accidén de balanceo. Por 1o

resiliencia o flexibilidad adecuazde para permitir dicho movimien

to sin recurrir a una unién articulada, como por ejemplo la supe;

| A 2

ficie esférica 17a asegurada en la superficie esférica 17a asegu

las superficies esférica ilustrada 17a, es adecuada una superfi-~
cie cilindrica alrededor de un eje geométrico a través de 16 y
paralela al eje de rotacién 1l0a. E1 cabezeo del motor, comparati

vamente sin consecuencia, es absorbido entonces facilmente por 1

o

torsién del amortiguador de escape 16. Los muelles 20 se compri-

men 0 se alargan poco durante dicho movimiento. La superficie es
férica 17a y la superficie cénica 13 son preferibles de bido a lp
facilidad con que se fabrica estas superficies, aunque la super—
ficie de estanquidad 13 puede ser también esférica.

El colector 12 puede comprender una pieza de fundicidn
de acero y el amortiguador de escape 16 puede comprender chapa
tubular, mientras que la corona circular 17 puede comprender un

material méds blando, por ejemplo metal en polvo sinterigzado, telp

metdlica impregnada de grafito u otro material de obturacidn apro
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piado que pueda resistir la elevada temperatura del escape. Como
la corona circular 17 se desgasta con el uso, los muelles 20 may
tienen por acoplamiento de estanquidad entre las superficies de
estanquidad para efectuar un cierre hermético al gas que, en la
5, mayoria de los casos, durard todo lo que dure el vehfculo sin tg
ner que reemplagarse.,

Las figuras 3=-5 ilustran una modificacidn del invento
destinado al reglaje del escape de un motor de cuatro cilindros,
En lugar de la superficie de estanquidad c¢bnica 13 de la figura
10, 2, es preferible una superficie esférica 1l3a concéntrica con la
superficie 17a para la bdca de salida del colector 12. Ila boca
de salida 12a y la boca de entrada del amortiguador de escape 15
ge pueden dividir en una pluralidad de conductos separados, caday
uno de ellos conectados con lumbreras de escape elegidas del mo-
15, tor 10 para permitir el reglaje de escape de acuerdo con la prég
tica tradicional, dependiendo del grado y refinamiento del regla-
je que se desee. Para un reglaje Sptimo con un motor de cuatro
cilindros que tiene las cuatro lumbreras de escape 11, la boca
de salida del colector 13a y la boca de entrada del amortiguadorn
20, de escape 15 se pueden dividir cada una en cuatro conductos de
escape separados, cada uno conectado con cada una de lag cuatro
lumbreras de escape asociados con los conductos l2a-d. En un sig
tema simplificado y menos costoso, la boca de salida 1l3a y la b
ca de entrada 15 se pueden dividir en dos conductos, cada uno co
25, nectado con dos de las cuatro lumbreras de escapa l2a-d asociadas

con los cilindros de encendido no consecutivo. En otro respectos)

I

la boca de salida del colector l3a y la corong circular 17 coope
ra con la pestafia 18, el collarin 19, los muelles 20 y los pernos

21, segin se ha descrito anteriormente. Para simplificar la fabri

30, cacién, la pestaile 18 se engarza partiendo de una parte tubular
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de manguito 18a que se ajusta alrededor de la boca de entrada 1%
¥y se suelda a la misma, en lugar de engargarse a partir de esta|
dltima como en la figurall.

La. figura 3-5, la boca de salida del colector l3a se d%
5 vide diametralmente en dos aberturas o conductos 13x y 13y por
gseptos 27 que forman parte Integra, respecti§amente, del colec-

tor 12 y la boea de entrada 15. Cada abertura 13x o 13y estén er

=

comunicacién con lumbreras de escape elegidas del motor 10, En
esta situacidén, cada una de las dos aberturas del colector estdn
10. en comunicecién con dos cilindros del motor que no tienen encen-
dido consecutivo, Por ejemplo, gl log cilindros se numeran 1, 2,
3y 4, de acuerdo con su orden de encendico, los cilindro 1 y 3
se c;nectarén por dos de los conductos cortos del colector 12a
¥ 12¢ con la abertura del colector 13x, y los cilindros 2 y 4 s¢
15, conectardn de un modo similar por los conductos 12b y 124 con 13
otra aberturas del colector 13y.
El septo 28 divide también la corona circular 17 diame-
tralmente en dos conductos 17x vy 17y de comunicacién, respectivg
mente, con las dos bocas de salida 13x y 13y. Los bordes diame-
20. tralmenté opuestos del septo 28 se ajustan dentro de la superfid
cie cilindrica 17¢, figura 5, pero con una pequefla holgura para
permitir dilatacidén térmica diferencial entre los materiales de
la corona eircular 17 y el septo 28, el cual puede ser también
de acero estampado, A eéte Wltimo respecto es importante que el
25, septo 28 y la corona circular 17 sea elementos ligeramente sepa-
rados porque el calor del gas de escape no se disipa con tanta
facilidad el septo central 28 como de la corona cirecular 17. Cuan
do estos dltimos elementos forman parte fnfegra y son del mismo

material, la dilatacién térmica resultante del septo 28 mds ca~

30. liente tiende a deformar o resquebrajar a la corona circularméds
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fria 17.
Los septos 27 y 28 se extienden transversales al eje

de rotacidén 1l0a y estdn provistos de superficies esféricas de
acoplamiento mituo 27a y 28a centradas, respectivamente, en 26,
para efectuar de este modo un cierre hermético al gas entre las
mismas pero permitiendo que el motor 10 cabecee o balancee. Ast
mismo, la figura 3, la superficie del orden superior o delanter
28a puede ser comparativamente agude en la vista en seccidn par;
formar una superficie 28a que se desgaste rédpidamente contra la
superficie esférica é?a durante el funcionamiento. EL septo 28
se puede diseflar entonces en sus dimensiones para efectuar un
cierre hermético inicial de gran friccidn entre la superficie
27a & 28a. Despuds de un pequefio desgaste, el borde delantero
28a se desgasta suficientemente para proporcionar un ecierre her<
mético al gas de baja friccién y muy eficaz con la superficie
27a,

El borde de salida del septo 28 estd provisto de una
muesca 28b para recibir un septo de acoplamiento mituo 29 que fdg
ma, parte- Integra del septo 28, por ejemplo soldandose al mismo.
Bl septo 29 divide la boca de entrada del amortiguador de escap
15 en dos conductos separados 15x y 15y en comunicacidn con los
conducted 17x, 13x y 17y, 13y respectivamente. Los conductos 15x%
¥y 15y se unen en el amortiguador de escape 16 en un lugar prede+
terminado hacia la salida 31, figura l. ELl amortiguador 16 conti
nua después hasta el silenciador normal y tubo de exhaustacidn,
Lz longitud de los conductos 15x y 15y estén determinada por la
caracterf{stica de reglaje que se desee. Para un reglaje Sptimo

del escape en un funcionamiento a gran velocidad, los conductos

15x ¥ 15y serdn comparativamente corto, mientras que para un re-

glaje Séptimo del escape a velocidades menores estos conductos sg



rén algo més largos,
Le boca de entrada del colector 15 puede estar formada |
por dos tubos separados, cada uno formado para proporcionar un

conducto semicircular similar en seccidn transversal a los condug

56 tos semicirculares 17z y 17y ilustrados en la figura 4 y soldado
entre sf en sus partes diametrales aplanadas pafa formar el sept
29, o se pueden formar de un solo trozo de tubo que se corta trans
versalmente a su eje aproximadamente a lo largo de la mitad de s

circunferencia, doblandose despuds hacia atrds sobre si mismo pa-

10, ra abrir el corfe ¥ conseguir los conductos lado con lado 15x y
15y, figura 3 cuyos conductos se forman también con las configurg
ciones semicirculares en seccibn similares a los conductos 17x y
17y en la figura 4, donde la parte circunferencial sin cortar del
tubo original comprende el canto delantero del éepto 29.
15. Ia figura 6 ilustra una construccidn similaf a la figura
3, excepto que el septo 28 como una pieza de chapa estampada por
separado, se elimina. En su lugar el septo 29 se eitiende hasta

un canto esférico de entrada 29a en un acoplamiento hermético cor

t 1od

céntrico con la superficie esférica 2T7a. En todos los demds respgg
20, tos la estructura y funcionamiento de la modificacidn de la figut
ra 6, es igual que se ha desecrito con relacidn a la figurs 3,

La figura 7 es una vista similar a la figura 2, excepho
que la superficie cénica de estanquidad 13 sé reemplaza por la sy
perficie esférica 13a centrada en 26. Asi mismo, la corona circus
25. lar de estanquided 17 se elimina y se reemplaza con un extremo anu
lar redondeado vuelto hacia adentro 15a de la boca de entrada 15,
que se puede formar también esféricamente alrededor del centro 24
en sus dreas de contacto con 13a, aunque en este caso, el cierre

hermético esférico no es esencial para el funéionamiento. En los

30. demds aspectos, la estructura y funcionamiento de la figura 7 es
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igual que la descrita con relacidén a la fiéufa 2.

La figura 8 ilustra una superficie esférica 184 similax
en todos los aspectos a 1a.superficie de estanquidad 15a de la
superficie 7, pero formada sobre una prolonsacibén del manguito
18a y empleada con los tabiques divisorios 27 y 29 de la figura
6. En todos los respectos, la estructura y funcionamiento de los
elementos son iguaies que las piezas correspondientemente numera
das descritas anteriormente.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prédctica, debe hacerse consta
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles d

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fun-

damental,

W
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REIVINDICACIONES

1l.- Perfeccionamientos en sistemas de escape para moto-
res de automéviles, con un conducto de gas que comprende un cole
tor de escape para conducir el gas de escape desde el motor ¥y qﬁi

comprende un amortiguador de escape para conducir el gas desde e]

(e

colector hasta la atmosféra, caracterizados porque se disponen
medios para efectuar una conexidn articulada entre la salida del

colector y la entrada del amortiguador, formados por dos partes

anulares de acoplamiento del conducto en comunicacidn con los el

Li4

mentos que comprende, respectivamente, el colector y el amorii
dor que tienen superficies de estanquidad en acoplamientos de eg
tanquidad deslizante mituo alrededor del conductor, encontrando-

se las partes de acoplamiento en los elementos, respectivemente,

para moverse con los mismos con objeto de efectuar el acoplamien.

t0; medios de pestafia asociados con uno de los elementos para mos

verlos y efectuar el acoplamiento al producirse un movimiento re

lativo de los medios de pestafia en una direccidn predeterminada
con respecto al otro elemento, y medios para empujar eldsticamen

te el movimiento relativo de los medios de pestafia en dicha dire

1 (%)

¢idén predeterminada.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac

terizados porque las dos partes de acoplamiento anulares forman

parte Integra del colector y el eamortiguador de escape, respecti
vamente.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 2, carac

terizados porque una de las partes de acoplamiento y los medios fe
Fpeatafias que comprenden partes, estan formadas por un solo trozo

de tubo,

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3, carac-
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terizados porque la superficie de estanquidad de la parte de aco
plamiento comprende la superficie exterior del trozo de tubo y
que es esférica alrededor de uﬁ centro sobre una linea paralela
al eje de rotacién del motor, comprendiendo los medios empleados
5e para el empuje eldstico un par de soportes eldsticos que acoplan
los medios de'pestaﬁa sobre dicha linea.

Seo= Perfeécionamientos segln la reivindicacidn 4, caracr
terizados porque los medios de pestaila comprenden un collarin
asentado contra una de las partes formadas del tubo acoplando 1og
10, soportes al collarin en los lugares citados en dicha linea.

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, carac-
teriggdos porque la superficie de estanquidad de una de las part?s
de acoplamiento es esférica alrededor de un centro sobre una 1i-
nea paralela al eje de rotacidén del motor, comprendiendo los mew
15, dios de empuje eléstico medios de sustentacién que se acoplan elds
ticamente a los medios de pesﬁaﬁa sobre la citada linea.

T+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, carac
terizados pbrque los medios de sustentacidn se acoplan a los me~-
dios de pestafia en lados diametralmente Opuestos‘de dicho centro
20. 8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac
terizados porque presenta una corona circular de estanguidad que
comprende una de las partes anwlares de acoﬁi;;iento ¥ que tiene
superficies de estanquidad anulares esféricas y transversalmente
alrededor del conducto, siendo la superficie iransversal citada
25. transversal al eje principal de'la coronz circular, comprendiendo
la superficie esférica una de las superficies de estanquidad en
acoplamiento de estanquidad mdtuo y centrandose sobre una linea
(kr“]waralela al eje de rotacién del motor, teniendo los medios de pes

tafia una superficie de estququidad en contacto de estanquidad con

30. le superficie de estanquidad transversal comprendiendo los medios
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de empuje eldstico medios de sustentacidén que se acoplan eldsti-
camente a los medios de pestafia sobre la citada lfnea para empu-
Jar la superficie de estanquidad de los medios de pestafia en un

acoplamiento hermético con la superficie de estanquidad transver

1

Se sal.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8, carac]
terizados porqueilos medios de pestafia comprenden una pestafia sol
lidaria de la parte de acoplamiento y que comprenden también un
collarin que se acopla a la pestafia alrededor de la dltima parte
10. anular, aéoplandoserloS‘medios de sustentacidn eldsticamente al

collarin en la citada lfnea en lados opuestos de dicho ceniro,

1

10.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 9, cara)
terizados porque la primera parte de acoplamiento comprende una
parte del amortiguador de escape, comprendiendo la otra parte de

15. acoplamiento una parte del colector y comprendiendo su superfici

W

de estanquidad una superficie c¢énica anular que se agrande en la
direccibn de salida del flujo de gas de escape,

1l.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 10, ca-
racterizados pogque la otra parte de acoplaﬁiento es adyacente a
20, la salida del colector, siendo la primera.parte de acoplamiento
adyacente & la boca de entrada del amortiguador de escape y te=-
niendo una superficie exterior cilindrica que se extiende coaxia,
mente en la corona circular, teniendo la corona circular una su-
perficie interior cilindrica que se adapte coaxialmente con la
25, superficie exterior cilindrica.

12,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 11, ca=-
racterizados porque la superficie de estanquidad de la pestafla
. ,qﬁé ge extiende en un plano transversal al eje principsl de la co

rona cireular y que se sujetan contra la superficie de estanqui-

30, dad transversal de la corona circular para efectuar un movimiento

i -y ——— i Am 2 o Sam r—— - Daacane o " B A
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relativo en conjunto con respecto al giro del colector alrededoxz
del centro de la superficie esférica.

13.- Perfeccionamientos segln la reivindicacidén 8, carac
terizados porque la primere parte de acoplamiento y la corona cip
5 cular tienen superficies cilindricas de adaptacidén mitua, enman—
guitandose una de las superficies cilfndrices de adaptacién mi-
tua coaxialmente sobre la otra.

14 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 13, ca-

[

racterizados porque la superficie de estanquidad de la pestaiia s
10. extienden en un plano transversal al eje principal de la corona
cireular y ce sujetan a la superficie de estanquidad transversal
de la corona circular para efectuar un movimiento relativo en
conjunto con respecto al movimiento de la otra de las partes any
lares alrededor del centro de la superficie esférica.

15, 15.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque el colector comprenden una pluralidad de con
ductos separsdos para conectar una pluralidad de lumbreras de es
cape separadas del motor con la boca de salida, comprendiendo el
amortiguador de escape una pluralidad de conductos separados que

20. se extienden desde la boca de entréda, v medios para efectuar el

b

reglaje del escagpe del motor, que comprenden medios para conecta
conductos elegidos del colector en la boca de salida con conduc-
tos elegidos del amortiguador dé escape en la boca de entrada pa
ra coﬁducir los gases de escape del primero al dltimo de los con
25, ductos, uniendose los conductos elegidos del amortiguador de es-
cape en un lugar predeterminado a la salida de la boca de salidal
7/// 16.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 15, ca-
| racterizados porque las dos partes anulares de acoplamiento for-

man parte Integra del colector y del amortiguador de escape, res

30. pectivamente,
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17.~ PerPeccionamientos segﬁn'la reivindicacién 16, o
racterizados porque wma de dichas partes de acoplamiento y los
medios de pestafia comprenden partes de un solo trozo de tubo.

18,= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 15, ca-
racterizados porque la superficie de estanquidad de una de las
partes de acoplamiento es esférica alrededor de un centro sobre
una linea paralela al eje de rotacidn del motor, comprendiendo
los medios de empuje eldsticos medios de sustentacién que se aco
plan eldsticamente a los medios de pestafla sobre la citada lined

19.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 15, ca-
racterizados porque una corona circular de estanquidad comprende
una, @e las partes de acoplamiento anulares y que tiene superfi-
cies de estanquidad esférica y anular jransversal alrededor del
conducto, siendo la superficie transversal también transversal
al eje principal de la corona circular, comprendiendo la superfi
cie esférica una de las superficies de estanquidad en el citado

acoplamiento mituo de estanquidad y centrandose sobre una lines

tafia una superficie de estanquidad &coplamiento hermético con 1
superficie de estanqﬁidad transversal, comprendiendo los medios
de empuje eldstico medios de sustentacidén que se acoplan eldsti-
camente & los medios de pestafia sobre la citada linea para empu-
jer la superficie de estanquidad de los medios de pestafla en con
tacto de estanquidad con la superficie de estanquidad transver-
sal, '

20,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 19, ca-
racterizados porque los medios de pestaila comprenden una pestafia)
 que forma parte Iintegra de la primera parte de'acoplamiento ¥ qu

comprende también un collarfn acoplado con la pestafia alrededor

paralela al eje de rotacidn del motor, teniendo los medios de p:F

(¢4

de esta Ultima parte anular, acoplandose eldsticamente los medio
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de sustentacidén al collarin sobre la citada linea en lados opueg
tos del centro.

21.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca~
racterizados porque la parte de acoplamiento annlar.llevada por
5e el amortiguador de escape tiene su superficie de estanquidad es-
férica alrededor de un centro en el eje principal de la parte
anular de acoplamiento y una lfnea paralela al eje de rotacién
del motor, comprendiendo los medios de empuje eldsticos de sus-—
tentacién que se acoplan eldsticamente con los medios de pestafig
10, sobre dicha linea, encontrandose la otra parte de acoplamiento

enular en el colector, teniendo el colector un primer tabique di

viso;io en la boca de salida que 1o divide en dos partes, comprdn
dienéo tembién el colector una pluralidad de conductos separado
para conectar en lumbrefas de escape elegidas del motor con cad
15, una de las dos partes, teniendo el amortiguador de escape un se-
gundo tabique divisorio en la entrada que la divide en dos partjs,
cooperando los tabiques divisorios para conectar cada una de la
partes de la boca de entrada del amortiguador de escape con una
de cada una de las partes de la boca de salida del colector y tg
20, niendo superficies de cantos confrontantes en acoplamiento desli
zante hermético, siendo al menos una de las superficies de los
cantos esféricos alrededor del centro, y comprendiendo el amortil
guador de escape dos conductos en comunicacidﬁ con las dos partes
citadas de la boca de entrada, respectivamente, y uniendose en
25. un so0lo conducto en un lugar predeterminado hacia la salida,
22,~ Perfeccionamientos gegiin la reivindicacién 21, ca-
racterizados porque una corona circular de estanquidad llevada
/Bgr la primera parte de acoplamiento y que tiene dos superficies
~

anulares de estanquidad alrededor del conducto, comprendiendo ung.

30% de las superficies de estanquidad anular la superficie esférica
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10.

15.
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de estanquidad ten;endo los medios de pestafia una superficie de
estanquidad en acoplamiento hermético con la otra de las dos su-
perficies de estanquided. '

23.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 22, ca-
racterizados porque los medios de pestafia comprenden una pestaflia
solidaria del amortiguador de escape y que tiene la superficie
de estanquidad en acoplamiento hermético con la otra de las dos
superficies de estanquidad, comprendiendo también los medios de
pestafia un collarin que se acopla a la pestafia alrededor del amoy
tiguador de escape, y comprendiendo los medios de empuje eléstic+
medios que se acoplan eiésticamente al collarin sobre la citada
lineg'en lados opuestos de dicho centro.

24 .- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 23, ca-
racterizados porque la extensién principal de dichas superficies
de los cantos de los tabiques divisorios son transversales al eje
de rotacidn.

25.— Perfeccionamientos en sistemas de escape para moto-
res de autombviles, tal y como queda sustancialmente deserito en

la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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