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El invento se refiere a,una mdquina motriz de combustidn
Diessel con varias unidades de cilindros, consistentes en
pistdn y cilindro con baja relacidn daVcompresién y con
recarga por turbulencia con ges de escaps, en gue para
el arranque, un ndmero ds lag unidades de cilindros tra-
bajan como motor y un nimsro, durante la carrera ds com=
presidn, trabajan como compresores.

El objeto del invento es conseguir en las unidades de =
los cilindros de motor, no obstante a la baja relacidn da
compresidn, una compresidn suficientemsnte alta para el
encendido del combustible, que debe inyectarse con co-
rrespondientes temperaturas.

Ha -llegado a conocerse una maquina motriz de combustidén
de inyeccidn policilindrica (modelo de utilidad alemén
1.809,779), en la qua en el conducto de escape de cada =
uno de los cilindreos, que gensran el aire pre~comprimido,
en la tuber{a de aspiracién del cilindro actuante como -
motor y en un canal comin de rebosamiento, drganos de =
obturacién para la conduccién desviada del aire previa~
mente comprimido. Estos drganos obturadorss tienen que =
sstar establecidos para la seccidn transversal de los -
conductos de aspiracidén, respectivamente de gas de esca-
pe, y durante el funcionamisnto normal dsl motor sstén
expue;tos parcialmente a los gases de sscape calientes.

Por ello, tales drganos cbturadores son costosos y sus—

‘ceptibles de tener averias.

El objeto del invento es hacer posible una carga sin =~

influencia sobre los canalés de aspiracidn y de gas de -

escaps para avitar los inconvenientes anteriormente men-
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cionados. Este problema se resuslve porque a cada unidad
de cilindro ds motor le estd coordinada una unidad de -
cilindro compresor, cuyo pistén estd anticipado al pis~
tdn de la unidad de cilindro de motor tanto que la unidag
de cilindra de motor, al comienzo de su carrera de com=~
presidn, pueda cargarse por la unidad des cilindro compre-
sor y que los cilindros de ambas unidades ds cilindros
astdn en comunicacifn por una tuberf{a ssparada de los ~
usuales conductos de aspiracidn y de gas de escape y por
madio de una primera valvula, maniobrada correspondien-
temente al astado de funcionamisnto de la méquina motriz
de combustién y por medio de una segunda vélvula, que

se abre al existir la requerida presidén de carga.

La ventaja frente a la sjecucién conocida consiste sn -
que el conducto entre ambos cilindros pueds sjscutarse
con una seceidn transversal muy pequefia. Por ello, tambidn
se mantiene pegquefio el espacio producido perjudicial en-
tre los cilindros y las vélvulas para la maniobra del -
aire comprimido y pueden llegar a ampléarsa vélvulas co-
rrespondientemente pequefias, que no se solicitan por los
gases de escaps y por sllo no estin expusstas a las al-
tas temperaturas de gas de escape. Una simplificacidn de
la menicbre de distribucidn puede conseguirse, porque -
la primera valvula se aéciona conjuntamente con la obtu-
racidn, respectivamente con la conexidn adosada del com-
bustible para los cilindros, qus trabajan durante el -
arranque y durante sl funcionamiento de carga parcial -

COMmO COMpresores.

La segunda vdlvula puede astar constituida ventajosamen-
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accionarse por la presidn del aire comprimido o esta -

A

te como valvula ds reaccién y, por consiguiente, pueds

vélvula se acciona en dependencia de la posicidnnde ambos
pistones por un Arbol de levas de la miquina motriz de -
combustidn.

Una favorable conducta de funcionamisnto en carga parcial
de la méquina motriz de combustidn se.alcanza, porque la
subdivisifn en cilindros, que trabajan como motor, res-~
pectivamente como compresor, con correspondiente suminia-
tro, respectivamente obturador de combustible se ejscuta
no 88lo a2l arrancar, sino también en el funcionamiento ds
carga parcial,

Por ello, se evita una pérdida de rendimiento innecesaria,
pussto que en sl conducto entre ambas unidades de cilin-
dro esti dispuesta todavia una tercera valvula que, en

la carrera de aspiracidn, que sique a la carga, del pistdr
de la unidad de cilindro compresor permite la entrada de
aire fresco a los cilindros de la unidad de cilindros com
presoras.

Un ejemplo de sjecucidn dal invento se ilustra en el dibu~
jo y se gescribiré més detalladeamente en lo que sigue,
Muestran:

La fige 1, la disposicifn ssquemética de los cilindros de
una maquina motrf{z de combustidn Diesal de 4 tiempos,

Le fig. 2, la disposicidn esquemdtica de una unidad de ci-
lindros comprasores con correspondiente unidad de cilin-
dros de motor. '

En la fig..l, se ilustra esquemdticamente una méquina mo-

tr{z de combustidn Diesel con 12 cilindros 1 a 12 dispueg
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toe en dos filas en forma de V. Se supone que la sucesidn
del drden de encendido 85 l=8=5«l0~3~7=6~1l=2~3~4-12, En
el;mjamplo, los cilindros 1 a 6 de la primera fila son
unidades de cilindros ds wotor, los cilindros 7 hasta 12
de la sagunda fila sstdn coordinados a las unidades de -
cilindros compresores. Para sllo, en cada caso, los cilipf
deos 8y St 10y 3, 7Ty 6, 11y 2,9y 4y l2y1l, sg =
unen con tuberfas. En la fig. 1, se ha ilustrado sdlamen-
te la tuberfa entre el cilindro 8 y el cilindro 5 con el
signo de referencia 13, Naturalmente, gue tambidn es po-
sible subdividir sélo una parte de los cilindros existen-
tes en unidades de cilindros de motor y en unidadas dse
cilindros de compresor. Igualmente, con un érden de su~
cesidn del encendido correspondiente pueden ester dis-
puestas en la misma fila las dos unidades de cilindras,
que correspondan entre s{,

En la figs 2, se ilustra una unidad 14 de cilindro com-
presor con el cilindro 8 y un pistdn 16, as{ como una -
unidad 15 de ¢ilindro de motor con el cilindro 5 y un =-
pistdn 17. La posicidn da las dos espigas de manivela -
18/19 da un 4rbol eiglielal indicado con 20 soincide para
ambos pistones. Por el #ngulo V21 ilustrado con 902 ds

la disposicidn de cilindros resulta un adelanto del pis-
tén de la unidad 18 de cilindro compresor también da -
908 de éngdia de &rbol cigliefial frente al pistdn de la
unided 15 de cilindro de motor. E1 pistén 16 de la uni-
dad de cilindro compresor se encuentra poco antes de su

punto muerto supsrior y ha comprimido el voldmen de aire

aspirado por el mismo anteriorments.
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El pistdn 17 de la unidad de cilindro de motor se en-
cuentra brevemente despufs ds su punto muerts inferior

y por sllo al principio de la carrera de comprésiﬁn.
Segdn el invento, los dos cilindros 8 y 5 estin comuni-
cados por un conducto 22, El paso de este conducto se =~
maniobra por una primera vélvula 23 gue al arrancar y en
funcionamisnto de carga parcial se solicita conjuntaman=
te con una vélvula obturadora de combustiblé, no ilustra-
da, para las unidades de cilindros compresores y por ello
abre el conducto 22. En el conducto 22 se encusntra ade=~
mis una segunda vdlvula, que se abre contra la fuerza de
un muelle 26, por la presidn del aire comprimido en el
cilindro 8. Con el establecimiento de esta segunda vil=
vula puede determinarse el instante de tiempo de la en~
trega de aire desde el cilindro 8 al cilindre § y la al~
tura de la presidn al comienzo da la compresidn en el ci-
lindro 5. Esta vélvula puede maniobrarse tambidn por un
érbol da levas ds lz miquina motr{z de combustidn. Tam-
bién por ello, es posible la fijacién del instante de -
tiempo y la altura de la presidn de la cargs en depen=
dencia dsl éngulo dsl ciglefial y de la posicifn de los -
pistonss. €n al conducto 22 puede estar dispuesta toda=
via una tercera valvula 27. Esta valvula fimpide la pro-
duccidn de una infrapresidn mayor en el conducto 22 «
cuando el pistdn 16 al seguir girando el 4rbol ciglieffal
recorre el punto muerto aUpériur y al superponer éu vo=-
lumen de aire comprimido por sl conducto 22 ejecuta en el

gilindro 5 y daspués del cierre de la vélvula 25 uns ca-

rrera de aspiracién. Esta carrera de aspiracién, que se
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ejecuta en lugar de la carrera de trabajo por el pistdn
16, sin la vAlvula 27 durarf{a hasta la epertura de la -
vélvula de escape del cilindre 8, produciendo en el ci-
lindro una infrapresidn y por ello requeriria un consumo
de rendimiento,

La presante patente de invencidn recasri sobre las si-

guisntes reivindidaciones,
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REIVINDICACIONES

1.~ Miquina motriz de combustidén Dissel policilindrica
con varias unidades de cilindros consistentes sn pisto-
nes y cilindros, con baja relacidn de compresidn:y con
turbo~garga de gas de escape, sn gue, para el arranque,
un ndmero de las unidades de cilindros trabaja como mo=-
tor y un ndmero, durante la carrsra de compresifn, tra-
baja como compressor, caracterizada porque a cada unidad
de cilindros de motor le estéd coordinada una unidad de ci
lindros ds comprssor, cuyos pistones se adslantan fren~
te a los pistones de la unidad de cilindros de motor, de
tal modo que la unidad de cilindros de motor al comisnzo
de su carrera de compresidn pusda cargarse por la unidad
de cilindros de compresor y de modo que los cilindros ds

ambas unidades de cilindros estén sn cémunicacl&n por un

‘conducto, separado de los usuales conductos de aspiracifin

y de gas de escaps y, por medio de una primera vélvula,
maniobrade correspondientemsnte al estado da funciona-
miento ds la méquina motriz de combustidn y por medio de
una sagundé vdlvula, que se abre al sxistir la necasaria

prasidn de carga.

. 2.~ Méquina seglin la reivindicacidn 1, ¢aracterizada -

porque la primera vé;vula, se acclona conjuntamente con
la obturacidn, respectivamente con la conexién de sumi-
nistro del combustible para los cilindros, que trabajan
como compresor en el funcionamiento de arranque y de car-
ga parcial,

3.= Miquina segdn las reivindicaciones 1 y 2, caracteri=-
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zada porque la segunda vélvula est§ constituida como

valvula de reaccidn y se acciona por la presidn del -
aire comprimido.

4.~ Maquina segln las reivindicaciones 1 y 2, caracts-
rizada parque la segunda vdlvula es accionada a partir
de un arbol de levas da la miquina motr{z de combus-
tidn,

5.~ Maquina segin las reivindicaciones 1 a 4, caracteri=-
zada porque la subdivisidn en cilindros que trabajan -
coma motor, respectivamenta'coma compresor, Con corres=—
pondiente suministro respectivamente obturacidn de com-
bustible, no sflo se ejecuta al arrancar, sino tambidn
en 8l funcionamiento de carga parcial.

6o~ Maquina segln las reivindicaciones 1 a 5, carac-
terizada porque en el conducto entre ambas unidades de
cilindros esté dispuesta todavf{a una tercera valvula ~
que en la carrera de aspiracidn del pistdn, que sigus

a la carga, de la unidad de cilindro compresor permite
el acceso de aire fresco en el cilindro de la unidad

de cilindro comprasor.

7= *"Miquina motrfz de combustién Diesel policilindri-

ca",

25
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Segin se describe y reivindica en la presente memoria -
descriptiva la cual consta do nueve hojas foliadas y =~
escritas a maquina por una sola de sus caras y los pla-

nos que a la mismigegtfn‘ e

Madrid, a
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