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- Se conocen pasos @ nivel con el mismo nivel que los

i Ian nim. 1

carriles, por éjemplo medianfe l2 memoris de batente de ls
Repliblica Democrdtics Alemsna 120.491. Estos constsn de pla
cag de hormigdn que descsnssn sobre apoyos de caucho vulcs-
nizsdo, dispuestos tsnto entre los carriles como tembién ey
tre un carril y los cuerpos de’-carreters. Tales placas de
hormigdn, 8 pesar de su temafio relativamente pequefio tienen
un peso de varios gquintales y como consecuencia de la gran
carga tienen una asrmadura complicada, por lo que su fabrics
cién exige una gran experiencia y unos conocimientos éépé-
cisles. A ello se agrega la desventaje del peso extremada-
mente alto, con lo cusl psrs el montaje de ;as placas se ne
cesits ls disposicidn asdyacente de griies. Ademds le ello en
ls preparscidn previa de los lugares de apoyo se necesits

uns extremsds precisidn, psra poder colocar exactamente en
un pleno los cuatro puntos de spoyo. Si esto no ocurriese

asi, se llegaris & un tsmbaleo de ls placa de hormigbn, 1o
cusl tendris como consecuencis un esencial perjuicio psra

su duracibn en servicio Gtil. '

Para ls elsborscibén de lz superestructurs de via coﬂu
las llsmadas méquinss de limpieza de csuce o lécho, se pre-
cisa ademés de ello, debido sl gran espscio de trabajo nece
sario paras estas méquihas, retirar de nuevo les placas de
hormigdn, lo cual hasce necesario uns ocupacién considerable
de obreros y de aparatos de trabsjo, y debe conducir forzo-
samente 8 un perjuicio de la precisidn de los apoyos.

Es misibp del invento, medisnte’ evitscién de las des-
ventajas antes expuestas, crear un p3so 8 nivel ¢on el mis-
mo nivel que los carriles; qﬁe pueda ser colocado de maners

sencilla y rdpide con un gasto minimo de apsratos de traba-
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~Jjo y de personsal, ayuddndose de medios que puedan ser fa-
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bricados sin gasto especial,

De acuerdo con el invento, esto se logrs haciendo que
transversalmente 3 la‘direccién de los carriles, entre di-
chos carriles y entre un csrril y el cuerpo de carreters
estén previstas vigas de acerdé, las cusles estén apoysdss
por smbos lados o por un solo lado en cuerpos moldeados
eldsticos que se asienten sobre el pié de los carriles, y
que en cada caso 3lojen los extremos de travesafios dispues
tos en 1la direccidén de los carriles.

Todos los elementos del paso 3 nivel hsn de poder ser
fabricados por consiguiente con un temeifio manejsble, trans
portable por un obrero, y de meners extremadamente sencilly.

El problems mencionado 8l comienzo, de la exacts igual-
dad de nivel indispensablemente necessria de los puntos de
apoyo de 1s placa de hormigdn, no se presenta de ningin mo
do en el caso de la forms de reslizacidn de scuerdo con el
invento, dado que los travessios spoyados en las vigas de
acero, no deben ser unidos fijsmente con éstss, y se pueden
absorber pequefiss deformsciones por torsidn sin perjuicio
pars ls funcidn del paso & nivel.

El spoyo eléstico de las vigss de acero en los extre=
mos del lado del carril se efectls de modo conocido s tra-
vés de cuerpos moldesdos eldsticos, provistos con un rebsjo
8 modo de renurs, acomodados a ls forms del perfil de los
carriles, y sirve pars la absorcidn de les cargss :n forma
de choques y las oscilaciones pof vibracidn que resultsn sl

rodar sobre ellss el tréfico de carreters. Estas cargas y o

{07

cilaciones son transmitidas por los travessiios dispuestos

Ud

en la direccidn del carril s lss vigss de acero, y por ésts




p- 6%7.225

10

15

20

a5

30

22=11~77

]

-3 los cuerpos moldesdos,

"lado de la carretera, convenientemente por el lado inferior,

Hojn nam. 3

Como vigas de scero ventajosas para este fin son indi
cadss las llamsdss vigss de rebordes anchbs en I, dado que
éstas por un lado ofrecen un ssiento favorsble pars las Vi
gas y por otro lado tienen un momento de flexidn muy elevs
do. ' o

En uns forms ventajosa de realizscibdn del invento,
las vigss de acero pueden tener en cada caso, junto a los
extremos del lado del carril, un resslto a modo de apéndi-
ce, 8poysdo en cuerpos moldesdos eldsticos. Esto tiene la
ventaje de que ressltos conformsdos de tsl modo pueden cexr
soldados por ejemplo 2 las vigas, con lo cusl se hace in-
necesaris una reduccidén extremadsmente dificil de la snchu
ra de ls, vigs de acero a las dimensiones del rebajo s modo
de renura del cuerpo moldeado.

Especislmente pars formss de reslizascién mds ligerss,
es ventajoso que los travessifios consistan en madera. Esto
hace posible no sblo une elsborscidédn ficil en el lugar de -

montaje, sino tembién una amortiguscidn de las cargss en

-
-

forma de choques. Pars pasos a nivel frecuentados en mayor

)

grado es ventsjoso que los travessios consistan en material

resistente y duro, tal como acero, hormigdn, materialrsin-
tético o similares. Pars ello pueden estar dispuestos con-
venlentemente entre el travesaiio y la viga de acero unos
cuerpos de apoyo eldsticos, que producen una smortiguacidn
adicionsl y gersntizan un asiento'amplio.

Lss vigss de acero dispuestss entre el carril y los

cuerpos de carreters pueden tener junto a sus extremos del

en cada caso-un cuerpo de apoyo perpendiculsr a la direccibr
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—longitudinal de la vigs, con lo cual ls cimentacidn.de hoxr
migdn situsds debajo pass s encontrsrse més bajs, y no per
turbs los trebsjos de limpieza'del lecho o cauce de la yia
Ademés de ello, se puede evitar un ssiento indesesble de .
los travessfios entre las vigss de ascero.

- Es especislmente ventajoéo que ei cuerpo de apoyo con
siste en un tornillo de ajuste fijsmente unido con la vige
de scero, pero modificable en direccidn veftical en su po-
sicibn con respecto s 1a_viga'de acero, con lo cusl se pug
den compenssr 1los fendmenos de fatigs que aparecen después
de largo uso del spoyo eldstico, ssi como lss diferenciss
de nivel que saparecen por desgsste entre el paso 8 nivel y
los cuerpos de carreters,

Pars eviter dilstaciones que spsrecen por heladss, es
ventajoso que los travessfios y eventuslmente las vigas (e
acero estén cubiertas con un revestimiento eléstico, que
evite ls penetraciénry difusidén de sgus 8 su través y que
como consecuencis de 13 elasticidad permita, por un lado,
ciertos movimientos inevitables por los numerésos apoyos
sin deterioro, y por otro lado, actiie adicionslmente como
smortiguador de choques de modo adicional a8 los cuerpos mol
deados eldsticos.
. Pars evitor desplazamientos latersles de los trasvess--
fios es ventajoso que‘las vigas de acero estén terminadas
por el lado extremo medisnte una piaca dispuesta transver-
salmente a la direccidn longitudinsl de 1ls vige de acero,
Y que los travessfios del lado dei borde estén alineados con
el lado exterior de las placas, por lo que también como con
secuencia de la incisidn o ehtalladura lograda dé este modo

de los extremos de travessfnos se pueda lograr un aseguras-
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—miento exacto de la distencis de las viges de sacero entre

‘cilaciones se puede disponer un cuerpo moldeado eldstico
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si. Adicionalmente, junto s los extremos del lado de los
carriles se puede fijar-de maners sencills el resalto s
modo de apéndice, apoyasdo eldsticamente.

En lo que sigue el invento es éxplicédo con mayor de
tslle 8 modo de ejemplo, con dyuda de dibujos.,

En tal caso, la figurs 1 muestrs uns fepresentacién
en perspectiva de una seccidn de detalle de un psso 3 ni-
vel con el mismo niﬁel que los carriles, y lss figurss 2,
3 ¥ 4 muestran en cads caso un detslle del paso a nivel. .

Iss vigss de acero 1,l', dispuestss en -direccidn par-
pendiculsr a los carriles 11, estén spoysdas por el lsdo
de los carriles sobre cuerpos moldeados 4 eldsticos, acomo
dados sl perfil de los carriles y provistos con un rebsje
en forms de ranura. Por el lado de la carreters,el apoyo
se efectfia a través de cuerpos de spoyo mostrados en ls fi
gura 1, fijsmente unidos con las vigss de acero 1,1' o even
tualmente de tornillos de ajuste autoenclsvables, talvéomo
se conocen de ls memoris de pastente de 1la Repiliblics Demo;i
crétice Alemsns ys mencionada sl comienzo. -

El resalto 2 s modo de apéndice disﬁﬁesto en el cuer-
po moldeado elfstico &4, con el fin de obtener una mejor
transmisidn de fuerzas y una superficie de aplicacidn mis
favorable, estd soldado s uns placa intermedis 5, 13 cusl
a8 su vez'esté fijadas 8l extremo de la vigs de acero.

ELl cuerpo de apoyo 6 se aplica sobre una cimentacidn
de hormigdn 7 y puede estar empoﬁrado én un rebajo corres-

pondiente para evitsr un deslizamiento. Para amortiguar os

entre el cuerpo de apoyo 6 y la cimentacibén de hormighn 7.
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Los travesefios 3 dispuestos entre las vigss de acero
1,1' estdn dispuestos por el lado extremo en cads caso en
el rebajo a3 modo de ranurs de una vigs de acero, y pueden
ester apoysdos eldsticamente tembién medisnte capas inter
mediss 8. Un revestimiento dispuesto sobre ¢l travesaiio 3
excluye amplisimemente efectos de 1las condiciones climdti
cas y contribuye adicionalmente a3 amortigusr las cargss en
formas de chogues csussdss por el tréfico de cerreters que
rueds por encims. Junto 8 la utilizacidén de asfslto son
apropiados pars este fin también cuerpos compuestos de cau
cho vulcanizado o revestimientos de materisl sintético re=-
sistentes 8l impacto en entsllsdurs y & ls sbrssidn.

Como materisl pasra los travessiios es apropisds la ms-
ders, especislmente en el casso de pasés 8 nivel poco fre-
cuentados, ya que éste msterial puede ser trabsjasdo con fa
cilidad. Pars pssos s nivel mds importsntes deben utilizar
se materisles més duros y més resistentes s ls sbrasitnm,
tales como hormigdn, msterisles sintéticos reforzasdos con
fibrss, acero y similares,

El spoyo, mostrsdo en ls figurs 2, del travesafio 3 en
la muescs de la vigo de acero 1,1' se efectia s través de
un cuerpo de apoyo eléséico 8, el cual sdicionalmente sl
spoyo eléstico de la vige de acero 1,1', produce junto sl
extremo del lado de los carriles una amortiguscidn de las
cargas 8 modo de choques y gsrentizz un asiento amplio.

El anclaje 9 en la figursa 3 sirve psra fijar ls posi-
cidn de ls viga de scero 1,1 en.cada caso mds exterior,
efectuéndose la fijocibén de uno de los extremos, ventajosg
mente, a_través de uns placé fijsda 8 las vigas de acero,y

1s del otro extremo sl perfil 1l de los carriles. El escudo

el S ot < At i et o
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l> ~0 placa 10 estd también unido fijamehte con lz vigs de ace
1rol,l' yen el csso de un écoplamiento de %égones que es~
té colgando hacia ébajo.debe impedir que el mismo se engan
che dentro de ls muesca de ls vigs de scero 1,l'.

5 | El travessiio 3' del lado de borde en la figura 4 tie-
ne un rebajo 21,.ep el cusl pssa a spoysrse la placa 5, 29
- que termins s la vigs de scero 1,l'. Ls superficie 22 del
travesafio 3' del lado del borde entrs en contacto en tal
caso con la superficie 23 de 1a.placa 20, con lo cual se
10 | puede logrsr un distencismiento exacto de las viges de sce

ro 1,1' entre si,
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Los puntos de invencidn propisz y nuevas que se presen-
tan para éue sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE siios, son los que se reco-
'gén en las reivindicaciones siguientes:

la,~ Paso s nivel con el'mismo nivel que los carriles)
caracterizado porque trsnsversslmente a la direccién de
los carriles, en csds caso entre los carriles y entre un
carril y el cuerpo de carreters estén previstes viges de
acero, las cuasles estdn apoysdas por smbos lsdos o por un
solo lado en cuerpos moldeados eldsticos que se asientan
sobre el pié de los carriles, y en cads caso alojsn los ex
tremos de travessafios dispuestos en la direccidén de los ca-
rriles.

22.- Paso 8 nivel segin la reivindicacién 12, caracte
rizado porgue lass vigas de acero consisten en viges de re-
bordes énchos en I,

32,~ Paso 8 nivel segln lss reivindicsciones l2 & 2s,
caracterizado porque las viges de acero tienen en cads cssd
junto 2 los extremos del lado de los carriles un resslto 8
modo de spéndice apoyasdo en el cuerpo moideado eldstico.

4a,- Paso 8 nivel segln las reivindicacioneé la, 22 §
32, carscterizado porque los travessfios consisten en made-
T8, | '

5a,- Paso a nivel segin las reivindicsciones 12 a 32,
caracterizado porque los travesaiios consisten en materisl
resistente y duro tsl como acero, hormigbn, meterial sinté
;V{;o o similares, - 7
68.- Paso s nivel segin 1a reivindicacién 52, caracte-|

rizado porque entre los travessfios y la vigas de acero estén
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7a.- Paso a nivel segin las reivindicaciones 12 § 28,|

caracterizado porque laé vigas de acero, dispuestas entre
un’ carril y el cuerpo de carretera, tienen Junto a su ex-
tremo del lado de la carretera, por el lado inferior, en
cada caso un cuerpo de apoyo.” -

82,~ Paso a nivel segin la reivindicacién 728, caracte
rizado porque el cuerpo de apoyo consiste en un tornillo
de ajuste fijamente unido con la viga de acero en su posi-
cién; pero modificable en direccidn vertical en su posi-
cidén con relacidén a la viga de acero.

94,~ Paso a nivel caracterizado porque los travesafios
y eventualmente las vigas de acero estéﬁ provistos con un
revestimiento eléstico.

102,~ Paso a nivel segin una de las precedentes rei-
vindicaciones, caracterizado porque las vigas de acero es-
tén terminadas por el lado extremo por una placa dispuesta
transversalmente a la direccidn longitudinal de la viga Qe

Te- -
acero, y los travesafios del lado del borde se alinean cor

s
-

el lado exterior de las placas. e
112.- PASO A NIVEL CON EL MISMO NIVEL QUE LOS CARRILES,
Tal y como se ha descrito en la memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y con los fi-
nes que se han especificado.

Esta memoria consta de nueve hojas escritas a miquina

por una sola cara.
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