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-1a comunicacidn entre las cimaras de suministro y de presidn, se obtiene

“harmético con la pared interna del Anima.

-t

Le presente invencidn se refiere a un cilindro maestro hidréﬁ
lico, en particular para regular el funcionamiento del circufto de los =
frenos de un vehiculo de motor.

Ya se ha propuesto un cilindro maestro hidraulico p}ovisto d
una carcasa que tienme un dnima en su interior, dentro de la cual se sitd
un pisidn que separa el anima en una camara de suministro, destinada a es
tar en comunicacidnc con wn depdsito de flufdo, y una cdmara de presidn,
destinada a estdr en comunicacidn con un circufto de utilizacidn.

Pl piston del cilindro maestro de la tecnologia anterior, ti
ne un resalto radial gque coopera con un anillo, generalmente de material
elastomero, que define una valvula, cuya valvula evita la comunicacidn de
fluido entre lg cqmara de suministro y la camara de presién durante el -
funcionamiento del pistén, y que permite de nuevo dicha comunicacidn du-
rante la carrera de recuperacién del pistén solamente cuando se necesita
un abastecimiento adicional de l1iquido en la camara de presidn, resultan—
te de una fuga aparecida en el circufto de utilizacidn, § de una operaciéh

. - ’ P . .
de purga de este circuito, Durante el movimiento del pistdn, el cierre de

yor unidn a tope del resalto radial contra uns de las caras radiales late

rales del anillo de estanquidad cuya superficie periférica hace contacto

Se observara que, en caso de que se hagan funcionar los fre-
nos del vehiculo de wna forma espasmética, & sea soltando parcialmente el
vedal del freno y volviendo a pisar rdpidamente dicho pedal, se produce —
una pérdida sustancial en la carrera del pistdn, debido al hecho de que
durante la carrera de recuperacidén del pistén, el anillo puede desacoplar
‘se ligeramente del resalto radial del pistén. Aﬁnque la presidn en los -
frenos se mantienen a un nivel relativamente elevado la reduccidn a atn
la pérdida de estanguidad entre las cdmaras de presidn y de suministro

ocurre con mayor frecuencia cuando 2l pedal del freno se suclta de una -
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forma parcial rapidamente y cuando las fuerzas de friccion entre las su-
perficies periféricas del anillo y la pared interior del 4nima son gran~
des.

Para resolver este inconveniente, se ha propuesto una primera
solucidn en la patente Francésa n? 1.440.894, en la cunl un muelle de la-
mina flexible empuja al anillo contra el resalto radial para evitar que
se abra prematuramente la comunicacién del fluido entre el depdsito y la
camara de presidn. No obstante esta solucidn no ha demostrado ser satis-
factorfa por la razén siguiente: la fuerza del muelle de lamina flexible
debe tener un valor suficientemente grande para contrarrestar las fuerzas
causadas por la friccidn entre el anillo y el dnima de la carcasa, pero en
segundo lugar esta fuerza debe tener un valor suficientemente hajo para -
permitir un suministro de fluido rapido hacia la camara de presidn en casb
de agotamiento de flufdo en dicha camara de presidn.

Se ha propuesto de relieve también que, cuando hay presentes
impurezas & contaminantes dentro del fluido del circuito hidraulice, no -
se puede asegurar siempre perfectamente una estanquidad perfecta del flui
do entre el anillo elastémero y el resalto del pistén y se produce una fa
ga de flufdo desde la cimara de presion hacia la camara de suministro con
una consiguiente reduccidn en la carrera del pistén.

Bl objeto del presente invento es resolver los inconvenientes
mencionados, De un modo mis particular, segin el presente invento, el ci-
lindro maestro hidraulico comprende una carcasa provista de wn dnioe en -
su interiorj un pistdn montado deslizantemente en dicha anima y que separa
la cdmara de suministro, destinado a estar en comunicacidn con un depdsitéd
hidrdulico de comunicacidn, teniendo dicho piston una cabeza adyacente a
la cdmara de presién y comprendiendo un resalto radin{; una vdlvula forma-
da por un anillo elastémero montado con huelgo radial alrededor de la cabe

za del piston, cuyo anillo se monta de una forma deslizante y hermética en

el dnima y se sitfa con hudgo a¥ial entre el reselto radial y un disposi-
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tivo de tope, estando destinado dicho anillo a regular la comunicacidn dell
fluido entre la cémara de suministro y la cdmara de presién, por coopera-
cidn hermética de ﬁna de sus caras laterales de contacto radial con el rg
salto radial, permitiéndose dicha comunicacién cuando el piston ocupa su

posicion de reposo e interrumpiéndose normalmente cuande el pistdn se mue
ve desde su posicidn de reposc y se caracteriza cuando el anillo compren~
de un labio resiliente anular que sale del anillo hacia el resalto radial
para definir una valvula de retencidén que permite el suministro de fluido
hacia la cdmara de presidn pero que evita el flujo de fluido desde la cd~
mara de.presién hacia la cdmara de suministro cuando el pistdn ocupa una

posicidn contraria a su posicién de reposo. Bl invento se describe a con-
tinuacidn, a titulo de ejemplo, y otras ventajas resultaran evidentes por
la descripcidn que sigue, que se refiere a los dibujos adjuntos, en los =
que:

La figura 1 es una vista longitudinal en seceidn transversal
de una primera modalidad de cilindro maestro hidrdulico segin el invento,
representandose el cilindro maestro em su posicidn de reposc.

: La figura 2 es una viste a mayor escala de la parte limitada
Pcr las lineas de rayas del cilindro maestro iluétrado en la figura 1, e
ilustra las posiciones respectivas de diversos elementos del cilindro ma=
2stro cuando este ocupa su posicidn de reposo.

La figura 3 es una vista a mayor ascala de la parte limitada
por lineas de rayas del cilindro maestro ilustrado en la figura 1, y re—
presenta las posiciones respectivas de los diversos elementos del cilin-
dro Qaestro cuando este funciona durante la carrera de avance del pistine.

Ia figura 4 es una vista a mayor escala de la parté limitada
por las lineas de rayas del cilindro meestro ilustrado en la Pigura 1, ¢
ilustra las posiciones respectivas de los diversos eleuentos del cilindreo

maestro, correspondientes a una fase de suministro de fluido durante la =

P . ,
carrera de recuperacion del piston.
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La figura 5 es wna vista longitudinal en seccién transversal
de una sezunda modalidad de cilindro maestro hidrdulico segin el invento,
cuyo cilindro maestro se ilustra en su posicidn de reposoe

La figura 8 es una vista a mayor escala de la parte limitada
por las lineas de rayas del cilindro maestro ilustrado en la figura 5.

Considerando ahora las figuras 1 y 2, el ntmero de referencial
10 indica un cilindro maestro hidraulico destinade a utilizarse en el oir
cuito de freno de un.vehiculo automdvil. El cilindro maestro 10 comprende
una carcasa 12 con un 4nima 14 definida en su interior. Un pistdn 16 se -
monta deslizantemente en el anima 14 y estd destinado a separarla en una
cdmara de suministro 18, en comunicacién con un depdsito de fluide (no -
ilustrado en los dibujos), y una cdmara de presidn 24 en comunicacidn, =
por medio de un orificio de salida 32, con un dispositivo de utilizacidn
que estd constituido, en este caso, por lo menos con un accionador de frg
po {no ilustrado) asociado con la ruedas del vehiculo. La cimara de sumi-
nistro 18 estd formada por una ranura longitudinal prevista en el pistén
también por wn espacio anular definido entre el énima de la carcasa y um
primera parte de didmetro reducido del pistén. Bste espacio anular se su-
perpone parcialuente a la ranura longitudinal 18 que se ha definido ante—
riormente y estd limitada por un prizer resalto radial 26 sitdado en un i
plane que intersecta a la ranura longitudinal se comuniea con un depodsito
de fluido por .medio de la prolongacién 20 del tapdn de llenado montade a
rosca en un orificio lateral de la carcasn 12. La cara del pistén 16, ad-
yacente a la cdmara de presion 24, comprende en este drden: el priiser re-
salbo radial 26, una superficie cilindrics 28 contiene un difmetro di de
menor que el didmetro del dnima 14, y un segundo resaito 30 adyacente a =

1a superficie cilindrica 28.

Un anillo separador rizido 34 se sitdia deslizantemente en el
espacio anular que se ha definido anteriormente. Mo obstante, existe un

cierto huelgo entre el anillo 34 ¥ el piston 16, para permitir la comuni-—
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abajo en direccidn al centro del anillo elastdmero 42 y su extremidad li-

cacion libre del fluido entre la cdmara de suministro 18 ¥ la cimara de
presién 24. E1 pistén 16 comprende tambiln una cabeza 40 que tiene mn aig
metro reducido con respecto al de la superficie cilindrica 28. La cabeza
40 sale de la superficie definida por el resalto radial 80, hacia la cdmg
ra de presién 24. Un anillo 42 de material eldstdmero se monta adyacente
al anillo separador 34, en la camara de presidn.

El anillo 42 comprende, respectivamente, una primera Y una -
segunda cara laterales planas 41 y 43 que se encaran, respectivamente, a
la cdtiara de suministro 18 y a la camara de presion 24. La primera cara —
lateral 41, que en adelante se llamara cara de contacto, estd destinada a
ponerse en contacto contra el resalto 30 del piston 16 para interrumpir
la comunicacion del fluido entre la camara de suministro 18 y la camara -
de presidn 24. Segin el presente invento, un labio 54 se asocia con el ani
1lo 42para sitlarse adyacente a la parte interior de dicho anille ¥ que -
sale de la cara lateral 41 hAcia el resalto 30. En la modalidad descrita,
el labio 54 forma parte integra (por moldeo por ejemplo) con el anillo 42}
paro dicha construceidn no es obligatoria, y el labio 54 podria igualmen~
tg ser de un material diferente al del anillo 42, El labio 54 esta desti-
nado a cooperar con el resalto 30 para definir una valvula de retencidn
cuando el pistdon estd fuera de su posicidn de reposo. Segin se podrd ver

en la figura 2 el labio 54, en su posicidn no deformada esta vuelto hacia

bre se proyecta hacia el resalto 30, mas alld de la camarn de contacto 41)
Un muelle de recuperacidn 44, sitiado en la cémara de presidn
empnja al pistén 18, hacia su posicifn de reposo por medio de wn elemento

acopado 40, que se une a tope con un resalto 60 provisto en las proximida

des del extremo libre de la cabeza 40. Otro muelle 48, que tiene un elemen
to acopado extremo de unidn a tope 46, empuja el anillo 42 en la direccidn

del resalto radial 30, por medio de un disco rigido 50, uniéndose a tope

contra la otra cara radial 43 del anillo 42. La cabeza 40 comprende también



10

15

20

25

30

-6~

otro resalto 62 que limita el movimiento del disco rigido 50 en la direc-
cién del resalto 30, & sea, cuando el pistén se desplaza de su posicidn
de reposo, la distancia axial que separa la cara del extremo deracho del
disco 50 y el resalto 30 es ligeramente mayor que la distancia axial en-
tre las caras laterales 41 y 43. Segin se podra ver por los dibujos, la
diferencia entre astas dos distancias determina un huelgo axial menor que
la distancia maxima entre el extremo lilre del labio 54 y el plano de la
cara de contacto lateral 41, cuando el labio 54 ocupa su posicidn no de-
formada. Por lo tanto, en condiciones normales de funcionamiento del oci-
lindro maestro, la extramided libre del labio &4 estd en contacto hermétil
co con el resalte 30. |

Considerando ahora de un modo mas particular la figura 2 de -
los dibujos, se observard que el anillo separador 34se une a tope con el
extremo del tapon 20 que penetra en la cdmara 18, Bl pistdn 16 es repeli~
do al maximo hacia la derecha considerando la posicidn en losdibujos, ba-
jo la accidn del muelle 44, mientras que el anillo 42 esta ahora en con-
tacto con un anillo de union a tope 34, Por comsipniente, se crea un es—
pacio entre la cara de contacto 41 del anillo 42 v ol resalbo 30, por lo
que la comunicacidn del flufdo es libre entre la camara de suministro 18
y la cdmara de presion 24. La longitud axial del anillo 34 es suficiente
para descacoplar la cara de contacto 41 y la extremidad libre del labio
54 y el resalto 30

La figura 3 ilustra las posiciones de diversos eleaentos del
cilindro maestro durante el funcionamiento de los frenos, correspondientd
a la carrera de avance del piston 10.

Tl pistdén 16 se mucve hacia la izquierda por lo que el resal=~
4o radial 30 se pone en contacto contra la cara de contacto 41 del anillg
42 para interrumpir la fabricacidn del fluido entre la cAmara de suminis-
tro 18 y la cdmara de presiin 24. Para cualquier movimiento adicional del

pistén 16 hacia la izquierda, el anillo 42 se mueve junto con el piston =
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16 para comprimir el fluide contenido en la cémara de presidn '24. La dis=-
tancia axial "e" entre el resalto 26 y el resalto 30,es preferiblemente
igual a la longitud axial del anillo 84, por lo que, durgnte la fase de ~
compresidn, la parte periférica del anillo elastomero 42 estd sostenida
también por el anillo separador 34. ©n cualquier caso, para un funciona-
miento apropiado del cilindro maestro, la distancia "e" debe ser igual &
menor que la longitud axial del anillo separador 34, para evitar una seps
racién parasitarfa del anillo elastdmero 42, desde el resalto 30. Ademis,
se observari aln cuando el contacto entre el anillo 42 y el piston 18 sea
irregular, debido a desgaste del anillo 6 a las impurezas contenidas en
el fluido, se asegura la estanquidad el fluido, a pesar, de todo, por el
labio 54 al apoyarse Sobre el resalto 30 y al estar obligedo contra este
4ltimo con la presidn que prevalece en la cdmara de presidn 24. Ademas,
esta presidén empuja al anille 42 contra la superficie interna de la carcg
sa para asegurar una buena esﬂﬁnquidad periférica, afin en caso de ligero
deterioro de la superficie exterior del anillo.-

Cuando el pistdn 16 vuelve hacia su posicion de reposo, las -

que la cara 41 se desacopla del resalto 30 hasta que la cara 42 se une a

tope sobre el anille rigido 50. Despuds de broducirse este pequefio movi-

48 tiene potencia suficiente para mover sl anillo 42 junto con el pistén
16. En este caso, en tanto que la presidn que.domina en la cdmara de pre-
sidn 24 sea mayor que la que domina en le camara de suministro 18, el leg~
Lio 54 permanecérd en contacto con el resalto 30 para asegurar estanquidagd
del flufdo, evitando por lo tanto cualquier accidn prematura de la conuni
cacidn entre las cdmaras 24 y 18.

La figura 4 ilustra las posiciones relativas de los diversos
elementos del cilindro maestro durante lo fese de suministro correspondien

s . «
te a la carrera de recuperacidn del pistén 16, en la camara de presidn 24,
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In este caso, el piston 16, que no ha alcanzado todavia su posicidn de =
reposo ilustrado en la figura 2, se mueve hacia la derecha bajo la in-
fluencia del muelle 44, por lo gue el anillo 42 es empujado por el muelle
48 y el anillo rigido 50.

El labio 54 se deforma resilientemente bajo la influencia de
la diferencia de presion entre la camara de suministro 18 y la cémara de
presién 24, para permitir el suministro de flufdo hacia la cdmara de pre
gidn. Este fendmeno de depresidn tiene lugar, por ejemplo, en el caso de
que retorne flufdo de los accionacores de los frenos, & tembién en virtud
de fuga en el circuito de utilizacidn de una operacidn de purgae

Considerando shora la figura 5, la referencia 11C indica un
cilindro maestro que tiene wna carcasa 112 la cual define un anima 114 e
su interior, con un pistén 116 montado deslizante en dicha dnima. El pis-
tén 116 separa el dnima 114, de una forma normal, en un espacic anular -
118 y una cdmnra de presidn 124, El cilindro: maestro comprende tambidn ug
manguito de wmnidn 122 destinado a conectarse al depdsito de flufdo; el -
espacio anular 118 se conecta también permanentemente con el menguito de
unién 122 por un orificio radial 114, La cémara de presidén 124 se conects
por lo menos a un accionador del freno (no ilﬁstrado) por wedio de un ori
ficio de salida 182. La cabeza del pistén, que separa el espacio anular
18, que forma unn cdmara de suministro, desde la cdmsra de presion 124,
comprende también un canal anular 113 en cuyo interior se monta un anillg
142 con holgura axial, ¥ estd destinado a cooperar, de una forma conocidg
con un orificio de compensacién 115 conectado al depbsito del fluido (mo
ilustrado), para regular la comunicacién del flufdo entre el depdsito y
la camara de presidn 124, durante el movimiento del piston 116, Se obser-
vara también gue el piston 116 es empujado a su posicién de reposo por un
muella 144 que se sitds en la camara de presidn, y que se une a tope con=

tra la cara extrema de este Gltimo. Ademds, la carrera del pistén hacia

la derecha estd limitada por un dispositive de tope 117 formado por el -
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cién 115 7 la cémara de presidn 124 tiene lugar & través de un conducto =

‘sigues

-

retén mantenido en el dnima de la carcasa por un anillo de retencion. Red
firiénconos ehora a la figura 6, el canal 113 comprende caras radiales —
121, 123, en las cuales definen un resalto separado ligermmente de la ca-
ra de contacto del anillo 142 cuando el pistén ocupa su posicidn de repo-
so. La otre cera radial 128 define un tope contra el cual se pone en con-
tacto la otra cars radial del anillo 142. Un labio 154 sale axialmente de
la parte del didmetro interior del anillo i42 para ponerse en contacto con
el resalto redial 121, y cooperar con este filtimo pera definir una vdlwulh
de retencidén que permite el swministro de flufdo de la cdmara de presidn
pero que evita el flujo de fluido desde la cé;ara de presion 124 hacia el
espacio anular 118, cuando el pistén se separa de su posicidn de reposo.
Pera completar la discrepcién, se observard que en la posicidn de reposo

del pistén 116, la comumicacién del flufdo entre el orificio de compensa=

previsto por el espacio entre el anillo 142 y un resalto 125 de la cara -
123, y & través de un conducto 127 en el pistin.

El funcionamiento del dispositivo descrito se realiza como =

Cuando el pistén 116 es empujado a su posicidn de reposo, el
muelle 144 hace que el anillo 142 se wma n toﬁe con la cara radial 128, -
pero la comunicacidén del fluido entre el manguito de unidn 122, v.g., el
dépésito de f{uido (no ilustrado) y la camara de presidn 124 se establece
gracias al orificio de compensacidén 115.

Cuando se hacen funcionar los frenos, esta comunicacidn se in
terrunpe de un modo practico inmediatamente dgspués que el conductor del +
veh{culo hg p;sado el pedal del freno, tan prontc como el anilleo 142 se ha
movido por el orificio de compensacién 115. De hecho, la cara radial 121
se ha puesto en contacto con la superficie de contacto del anillo 142 y es

te ultimo después se mueve hacia la izquierda junto conm el piston 116. Por

: . . Y ’ .
consiguiente, la presion que domina en la camara de presién 124 aumenta.
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Durante la carrera de recuperacidn del pistdn, ocurre que las
fuerzas de friccién que actian sobre el anillo 142, son de tal magnitud que

le cara radinl 121 se desacopla de la cara de contacto correspondiente del

anillo 142. No obstante, en tanto que la presidn que doming en la cémara
de presidn 124 sea mayor que le presién que denomina en el espacio anular

118, se evita la commicacién de recuperacién del fluide por el labio 154

que permanece en contacto con el resalto 121,

En el caso de que el pistén no haya alcanzado su posicién de

» L4
reposo, Y que se produzca una depresion en la camara de presidén, causada

v

por ejemplo por uma demora en la recuperacion del fluido desde los accio~

nadores de los frenos, 6 por fuga de flufdo que ha tenido lugar durante

1a frenada, 6 después de una operacion de purga, el labio 154 se deforma

por la influencia de la diferencia de presidn que se ha creado entre la

cdmara de suministro y la cimara de presién, para permitir un suministro

ce flu{do adicional de la cfmera de presidn.
Se observard tambidn que el invento podria pomerse a un solo

cilindro maestro pero que es evidente que el invento podria ponerse tam—

cilindro maestro en tandem que comprendiera dos -

cdmaras de presion separadas por un pistén flotante. In este caso, cada

pistén del cilindro maestro estaria equipado con un anillo provisto de -

labioe.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como

la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar gue las dis

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en curnto no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en cilindros maestros hidraulicos, -
para regular el funcionamiento del circuito de frenos de vehiculos del
tipo que comprenden una carcasa provista de un anima en su interior; un
pistén montado deslizantemente en el anima y separando mna cémara de su-
ministro destinada a estar en comunicacién con un depésito de flufdo, dd
una cdmara de presién destinada a estar en comunicacién con un dispositi
vo hidrdulico de utilizacidn, cuyo pistdn tiene una cabeza adyacente a -
la cdmera de presién y que comprende un resalto radial; una valvula for-
mada por wn anillo elastdmero montado con holgura radial alrededor de lg
cabeza del pistén, cuyo anillo se monta deslizante y hernéticamente en -
dicha dnima y se sitéia con huelgo axial entre el resalto radial y um dig
positivo de tope, estande destinado el anillo, por cooperacién herméticyg
de una de sus caras de contacto radial latergl con diche resalte radial,
para regular la comunicacidn del flufdo entre la cimera de suministro y
la cémara de presién, permitiéndose dicha comunicacién cuando el pistén
ocupa su posicion de reposo e interrumpiéndose normalmente cuando el pig
Vtén se sepera de su posicidn de reposo,_&éracterizados porque el anillo
presenta un labio resiliente anular que sale del anillo hacia el resaltg
radial para definir uns valvala dé retencidn que permite el suministro
de flufdo hacia la cdmara de presidn, pero que evita el flujo de fluido
de la cdmara de presién hacia la cdmara de suministro cuando el pistén
ocupa una posicién separada de su posicién de reposo.

2.~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacidn 1,. caracteri-
zados porgue el labio estd adyacente a una de las ceras de contacto la-
terales y se dirige hacia el resalto radial pasado el plano de la cara
de contacto radial.

8.~ Perfeccionamientos segin cﬁnlquiera de las reivindicacid
nes 1 y 2, caracterizados porque el labio, cuando se encuentra en su po-

sicidn no deformnda, se extiende en la direccién del centro del anillo
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elastomero.

4,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque el labio forma parte integra del -
anillo elastémeros

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicacio-

nes 1 a 4, caracterizados porque el dispositivo de tope se monta deslizan:
temente sobre la cabeza del pistén y esﬁé obligado resilientemente en con
tacto con un tope formado en la cabeza del pistdn.

8.~ Perfeccionamientos segim la reivindicacidn 5, ceracteriza
dos porque el dispositivo de tope estd formado por un disco rigido adya-
cente a la otra cara de contacto lateral del anillo elastdmero, siendo la
distancia axial entre el resalto radial y la cara del disco rigido opuesta
al resalto radial mayor que la distancia axial que separa las dos caras lg
terales del anillo elastémero, cuando el disco rigido es empujado en con-
tacto con su tope correspondiente definiendo por lo tanto la holgura axial
siondo la holpgura menor que la distuncia axial méxima entre una de les cg
ras laterales de contecto y el extremo libre de; lgbio cuando este Gltimo
5cqpa su posicion no deformadae

7.~ Perfeccionsmientos segfn la reivindicacién 6, caracteriza
dos porque el disgo rigido es empujado contra su tope correspondiente por
un muelle intermedio, comprendiendo el cilindro maestro también un elemen
to acopado empujade contra un tope correspondiente de la cabeza del piston
situdndose el anillo intermedio entre el disco rigido y el elemento acopa
do, teniendo el cilindro un muelle de recuperaciotn .con una fuerza mayor =
que, la del muelle intermedio que empuja al elemento acopado contra su to
pe correspondiente, para empujar el pistén contra un tope fijo con relacipn
a la carcasa, por lo que se define de este modo la posicion de reposo del
piston.

. oyl N . ? .
8.~ Perfeccionamientos segOn la reivindicacion 7, caracteriza

0 ' -
dos porque comprende un enillo separador en cooperacion con un anillo elgs
I
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_se permite la comunicacidn del flufdo sin inhibicién entre la camara de

témero, cuyo anillo gseparador se sitﬁa adyacente a la cara de contacto del
anillo elastdmero que se encara al resalto radial, sitiandose deslizante-
mente el anillo separador en uwna cavidad anular definida entre la pared -
interior del dnima y la superficie periférica de una parte escalonada del
pistén que estd adyacente al resalto comunicindose la cavidad anular con
la cdmsra de suministro y estando limitada por otro resalto del pistén,
habilitandose un espacio radial entre el pistén y el anillo separador pa-
ra permitir el suministro de flufdo a la cdmara de presidn cooperando el
anillo separador, cuando el pistén se encuentra en su posici&n de reposo,
con un tope previsto en la carcasa, paré empujar el anillo elastdmero en
sentido contrario al resalto radial contra la accidn del muelle interme-
dio, moviéndose el anilloelastomero la distancia pecesaria para que el ex

tremo libre del labio regiliente se separe del resalto radial, con lo qug

suministro y la camara de presidn.

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8, caracteri-
zados porque el tope para el pistén en la posicién de reposo ¥ el tope pa
ra el anillo de unidn a tope estdn formados por la prolongacién de un -
tapdn montado en la carcasa Yy destinado a un depésito de fluido con la -
cémara de suministro,

18.- Perfeccionamientos sepln las reivindicaciones 1a4, -
caracterizados porque la cabeza del piston comprende un canal, anular em
el cual se coloca con huelgo axial el anillo de material elastémero, for
mado una de las caras radiales del cenal el resalto anular, mientras que
su otra cara radial constituye el dispositivo ¢e tcpe conira el cval se
une a tope normalmente el anillo elastdmero cuande el pistén ocupa su -
posicién de repaso, cooperando el anillo de material elastdémero con un
orificio de compensacién y con Bl resalto radial para regular la comuni-—
cacién del fiufdo hacia le camara de presion.

11.- Perfeccionamientes segin la reivindicacidén 10, caracte
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rizados porque la cara de contacto lateral del anillo clastémero se separla
del resalto radial cuando el pistén ocupa su posicidn de reposo, uni énd o
se a tope el labio adyacente a la cara lateral contra el resalto radial.
12,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 11, caracteri
zados porque el pistén es empujado & su posicién de reposo por un disposil
tivo resiliente sitiado en la cdmara de presidn, por lo que el pistén se
pone en contacto contra el dispositivo de topes
13.~ Perfeccionamientos segin lg reivindicacion 12, caracteri
zados porque el dispositive de tope esta formado por un anillo montado en
un extremo del dnima y destinado a cooperar con el extremo del pistén -
opuesto a la cabeza del pistén, para limitar la carrera de recuperacién -
del piston.
14.~ Porfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicacig
nes anteriores, caracterizados porque el-cilindro es del tipo tandem, que
somprende dos cdmaras de presidén separadas por un pistén flotante.
15,~ Perfeccionamientos en cilindros maestros hidraulicos pa-|
ra regular el funcionamiento del circufto de frenos de vehiculos; tal y —
ﬁgpo queda sustancialmente descrito en la presente liemoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos.
\ Esta Memoria consta de 14 hojas escritas a maquina por una -

gola carae.

Madrid, - & DIC. 1977

BENDIT Al
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