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vehiculos ferroviarios emplean wnz combinacidn de resortes y

.elementos  de friceién, cuyas ventajas incluyen: como el ém-

Hoja ntim. 7

ANTECHDENTIS ¥ RIESULCN DEL INVENTO

. Usualmente, los amortiguadores para cngwnches de

elementos de friccidn para'abso;per los choques que'se pro=
ducen como resultado de las fuerzas de traccidn y de repul-
sién aplicadas al enganche delrvehiculo de ferrocarril y re-|
ducir la magnitud de estos choques aplicados al bastidor del
vehiculo, a 1@ carroceria y a su contonido., Los amortiguado-
res usuales de este tipo, sitidan el resorte dentro del cuer=-
po del amortiguador, estando posicionados los elementos de
friceidn junto al extremo abierto de ese cuerpo. Estos cle-
mentos de friccidn actdan entre la pared interior del cuer-
po en el extremo abierto para proporcionar una absorcién gor
fuerza de friccidn relacionada con la magnitud de la fuerza
aplicadé.

En el presente ihvento, un émbolo estd montado te-
lescépicanente en el cuerpé del esmortiguador, los elementés
de resorte estdn situados dentro del émbolo y los elementos
de friccidn estdn introducidos profundamente en la cavidad
del cuerpo (en comparacién con las précticas de la técnica
anterior) para actuar sobre el interior de las paredes del
émbolo, Se consiguen asi varias ventajas en relacidn con las

pricticas de la téenica anterior que incorporan resortes y

bolo se mueve telescépicamente dentro del cuerpo, es guiado
por éste en el exitremo abierto del cuerpo y profundamente
dentro de la cavidad del cuerpo, Esto proporciona estabili-

dad y reduce la tendencia del émbolo a encésquillarse, es
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‘ca anterior, Los elementos de friceién pueden tombidn estar

‘comparable.

es un factor limitativo de la longitud del resorte, como es

res que tienen un largo desplazamiento (extensidén de movi-

miento bajo un impacto).

tioja nGm. 2

decir, a desalinearse con respecto al cuerpo. Los elementos
de obsorcidn de choques estdn situados profundamente dentro
de la cavidaa'ﬁel cuerpo y, por tanto, estdn proiegidos con
tra las acciones perjudiciales que pueden producirse cuan-
do éstos elementos estdn al descubierto. Ia comstruccidn pey
rmite que se genere friccidn, no sdlo entre las zapatas que.

actilan sobre las paredes interiores del émbolo como resulba~

.
oo

do de la accién de las cufias fijas; sino también entre 1§§.

paredes exteriores del émbolo y las paredes interiores Qel

LA

cuerpo, Zsto mejora la posibilidad de comseguir un amorbisue

o ogt

dor mds corto, ya que se puede reducir la magnitud de la .

> e p

fuerza de reaccién que es necesario proporcioner mediante

el elemento de resorte. ILa posibilidad de acortar el amé?ﬁi—

LS
-« *

guador resulta también mejorads por cuanto que, en algugaé:
realizaciones, los elementos de friccidn pueden rodear a Lo
elementos de resorte, en vez de egtar constituidos en una

serie linesl, como es el caso con las pricticas de la técni-

situados en cagcada pars obtener wna multiplicacidn de la

abzorcibn de fuerzas que proporbionan los elementos de fric—
cidn, Pueden conseguirse realizaciones que hacen use de tu~
bos en vez de piezas coladas para conseguir asi una reduccida

de los costes de fabricacidn de wnidades con una resistencis

En tales realizaciones, la longitud del cuerpo no

el caso de los dispositivos de la téenica anterior. Utilizan

-

do el presente invento, pueden proporcionarse amortiguado-
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Otros objetos y ventajas resuvltarin evidentes a

partir de la siguiente descripcidén y de los dibujos anejos.
/ :

DESCRIPCION DE 10S DIBUJOS

La,figﬁra 1 es una vista en seccidn de una reali-
zacién del invento, siendo la mitad dérecha wne visba inme-
diatamente interior dé 1# pared del cuerpo y siendo la mitad
izquierda una seccidn dada a lo largo del eje geométrico lon
gitudinal; - i

la figura 2 es una seccidn tomade por la linea 2-2
de la figura 1;

la figura 3 eé una vista de una segunda realiza-~
cibn del invento, encontrdndose la mitad derecha en alzado
¥y siendo la mitad izquierda una seccidn a lo largo del eje
geométrioo longitudinal;

" la figura 4 es una seccidn tomada por la linea 4-4
de la figura 3; ¥

la figura 5 es wna vista tomada por la linea 5~5
de la figura 3, siendo la'mitad‘derecha un alzado y siendo

1a_mitad izquierda una seccidn dada a lo largo del eje geo-

métrico longitudinal,

- DESCRIPCION DE RZALIZACIONES PREFERIDAS

La siguiente descripcidn se ofrece para divulga-
cidn publica a cambio de la concesién de una patente, Aunque
es detallada para asegurar su adecuacién y para facilitar la
comprensidn, no se pretende con ello perjudicar el propésito

de una patente, cual es el de cubrir cada nuevo concepto in-
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ventivo contenido en la nisma sin importar cdémo pueden ser
disfrazados por terceros mediante variaciones en su forma
o adiciones u ‘otras mejoras,
La realizaci&n de las figuras 1 y 2 comprende un
cuerpo de amortiguadgr, en general designado con 10, un ém—~
bolo designado en general con 1ll, recibido telescdpicamcp?qn

dentro del cuerpo, elementos de resorte, designados en gew

-

neral con 12, sitvados en posicién dentro del émbolo y ele~
A

mentos de friccidn, desiznados en general con 13, EL cu?rbo
v
comprende un tubo cilfndrico 15 soldado a una placa extﬁng
16, Pastillas 17 estén soldadas al tubo junto al otro eftfét
mo del mismo para posicionar el amortigvador en la caviqé@:
del larguero central de un coche de ferrocarril o para acﬁ-
modar una corta horeuilla de un tipo bien conocido en la téc
nica, as{ como el tipo normal de horquilla que se extiende
en torno a la pared trasera 16 en la forma usual, El tubo
tiene una pared interior 18 que define wa cavidad interna
19 cerrada en un extremo por la cara interior de la placa
16 y abierta en el otro extremo para recibir el émbolo 11.
El émbolo 11 fiene wma pared'exterior cireular 21
y una pared extrems exterior cilindrica 22 que cierraz el ex-
tremo exterior de la abertuia interna 23. La aberturc 23 se
extiende hasta el extremo interior 24 del émbolo, Extendién-
dose desde el extremo interior del émbolo hay una o mds ra-
nuras 25 en la pared 21, representandose cuvatro ranuras 25,
para pérmitir due la pared 21 flexione radialmente en la zo-
na adyacente al extremo 24. , _
Un apoyo de friccidn 27 estd previsio en la pared
28 junto al extremo abierto del alojamiento y puede estar

bloqueado en un rebajo, como se muestra, Similarmente, un
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|_apoyo de friceién 28 estd previsto en la pared 18 junto al

de friccidn es un meterial del tipo del empleado para zapaw

| 1idad de zapatas 32, cuatro en la realizacién ilustrada, que

Hojs nam, 5

extreno cerrado de la cavidad 19, o puede estar bloqueado

L] ! N K3 -
en un revbajo, como se muestra, Bl material de estos apoyos

tas de freno., EI émbolo 11 se mueve en vaivén en estos apo-
yoa a lo largzo del eje geométrico longitudinal 29,

Los clementos de friccidn incluyen una cufiza 31 que
apoya contra uns placa extrema 16.'Esta cwiia adopta la for-
ma de un cono truncado coaxial con el eje ggpmétrico longi~
tudinal 29, pero po&ria comprender una pluralidad de caras

planas, en general en forma de pirdmide. Existen una plﬁrap

tienen caras internas que casan con la cufia 31 y corren so-
ﬁre ella, Las caras exteriores de las zapatas tienen una ca-
p2 33 de material del tipo de zapata de freno, unida a ellad

Los elementos de resorte 12 comprenden uno o mds
discos eldsticos 35 de elastdmero'y, de prefereacia, una se
‘rie de tales discos. Un exfremo de esta serie apoya contra
la pared extremz 22 del émbolo y el otro extremo apoya con—
tra una placa 36 de ovresidn o Séguidora que, 2 su vez, a30-
ya o corre sobre zapabas 32, e

Cuando se aplica una fuerza al amortiguzador entre
la pared exbtrema 22 del émbolo y la placa 16 del alojamien—
to, el émbolo se mueve (adicionalmente en forma teléscopica)
dentro del alojamiento, A este movimiento se oponen los ele
mentos de resorte 12 y el rozamiento que se produce (L) en-
tre las zapataé 32 y la pared 21 del émbolo, y (2) entre la
pared 21 del émbolo y la pared 15 del alojamiento (conside—

réndose que los apoyos de friccidn 28 y 33 son parte de los

componentes respectivos que comprenden los elementos de
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-neaeidn, Se inserta entonces a través de las zbverturas ali-

Hola ntm.

friccidn), Cusnto més se mueva telescépicamente el démbolo
al interior del alojamiento, mayor}serd la fuerza geunerada
nor la cufia 31 vy las zapatas 32 en wa direccidn radisl, aud
mentidndose asl la resistencia de rozemiento al cierre, Cuan-
do se alivie 1o fuerza aplicada entre el extremo de émbolo
¥ el cxtremo del alojamiento, el émbolo serd devuelto hacia

.

su vosicidn original por la accién del resorte 12, Evidente-

mente, wno o mds resortes helicoidales pueden sustituir a-

-

la serie de discos de elastdmero 35 y la placa de presidn
36 o pluca seguidord puede ser mecesaria o no, aependienﬁoh
del. diseilo, _

Las aberturas 38 del alojamiento y las aberturzs
39 del émbolo se utilizen para la precompresidn del amorti-
guador con el fin de facilitar su insercidn en su cavidad
del coche de ferrocarril. Después de que se ha montado j'enr

sayado el tope, el émbolo 11 es presionado dentro del aloja-

miento hasta que las aberturas 38 y 39-se'9ncuentran en 2li-

nezdas un pasador frangible, no representado, Este pasador
es suficiente para conservaxr al tope en condicidn precomnri-
mida, Despuds de que se inserta el anmortiguador en el coche
de ferrocarril vy se pone éste en servicio, el choque inicial
0o los dos cﬁoques iniciales aplicados al amortiguador por

las fuerzas normalmente presentes en el funcionamiento de

un tren, dan como resultado la fractura del pasador. Esto

vermite que el énbolo se mueva hacia fuera bajo la-influen-
cia del resorte 12 y el amortiguador, después de ello, fun-
cionard de manera normél. '

La realizacidn de las figuras 3 o ." emplea un

alojamiento, designado en general con 45, v wn émbolo, desig
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nado en general con 46, que tienen una configuracidn rectan—
gular en seceidn transversal. Dentro del alojamiento y del
émbolo hay elementos de resorte, designados on general con
47, uvna primera etapa de elementos de friceidn, designada en
general con 48, y una segunda etapa de elementos de friceidn
designada en general con 49, |
. El alojamiento comprende dos paredes laterales re-

lativemente anchas, 51, dos paredes laterales 52 relétivé%
mente estrechas y una pared extrema 53. Estas paredes define:
una cavidad de alojamiento 54 cue tiene un extremo abie;ﬁo
a través del cue se extiende el émbolo 46. Las paredes lé%eq:
les 52 estrechas incluyen un revestimiento 55 de resina fe~
nélica reforzada "DACROH", con fibras de Teflén empotradas
en ella.

Bl émbolo 46 comprende un par de paredes laterales
57, relativamente eslrechas y relativamente largas, un nar
de paredes laterales 538, relativamente anchas y relativamen—
te cortas, y una pared extrema exterior 59. Ia pared extre-
ma 59 tiene un revajo interior 60 pafa proporcionar un asien
to de centrado para los elementos 47 de resorte. Las paredes
57 del éumbolo apoyan contra el revestimiento de DACRON 55
de las paredes 52 del alojamiento. Las paredes 55 del émbo-
lo estdn sepsradas de las paredes 51 del alojamiento median-—
te un distanciador metdlico 61 asegurado a las paredes 58
del'émbqlo, que cierra el espacio existente entre ellas. En
el érga existente hacia dentro del distanciador 6l, las pa~
redes 57 del émbolo pueden flexionar acercdndose y separdn-
dose respecto de las parcdes 52 del alojamiento,

Ia segunda etapa 49 de los elementos de friccién

incluye wn par de cufias 63, cada una de las cuales estd ase-
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gurada a wna resncctivas de lag paredes 51 del alojamiento.
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v

Junto a cada wna de las paredes 57 del émbolo existe una za-

pvata 64 de segpunde etana, Cada zepate tiene wa cara incling
da que corre sobre wna cara inclinada de una de las cufias 63
¥ wna segunda cara que corre sobre una cara inclinada de la
otra de Ylas cuflas 63, sal%éndo las gapabtas el espacio libre
existente entre las cuflas. Ia cara exterior de cada zapata
estd formada por un forro 65 de materiel del tipo de zepata
de freno, ‘

Ta primera etapa 48 de los elementos de friceién
incluye cuatro cuflas flotantes 67. Estas cuatro culins ze en-
cuentran en las esquinas de wn rectdnsulo transversal al eje
geométrico del alojamiento y tienen extremos 68 que apofap
contra la parte superior (cesin se ve en los dibujos)‘dé'ias
zabatas G4+ las cuflas tienen tanbida una cara 69 de alinea-
cibn que apoya contra un distonciador 70 y desliza a lo lard
go de &1, Los dos distanciadores TO estdn asegurados a las
paredes 51 del alojamiento'45. Los distanciadores permiten
que la cufla 67 se rueva en direccidn vertical (segtn se ve
en la figura 3, vor ejemplo), péro impiden que se mueva en
la direccidn de la otra cufla en contacto con el distanciadon.

En yustaposicién con cada vna de las paredes 57
del émbolo hay una zapata 72 de primera etana, Fsta zapata
incluye una guernicién exterior 73 de material del tipo de

zapata de freno, cuya guarnicidén hace contacto realmente con

lz pared 57 del émholo, Cada zapata 72 salva el espacio exis
tente entre dos de las cuflas 67, La cara de la zapata que
corre sohre cada cufia puede tener un revestimiento 74 de re-
sina fenélice reforzada DACRON, con fibras de Teflén, o wa

material de friceidn controlads similar, Puede emplearse un
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revestimiento corresnondicente 74 en las zapatas 64 de la se-
gunda clapa. ‘

Los elementos de resorte 47 incluyen dos resortes
concéntricos 76 y 77 alojados wo dentro de otro y un sopor-
ﬁe(de resortes en el que estdn asentados éstos. EL soporte
comprende una base 78, cuatro brazos 79, cada wno de los cug
les tiene un dedo €0 en el extremo del mismo. Los brazos 79
se exticnden a tyavés de ranuras 81 en zapatas 64 ¥ ranvras
82 eﬁ zapatas 72, Tos dedos 60 apoyan sobre la parte supcriOF
(seqin se ve en los dibujos) de las zapatas T2. Asf, loz re-
sortes 76 ¥y T7 se encueniran en compresién entre la paved
extrema 59 del émbolo y la cara de las zapates 72 mds préxi-
ma a esa pared extrema, |

Cuando se aplica una fuerza de traccidn o de fepul
sién a los extremos del émortiguador, esa fuerza actia para
impulsar al émbolo 46 al interior del alojamiento 45, Esto
provoca una compresidn de los resortes 76, 77 y la fuerza
‘del resorte es apliczda a través del sopofte de resortes a
las zapatas 72 de vprimera etapa. Las zapatas 72 actuan para

aplicar wna fuerza de friccidn a las paredes 57 del extreno

*

del émbolo y, a travéds de las cuflas 67; para aplicar uwna fue#
za longitudinal a las zapatas 64 de segunda etapa, Zsa fuer-
28 longitudinal aplicada a las zapabas 64 hace, igualmente,
que estas zapatas se apliquen con friccidn al émbolo.

El nimero de etapas de elementos de friccidn emplep
dos en una realizacién tal como la de las figuras 3 a 5 pue-
de ser seleccionado de manera ogcional por el fabricante,
Solamente podria emplearse una Unica etapa cuando los dedos
80 del soporte de resortes aspoyasen directamente sobre las

zapatas 64. Alternativamente, el resorte podria omitirse y
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| log resortes, incluyendo un resorte de elastdmero, nodrion
llenar el emnncio existente desde la pared extrema 59 hasta
/

-la parte superior de las zapatas 64, Altermativonmente, po-
dria afladirse una tercera etapa, etc., en scrie con las dos
etapas ilustrodas. , ‘

Los orificios 85 y 86 en las éapatas T2 v 64 y log
orificios 87 y 88 en el alojamiento, se emplean para mante-
ner a la zapata; mediznte un vasador, separada de la pared
extrems, nara el monﬁéje del émbolo..Una retencidn alterna-
tiva de las zap;tasidurante el rontaje nodriz consistir en
w revestimiento de fihras de retenida, Se utilizen ofifi-
cios 38 junto con orificios (no renresentados) en el émdolo
46 pera recivir pasadores (no ilustrados) vara retener 2l
conjunto previanente comprimido como se ha descrifto en le
gue antecede en relacién-con_la realizacidn de las figuras
1y 2,

En la realizacidn ilustrada en las Tiguras 3 2 5,
'hay realmente dos caras de contacto de cwfia nor cada zapata,
puenteando la zapata completa el espacio libre existente en
tre las caras de contucto de cufia, Serd evidente, rara los
expertos ea la técnica, que tal puente (pdr cjemplo, la nay
te central de la zapeta 64, segin se ve en la figura 4) no-
dria omitirse, de modo ¢ue en cada esquina hubiese una zaja

ta sevarada correspondiente a una cara de cufla individual.
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RATVIIDICACTONE

Los punfos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan pzra que sean objeto de estz solicitud de Patente de
Invencidn en Bzpafla, por VEINTE aﬁoé, son los que sie recogen
en lag reivindicaciones siguientes.

12,. Perfeccionanientos introducidos en un amorii-
sundor
%o que tiene medios ae nared exterior que definen uvnz covi-
dad en &1 que se extiende a lo largo de un eje geométrico
tancialmente cerrado, un émbolo que se exticnde al menos
narcialmente dentro de la cavidad y montado'péra movimiéﬁxo
en vaivén con respecto al alojamiento cuzndo son aplicadlas
fuerzas a los dos extremos espaciados del émbolo y del alo-
jamiento, resgectivamente, ¥y un dispositivo, que incluye ele
mentos de friceidn N elementos de resorte dentro e la cavi-

dad, para oponerse eldsticamente y con friccidn a las fuer-

dor a introducirse en el alojamiento, caracterizdndose dicho
amortiguador norque dicho émbolo es guiado en dicho aloja—~
miento para movimiento a lo largo de dicho eje geondtrico
longitudinal tanto en un lugar adyacente al extremo abierto

de la cavidad como en un lugar adyacente al exbtremo cerrado

lo a eéncasquillarse con respecto al alojamiento, es decir,

dos junto al extremo cerrado de la cavidad.

para engonche de ferrocarril que incluye un alojomien

longitudinal y que tiene un extremo abierto y un extreme sus}

zas que actuan sobre el amortiguador para obligar al empujo~

de la cavidad, reduciéndose por tento la tendencia del émbo-

a desalinearse con respecto a dicho eje geométrico; y estan~

do dichos elementos de friccidn al menos en parte posiciona-
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28,~ DPerfeccioncmicntos de acuerdo con la reivine
dicscibn 18, segin los cuales dicho &mbolo tiene una abertu
ra interior en el cxirermo interno, con paredes interiores
en torno a ella, y dichos medios de friceidn apoyun contra
dichas naredes interiores,

8,- Perfeccionanientos de acuerdo con las reivin
dicaciones 1% y 28, segin los cuasles dicho émbolo tiene un
extremo exterior vy un extremo interior e incluye dos paftes
de »nored opuestos junto al exbremo interior y en contac¥b,
regpectivamente, con los medios de pared del alojomiento, de
finiendo dicho émbolo una cavidad desde el exbremo interior,
entre dichas partes de pared y hacia el extremo extericr, es
tondo dichas partes de pared en dicho extremo interior =evs
radas de modo que puedan flexionar.acercéndose y_Separéhdo-
se respecto a los medios de pared, incluyendo dicho disposi-
fivo medios de cufia junto a la base de la cavidad y entre
dichas partes de @ared, v nmedios de zapnata flotantes entre
1los medios de cufia y las partes de pared, encontrdéndose di-
chos elementos .de resorte en la cavidad y en conpresibn en-
tre los medios de zensta y el éﬁbolo, estendo dichos medios
de cufla y dichos medios de zanata posicionzdos de modo cue
una fuerza de comvresidn incrementada de los medios de resor
te empuje a las zapatas contra las partes de pared del émbo~
Lo,

48,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivine-
dicacidén 32, segmn los cuales la cavidad es cilindrica, el
émbolo es en general anuler con una pluralidad de ranuras
que se extienden desde dicho extremo interior haciz el ex~
tremo -exterior, y dichos medios de cufia son en general céni-

cos respecto a dicho eje geométrico.
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58,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicacidn 32, sesin los cucles dicha cavidad es rectangular
en seccibn transversal j dichos medios de uured éomprenden
dos pares de paredes, estando las paredes de cada par a la-
dos opuestos de dicho eje geoméirico, comprendiendo dichas.
ﬁartes de pared dos paredes, cada uwa de las cuales se en—
cuentra en.yuxtapoéicién ¢on una parea respectiva.de uno de
dichos pares, ‘ .

.
[

68,~ Perfeccion-nientos de acuerdo con la reivin-
dicaeidn 5%, seglin los cuales dichos medios de cufia y dichod
medios de zapata estdn en yuxbtaposicidn con las paredes del
segundo par de paredes con un esvacio eﬁtre ellos, y dicho
disvositivo incluye un sovorte de resortes en dicho esnacio
¥ cue tiene un extremo en aplicacidén con los medios de za-
vata para aplicar una fuerza a dichos medios de zanata en
direccidn haciz la base de la cavidad y wn éegundo extrem
Jjunto a la base de la cavidad.

- 7§.- Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones 38, 52 y 6&, gsegin los cuales dicho
disnositivo comprende dos etapéé de medios de cuila y medios
de zopata; comarendiendo los medios de culla de la segunds
etapa dos cuilzs aseguradas al alojamiento y adyacentes a la
base de la cavidad, comprendiendo los medios de zapata de 14
segunda etapa dos zapatas en contacto con dichas dos cufias
v posicionadas entre dichas cuflas y las partes de pared;
siendo los medios de cuiia de la primera etapa movibles en
dirececidn axial ¥y enc&ntréﬁdose entre dichas dos zapatas y
el extremo abierto del alojamiento y en contacto con_dichas

dos zapates, estzudo los medios de zapata de la vrimera ota
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anlicdndose dicho primer extremo del sonorte de resortes
con Gichos medios de zanata de ia nrimers etapa,

SQ.J Yerfeccionomientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 72, .cegin los cuales dichos medios de cufia de la
primera ebapa comprenden cuatro cﬁﬁas posicionadas anroxime-
donmente en les cuatro esquinas de un rectdngulo en torno a
dicho eje geométrico, y dicho dispositivo incluye gufss ase
guradas @ cichas paredes de dicho otro nar y en aplicaéién
con lichas cuatro cufias para guiar el movimiento de laﬁ}du_
tro cuilas 1ongitudin51mente en dicha cavidad, teo e

9&,- Perfeccionanientos de acuerdo con cualcﬁlé‘éi‘a
de las reivindicééibnes 32 g 83, segdn los cuales el amérti
guador incluye un material del tipo de zapata de freno grire
los medios de zapata y el émbolo, asegurado a uno de ng.aos
v en contacto con el otro de ellos, h

102,~ Perfeccionanientos de acuerdo con una cual-
quiera de los reivindicaciones 1% a 9%, semin los cuales el
‘amorticuador incluye un maferial del tipo de zapata de fre~
no entre el énbtolo y el alojanmiento, asesurado a uno de los
dos y en contacto con el otro. '

1l8,~ "PERFECCIONANIENTOS INTRODUCIODOS EN U AIOR
TIGUADOR PARA ERXGANCHE DE TFERROCARRIL"

Tal y como se ha descrito en la memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaiian ¥y con

los fines que se han especificado.
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Egta memoria consta de quince hojas escritas a

ndguina por una sola cara.
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