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Ssta invencidn se relaciona con unz suspen-
sidn parsc un vehfoulo.

En unsa susnensidn de eje en idndem, un par de
ejes de rusidz sepaveicz se extienden tronsversslmente del
bastidor del vehifculo. Cade eje sostiene un par de ruedas
¥ cada ruedz gueda hecia afuera de un canzl resnectivo de
un ser de canales que se extienden longitudinalmente del
vehiculo y, con refuerzos transversales formen el bastidor
srincinal del vehiculo.

De conforasidzd con la invencidn se proporcio-

I

na une susvwensidn cers un vehiculo gue tiene un bastidor

gue incluye un larzsuero mdvil montado 2 pivote intermedio

a sus exirenos en el bastidor, para extenderse por 1o gene

rel longitudinalmente del vehfculo, un eje llevado vor un

exiremno y cue se extlende transversalmente del larguero mé
vil nere soctener wna sriters.rueda de z2conlaniento de ca-
rreters, un brazo de sojorte montsdo para movinmiento de 2i
vote con relaeidn el lersuero advil, un segundo eje lleva-
do »or cl brazo de sonorte y que ce extiende tronsversal-
mente del larzuero mdvil sere sostener una segunda rueda
de cconlemiento de carreterz, el montaoje a pivote tanto
del lerguero mJvil como del brazo de soporte se coloca en
el mismo lazdo cue el segundo eje, y un medio de resorte en
tre ¥y que tiene cus extremos puestos conectzfos con el bra
z0 de soporte y el lergucro mdvil,

De preferencisz, se colocan un par de largue-
ros méviles y brazos de sosorte mpnfedos 2 sivote, uno en
cada wno de los loéos onruestos del vehfculo parz sostener
los extremos o uestor Cel primero al segundo eje. Log ler

Sueros wdviles zueden monterse.en los extrexnos Opuestos de
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den azcufiarse en estos extremos opuestos o fin de que la
flecha actie como una varilla de torsidn.

Le invencidn se describird shora a modo de
ejemplo, haciendo referencia a los dibujos que se acompa-
fian, en los cuales:

la Figura 1 es una elevacidn lsteral, parcial
mente en seccidn de la suspensidn, correspondiendo la vis-
ta por lo general a la linea 1l--1 de la TFigura 2, con los
neunéticos mostradoé fragmentariaménte en lineas completas,

* La Figura 2 es una vista seccional trensver-
sal que por lo general corresponde & la linea 2--2 de la
Figura 13

ILa Pigurs 3 es una visté seccional transver-
szl que por lo general corresponde a la linea 3--3 de la
Figura 1, _ -

Las Piguras 4 y 5 son vistas semejantes a la
Figura 1, trazadas a escala reducida y que muestran verias
ubicaciones diferentes de las bolsas de eire,

Les Piguras 6 y 7 son vistas semejantes & la
Figura 1, que se trazan a esczle reducida y que muestran
la suspensidn adastada para usarse con el tren impulsor de
un camidn o trzctor, mostrando la Figurs 6 el alojamiento
“diferencial y la flecha impulsorz en posicidn para energi-
zar el eje delantero con el eje trasero como un eje remol-

cado y mostrendo la Figura 7, el alojamiento diferencial

sero, con el eje delantero emnujasdo ahora,
Las Figures 8 y 9 son victes senejentes d la

Fisura 1, tragzedes e escala reducida y gue muestren los

-¥ la flecha impulsora en nosicidn paré energizar el eje trg
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~brazos de soporte en varias relaciones pivoteadas con res-

pecto al larguero mévil, _

La Figura 10 es una seccidn semejante & la Fi
gura 2, pero que muesira tanto los canales de bastidor co-
5 mo una flecha, teniendo una conexidn de cufia con ambos lar
gueros mdviles para servir como una verilla de torsidn,

La Figura 1l es una vista semejante a la Figu
ré 1, pero que;muestra una bolsa de zire colocada adelante
y despejada de.cualquier interferencia con las ruedas de
10 acoplamiento de carretera; y

_ La Figura 12 es una vista de'planta fragmenta
ria de la construccidén mostrada en la Figura 11, que ilus-
tra las ventajas derivadas de la miema.

El bastidor de un camidn .o remolgue usualmen-
15 te incluye un par de canales 15, 15 de metal resistentes
(s6lo uno de ellos puede verse eh la Figurs 1, pero ambos
se muestran en la Figura 10). Estos canales se extienden
longitudinelmente del vehiculo y se mantienen en relacién
lateralmente separéda, predeterminada, mediante los cana-
-~ 20 les transversszles ususles (no ilﬁstrados). Los canales 15
de bastidor usualmente estdn orientados uno hacia el otro,
tal y como se muestfa en la Figura 10, de manera que la ca
ra plana de cada uno se hace girar hecia afuera.

Un par de largueros 16, 16 méviles, se montan
25 a pivote en los canales del bastidor, y el montaje a pivo-
te puede efectuerse de varias maneras. A fin de droporeio
nar rigidez adicional al bestidor del vehiculo, se prefie~
re que la conexidn de pivote esté en la forma de una fle-
cha 17 resistente, gue se extiende transversalmentie de los

30 cenales 15, 15 del bestidor con los extremos 18 oouestos

07107




Hojs nam, 4

-oroyecténdose més 2114 de las coras planss volteadas hacia
2fuerz en los canales.

Cada lerguero mdvil es un mieabro alargado re
sistente formado como una fabricecidn soldsde, forjada o
5 fundida, y que tiene una cara 19 interna planea, adsptada bk
ra acoplar deslizsblemente la sunerficie nlana adyacente d
un canal de bastidor relacionado »ora guiz y soporte. Como
puede verse en las Figures 1 y 2, cada larguero mdévil tienq
un cubo 20 vertical gue e ajusta estrechamente a través
10 del extremo 18 adyacente de la flecha 17 trensversal para
girar alrededor de la misma., Un cojinete spropiado (no
ilustrado) puede interponerce entre la flecha y el cubo.
Cado extremo de la flecha 17 transversal tiene un extremo
rogcado reducido pera recibir una arendels 21 y una tuerca
15 22.. La tuerca, a través de la arendela, retiene estrecha-
mente la cars 19 plzna del lorgueéro mdvil en aconlamiento
deslizante con la cara plana sdyacente del ccnel de basti-
dor.

Los cojinetes 23 se sueldan deniro de cada cg
" 20 | nal 15 péra asroporcionar muiones »ars los extremos opuestos
de la flecha 17 transversal y la dltims cueda libre para
girar en el mi§mo e fin de gue 'los movimientos de rotacidn
de los larguerbs rdviles puedzn ocasionar, gue la flecha 17
transverszl gire ligerazmente dentro de los cojinetes 23 pa
25 ra impedir la formacidn de puntos de desgeste. Se aprecia
réd que los lzrsueros méviles nueden girer en la fleché 17
fr?nsversal, indenendientemente uno del otro., 3=En vez de

que 1z fleche 17 ze extiende trznsversalmente de los cena-

les de pesctidor, erda larguero mdvil puede Hivotearse en
30 une flechs cortz que e ruelda en un censl resnectivo ¥ gue
o7107
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- versalmente y hacia afuera de las porciones 26 de brazo de
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los extremos 18 de la flecha con el extremo roscrdo ¥ una
tuerca en el mismo, para retener en su sitio 2l larguero
mévil., Asimisno, t2l y como se muestra en la Figura 10,
cada larguero mévil puede fijarse em la flechg 17 transver
sal, por ejemplo mediznte una cuila 25 a fin de que la fle-
cha actide como una barra de torsidn para permitir un movi-
miento relativo.limitado de los 1afgueros mdviles.
H;ciendo referencia a las Figuras 1 y 3, cada
1argﬁero mévil tiene porciones 26 y 27 de brazo en los la-
dos opuestos del pivote que se proporcional mediante la

flecha 17 trensversal. Un eje 28 de rueda se extiende tra

los largueros mdéviles, y las ruedss 29 de acoplamiento de

carretera, se apoyan articuladamente en los extremos opueg
tos del eje por medio de cojinetes comercialmente obteni-

bles (no ilustrados). Ceda extremo del eje ouede sostener
se en la porcidn 26 de brazo de un larguero mévil respecti
vo, mediante la construccidn mostradz en las Figurss 1 y 2
incluyendo un par de secciones 30 y 31 de cansl poco pro-

fundes opuestas. La seccidn 30 se suelda en la porcidn 26
de brazo respectiva y 1z seccidn 31 se mantiene en la sec-
cidn 30 mediente los pernos 32 a2 fin de proporcionar un en
chufe para su buje 33 de caucho que tiene una seccidn trang
versal cuadrada. El eje 28 es normalmente redondo en sec-
cidn transverszl, pero en la parte que se extiende 2 travéj
del buje de caucho, el eje tiene segmentos 34 soldados en

el mismo, psra proporcionar una seccidn transversal cuedrs
da que es recibida estrechemente dentro del agujero cuadra

do en el buje de csucho., Los nernos 32 sujeten el buje

S



Hoja ntumn. 6

i

~apretadamenté en su sitio, pero el buje neraite uns canti-
dad limitada de moviniento radical de la flecha nara amar-
tiguar el nar de torsidn del freno y proporciona una ecenti
dad limitada de flexibilidad a fin de permifir que los ex-
5 tremos opuestos del eje se desplacen ligerzmente paré'eco—
modar una cantidad pequefia de inclinacidn del eje.

La otra porcgdn_27 del brezo de cada larguero
mévil estd adaptada para cooperar con una bolsa 35 de zire
¥ un brazo 36 de soporte para llevar un eje 37 de rueda.,
10 La bolsa de aire puede ser de construccidn normal, t2l1 co-
mo las cue se usen ahora en las suspensiones de vehfculos.
Como se muestra en las Figures 1 y 3, el eje 37 =se extien-
de transverszlmente de un par superior de brazos 36 de so
porte y tiene sus porciones de extiremo opuestas conectades
15 con un brazo de soporte resnectivo. La seccidn de extremo
del eje se suelde en un dispositivo 40 y el Ultimo se mon-
tiene en posicidn ajustadz, a lo largo del brazo de sonor-
te relacionado, medizante los pernos 41 en forma de "U" ¥y
une seccidn 42 de canal., Esta construccidn proporciona la
20 menera de ajuster las porciones de extremo del eje nara
proporcionar el alineamiento del eje con la lines longitu-
dinel del vehfculo pars fines de orientacidn zoropisdos.
Cada brazo de soporte tiene un extremo conectado a pivote,
tal como en 43, entre el nar de patas de una ménsulz 44
25 que se suelda en la sunerficie dirigida hacia afuera del
larzuero 16 mdvil resosectivo.

En 1z modelidad que se da a condcer en las Fi
guress 1 & 3, cada larguero 16 mdévil nuede osciler alrede-
dor de 1o flecha 17 tronsverscl indencndientenente del otrg.

30, El povimiento osciletorio indenendiente e los lorgusros

07187
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-méviles se limitard wediznie el eje 28 4ransversal trasero
hesta la cantidad que sea permitids por los montajes de
caueno del eje, y’mediénte el eje 37 transversal delentero
hasts zquel gue seé geraitido mediznte la flexidn de las
conexiones de perno en forme de "U". ILa construccidn es
de manerz tcl que en caso de que el neundtico delantero
tal cono 39 golonee una proiuberancia en la cerretera, se
movers# hacia zrriba y herd oscilar hacia arriba el bragzo
36 de soporte nara vrensarse contra la bolsa 35 de aire.
51 la protuberznciz es muy leve, la bolsa de aire amorti-
gueréd el choque; sin embargo, si la nrotuberzncia es de
cierta consecuenciz, la bolsz 35 de sire transmitird la
fuerze hecia la sorcidn 27 de brazo del lerguero mévil pa-
re2 hacer osciler el Ultimo hecia arribc, y de esta manera
ocasionar la oscilacidén desceniente de la poreidn 26 del
brazo del larguero mdvil, cue & su vez mueve el eje 28 y
lzs ruedas sostenidzs por el mismo en una direccidn hacia
ebajo. TFor otra narte, si las ruedas 29 traserss golpean
un2 srotubersncia en la carreters, ésto hard oscilar la
porecidn 26 de brazo del larguero z=dvil hacia arriba y la
porecidn 27 del brazo hacia sbajo. Ia aceidn inicizl en es
te caso es ocasionsr lz compresién de la bolsa 35 de aire,
pero si la protuberesncia es de ecierta consecuencla, la bo}
sa de zire no puede zmortiguer todo el’ chogue y a su vez
formard hacia sbajo la rueds 39 delzntera.

En le Pigura 1, la 61men516n 4 entre la linea
centrel de 1z bolsa de aire y el eje de la flecha 37 se
ruestra como siencdo esencialmente isual a la dimensidn B
entre cl eje de la flecha 37 y el eje 43 de pivote del bre

zo 36 de soporte. S5i el eje 37 se requiere gue lleve 270C
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la bolsa 35 de aire y la conexidén 43 de pivote, Por lo
tanto, le bolsa de aire juede cer de temafio mds pegueiio y
ésto pernite unz distarcia menor entre los neundticos y el
bastidor principai, de mznera que el Ultimo puede ser nmds
ancho., Se aprecisrd que las dimensiones A ¥ 3 pueden va-
riarse pora adeptarse a lgs requisitos de diseflo de un ca-
midn o de un remolgue. For ejemplo, si la dimensidn A es
la mited de equellz de B, y suponiendo gque la c¢crgs del
eje totel sea de 2700 kilogremos, la bolsea 35 de aire lle-
varia 1800 kilogramos y la conexidn 43 de pivote llevaria
900 kilogramos.

Puede proporcionarce flexibilidad adicional
en el disefio de lz suspensidn veriando la colocacidn de la
bolsa 35 de aire con relacidn &l eje 37. Tor ejemplo, en
la Figura 4, la suspensién es esencislmente igual a la deg
crita anteriormente, con la excepci6n de que la bolsa 35
de aire se coloca en alineemiento vertical con el eje 37.
Esto tiene lz ventajs de que la porecidn 27 de brazo delan-
tera del larguero 16 mdvil y el brazo 36 de soporte pueden
ser de menor longitud pera efectuar consolidecidn. Sin em
bargo en este caso, la carga complete impuests en el eje
37 serd llevada por la bolsa de szire, La bolsa 35 de aire
puede también colocerse entre el eje 37 y la conexidn 43 d¢
pivote, tal y como se muestra en lineas completas en l2 Fi
gura 5., Si se desea, pueden userse dos bholsas de aire,
aguella mostrada en lineas completes en la Figura 5 y aque
lla gue sze muestrz en liness de punto y rzye en la misma
Pirure, En el dltimo cecso, el brego 36 de soporte ¥y le »Oq

cidn 27 del brezo delrnterz, o el lorsuero 1& mévil e eX
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—tenderion para acomodar la segundé bolsa de aire. Serd
evidente que cuande se usan dos bolsas de aire, ambas pue-
den ser de un tamafio mds pequefio. que el que se requiere en
una suspensidén de una sola bolsa de aire, puesto que cade
una llevard parte de la carga. |

Las. Figurss 6 ¥y 7 dan a conocer la suspensién
me jorada para usarse con ejes en téndem de un camidn o0 tra
tor. La Figura 6 muestré una construccidn en donde el eje
50 delantero eé el eje impulsor y estéd asociado con el di-
feréncial 51 del tren impulsor, incluyendo la flecha 58 im
pulsora que desemboca hacia abajo hasta la transmisién (no
ilustrada)., El eje 59 trasero serd igual que el eje 28
descrito anteriormente, y se denomina un eje de "extremo
posterior" ya que se remolea desde la flecha 58 transver-
sal del larguero 59 mdvil, A fin de mejorar la traceién
de las ruedas en el eje 50 imvulsor, puede conectarse un
medio entre la porcidn 60 de brazo posterior del larguero
mévil y a fin de permitir el movimiento ascendente de la
porcidn 60 pero psra limitar el movimiento descendente.

Un ejemplo de este medio de limitecidn puede ser una cade-
na 61 que tiene sus extremos conectados con el bastidor y
la porcidn 60, t21 y como se muestra en la Figura 6.

En la Pigura 7, el eje 65 trasero es el eje
impulsor y estd asocizdo con el diferencial 66 del tren
impulsor, incluyendo la flecha 67 impulsora que conduce
hacia adelante hasta la transmisidén (no @lustrada). En
esta modelided, el eje delentero estd en la forma de un
per de porciones cortas 68 (solemente una de las cusles se
muestre en la Pigures 7). Cade porcidn corta estf acent=zds

dentro de wna sberturaz en su larguero mdvil relacionado y

it
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L se suelda rigidenente en el nmismo y sostendrd directamente

el conjunto de ruedas. Fuesto que cada eje corto no se
proyeccta mds alld de le cara interna de su larguero mévil
relecionsdo, ce pronorciona wns holgure elecuade para la
flecha 67 impulsorz y para nermitir el uso de un bastidor
de cemidn bajo. ZEn la Figura 7, el eje 65 trasero es lle
vado por un brazo €69 de soporte, que se pivotea hacia el
lerguero 70 wdévil y una bolsa 72 de zire se interpOne en-
tre el brazo 69 de soporte y la poreidn 71 de dbrazo trase
ra del larguero mdvil. ILa construccidn mostrads en la Fi-
gure 7 se prefiere con respecto a aguella mostrzda en-la
Figura 6, puesto que coloca el diferencizl 66 en la parte
tresers de 1z csuspensién en donde queda fécilmente dispo-
nible para mentenimiento y renaracién. Ia impulsidn del
eje tracero de la Figura 7 tembién se prefiere puesto que
proporciona buenz traccidn de carretera, especizlmente
cuzndo marcha hacia arribz en donde el centro de gravedzd
de la carga se concentra hacia atrds.

Lag figuras 8 y 9 den a conocer variaciones
de la conexidn de pivote entre el ibrazo 36 de soporte y
la porcidn 27 del brazo delantero del larguero 16 mévil.
En la Figura 8, cada brazo de .goporte se nivoteaz en la fle|
che 17 trensversal que tembién proporciona un pivote para
los largueros 16 mdviles. En la Figura é cada brazo 36 de
soporte se pivotea en una ménsula 75 que se suelda ¥ que
se extiende hecia 2bajo desde un cenal 15 de bastidor reg
ﬁectivo. Zn la modelidad de las Pisurss 8 y 9, se obser-
veré gue los brezos de soporte son llevedos por los miem-
bros Ce bastidor cel vehiculo, en vez de ser llevedos por

los lergueros méviles.
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' Bn la modalided dzéa a comocer en las Figures
11 y 12, la norecidn 27 delantera de los largueros 16 osci-
latorios y los brazos 36 de soporte se extienden a fin de

gue la bolsa 35 de aire se sostenta entre loé nisgnos ade-
lante de los neumdticos. FPor lo tanto, la holgura o espa-
c¢io libre entre la bolsa de aire y los neumdticos, tal y

como es necesaria en las'otras modelidades, ya ho es fac-
tor de diseilo y los canzles del bestidor pueden seperarse
lateralmente 2 mayor distancia para proporcionar estabili
dad aumentada del camidn o del remolgue. Ls mayor separa
cidn de los canales del bestidor se ilustra mediante el cé|
nal 15 mostrado en lineas completas en oposicidn al canal
15.1 que se muesira en la linea de punto y raya en la posi]
cidn enterior. Lz bolsa 35 de zire se muestra en lineas
completes, en la modalidad de las Figurss 11 y 12 y se

muestirs en liness de punto y raya en 35.1 en la Figura 12

en la posieidn anterior.
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REIVINDICACIOKS

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan nara que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espada, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

l8,- Une susnensidn perfeccionada para un ve-
hiculo que tiene un bestidor caracterizado por un larguero
mévil montsdo a pivote intermedio a sus extremos en el bag
tidor para extenderse por lo general longitudinalmente del
vehiculo, un eje llevado por un extremo y que se extiende
trensverszlmente del larguero mévil para sostener una nri-
mera rueda de acoplamiento de cerretera, un brazo de sopor
te montado para movimiento de pivote con relacidn al lar-
guero mdévil, un segundo eje llevado vor el brazo de sopor-
te ¥ que se extiende transverszlmente del larguero mévil
para sostener una sezunda rueda de acoplamiento de carrete
ra, estando el montaje de vivote delilarguero mdévil y del
brazo de s0porte en el mismo lado de dicho segundo eje, ¥
medios eldsticos entre dicho brazo de soporte y dicho lar-
guero mévil y que tienen sus extremos opgestos conectados
& dicho brezo de soporte y a dicho larguero mdvil

28,~ Una suspensidn de conformidad con lo rei
vindicado en la reivindiczeidn 12, caracterizada porqﬁe el
montaje Ce pivote de brszo de sovorte y el larguero mdvil
estén dispuestos entre el primero y el segundo ejes.

38,- Una susnensidn de confornided con lo rei

vindicedo en lss reivindicaciones 18 o 28, cerocterisade
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—-porque los medios eldsticos estdn constituidos por una ol

.vindicado en la reivindicacidn 58, caracterizada porgue éi
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sa de aire,
: 48,.~ Una suspensidén de conformidad con lo rei
vindicado en la reivindicacidn 12 § 22, caracterizada por-—
que dicho brazo de soporte estd conectado & pivote con di-
c¢ho otro extremo del 1arguero mévil. '
- Una “usoen516n de conformidad con lo rei
vindicado en la reivindicacidn 12 § 28, caracterizada en
que dicho brazo de soporte estd pivotado & dicho bastidor.

62.- Una suspensién de conformidad con lo rei

cho brazo de sovorte estd pivotado en dicho bastidor, coa-
xizlmente con el pivote del larguero ndvil.

72.- Una susnensién de conformidsd con lo rei
vindicado en cunrlesqguiera ¢e las reivindicaciones gque &n-
tecadeﬁ, ceracterizada porque c¢icho bastidor y dicho lar-
guero 16vil tiemen sunerficies latersles vlznes en yuxta-
posicidn, estendo la sunerficie laterzl de dicho larguero
mévil en =zcoplemiento déslizante con la zuserficie latersl
de dicho bastidor nzara ser guiada »or el mismo,

8,. Una suspensidn de conformidad con lo rei
vindicado en cualesqguiers de las reivindicaciones que nn-
teceden, caracterizads porque un par de dichos largueros
méviles y de dichos brazos de soporte montados & pivota-
miento estdn dispuestos, uno en cada uno de los lados opue
tos de dicho vehiculo, para sostener extremos opuestos de
dichos ejes primero y segundo.

98,. UNA CUIZTEIEION PERFESCICH DA PARA UN
VITISTLO.

Del y como g¢ he dezerito en la Memoris gue
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_ antecede, representado en los dibujos gue se ecompaian y
para los fines que se hen ecpecificsdo.

Esta liemoria consta de catorce hojus escritas

& méquina vor una sola cara,

Madrid, 120011977
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