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La presente invencidn se refiere a unos perfeccionamientos en
dispositivos estabilizadores de remolque destingdos ’ regartir ma parte
de la carga en extremo del timdn de los remolques a la altura de la rétu-
la de engapché, a las ruedas delanteras y traseras del vehiculo tractor -
Y a 1;5 ruedas del remolque, suprimiendo a la vez los efectos de vaiven
Y balanceo, asi como wejorando y racionalizando el frenado.

Se conocen diferentes d;spos;tlvos establllzadores repartido-
res de carga, dispositivos ant;—valven, asi como dispositivos que acumu-
lan ambos efectos., lLoe dispositivos repartidores de cargas estan consti-
tufdos per uno & dos muelles de ballesta g ballesta simple mantenidos ar-
ticulados lateralmente en ma extremidad en la vertical de la rotulg de -
enganche en el caso de un estabilizador con un solo muelle o decalados ~
de ésta a una y otra parte de lé rotula de enganche en el caso de dos mue
lles, unienddse la otra extremidad del & de los muelles por medio de ca-
denas ¢ gatos con rosca a uno de los brazoé que constituyen‘el timén en
el caso de un muelle tnico & a cada uno de los brazos del timén en el caslo
de un repartidor con dos muelles, estando destinados las cadenas o gatos
a engendrar la tensidon del 6 de los muelles necesaria segﬁn el peso en =
extremo del timén del remolque a ffn de repartir el esfuerzo en extremo -
del timén sobre la ruedas del vehiculo tractor y las ruedas del remolgue;
y segin otrn realizacidn y en el caso de un muelle fmico, ma extremidad
del muelle es mantenida articulada en el eje de la rotula y la otra extg%
midad del muelle se une por cadéna 5 gato a rosca a wma traviesa que ume
los dos brazos que constituyen el timdn.

By el caso de dispositivos anti-vaivén, estos dispositivos -
estan constituidos por una 6 dos ballestas frenedas en su eje de articulg

cién lateral a la altwra del enganche sobre el vehiculo tractor por medio

de c¢iscos de friccidn gue oponen una resistencia cuando la 6 las ballestac
gon solicitadas durante wm cambio de dirececidn del vehiculo tractor o cugh

do el remolgue segin el estado de la calzada ¢ durante golpes de viento -!
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. anti~vaivén estan constituidos como se ha descrito para los repartidores

es sometido a desplazamientos laterales.

Los dispositivos conocidos a la vez repartidores de carga y
de carga solos, siendo frenadas las ballestas por discos de friccidn a laf
altura de las articulaciones en la vertical del emnganche. Ninguno de es-
tos dispositivos permite regular a veluntad la dureza del 6 de los muellels
segfn la cerga en extremo del timén del remolque de forma racional y por
este motivo se utilizan imicamente para remolques gque tienmen una carga en
extremo del timén comprendida en wna proporcidn définida, por otro lado =
ninguno de los dispositivos esta provisto de amortiguador lo que engendra
la retransmisidn de sacudidas y la deformacién y deterioro de érganos ang
xo0s 6 principales tales como elementos de sustentacidn de las cadenas o
gatos a rosca 6 bastidor del remolque; en el caso de anti~vaivén ¢ balan-
ceo, ninguno de los dispositivos comocidos engendran wa contra-direccidn
a ls alturs del remolque durante cambios brusces de direccidn 6 en un Vi~
raje; todos estos dispositivos tienen la particularidad de retrasar el
umbral de peligro posible sin sin embargo pretender anular las fuerzas =
que tienden al bolineo del remolque traccionado.

La invencidn tiene como finalidad suprimir log inconvenientes
anteriormente expuestos.

La invencidn tieme por objeto un estabilizador para remolque
que comprende un elemento muelle constituido por uma ballesta & wn muelle
a ballestas, wna extremidad mantenida verticalmente a la rétula de engan-
che por uwn estribo 6 una placa soporte; siendo el estribo o la placa so—
porte méviles lateralmente por medio de wn eje que prolonga la rdtula, o
solidarios de un manguito que se encaja ¥ que se ensambla en uUn arbol so—
lidario de la placa soporte de rotula., El estribo o la placa soporte es-
tan provisto; de drgenos de friccidn destinados a oponer una resistencia

a los desplazamientos laterales a los que esta sometido el elemento muellge

durante golpes de viento, cambios de direccién é deformacién de la calza~
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da. El1 elemento muelle sobre el estribo & la placa soporte es orientado ~
verticalmente e inmovilizado en wna posicidn definida a fin de modificar
la dureza del elemento mmelle segim la carga a repartir cuando éste esta

tensado en su otra extremidad por un drgano mecanico rigido tal como gato

< . o + ?
a rosca & cualquier otro dérgano de tension conocido, manteniéndose el men

cionado érgano é fijandose el mismo en el centro de una traviesa que ume
los brazos que constituyen‘el timon del remolque a £in de repartir en -
equidaz en cada brazo el esfuerzo producide asi{ como para producir un es-
fuerzo contra~direccional que se opone a los esfuerzos 6 solicitaciones,
verticales, horizontales ¢ transyersales. La traviesa se me a los brazos
del timon por ligaduras flexibles destinadas a amortiguar; suprimir las =
sacudidas y repartir con flexibilidad los esfuerzog en cuestin, facili-
tando asi{ el deslizemiento de la cabeza de enganche de inercia umida al
timén racionalizando y mejorando el frenado. La traviesa ¥ las ataduras -
flexibles se unen a los brazos del timén por consolas méviles orientables
que permiten poner en posicién el elemento muelle segim un eje diferente
del del remolque a fin de evitar los érganos propios para el mencionado -
remolque.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencidn se pondran -
més claramente de manifiesto con el transcurso de la descripeion qué siguq
con referencia a los dibujos anexos, en los que:

La figura 1 es una vista en perspectiva de una realizacién de
estabilizador.

La figura 2 muestra el detalle de una mion de un elemento =
muelle con enganche del vehiculo, - ’

La figura 3 es una forma de fijacion de la traviesa sobre los
brazos del timén.

La figurs 4 es uma variante del enganche del drpano de tensidn

sobre la traviesa que une los brazos del timdn.

>

Le figura 5 es una Variante de realizacion de un estabilizadoy
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antes del enganche del elemento muello.

La figura 6 muestra el elemento muelle de la figura 5, una =
vez tensado.

la figura 7 es un dispositivo de tensidn, drgano de tensidn 3
traviesa ensamblados en conjunto.

ﬂa figuia 8 es un dispositivo de bloqueo sobre el enganche del
vehiculo.

La figura 9 es una variente de regulacidn de dureza del esta—
bilizador representado en la figura S.

‘Tal como se representa en las figuras 1, 2 y 3 el estabilizadpr
comprende un elemento muelle constituido por una ballesta 1 6 por un mue—
1le a ballestas, estando una extremidad mantenida articulada verticalmen~
te entre las mordazas 2 paralelas de un estribo 3 por un eje 4, estando -
orientado el.muelle 1 a voluntad segim un plano vertical sobre el estribo
¥ es mantenido en pgsicién por medio de dos mandriles 5 entre los que se
inserta, pasando los mencionados mandriles 5 a través de cavidades 6 pre-
vistas a este efecto repartidas en un arco de circulo cuyo centro es el -
centro del 'eje 4, siendo las cavidades 6 en un nimero suficiente para per
mitir diferentes orientaciones que engendran la regulacidn de dureza del
muelle segdn la carga en extremo del timén a repartir, pudiendo obtenerse
la orientacidn y el mentenimiento del muelle en una posicidn definida por
medio de dispositivos conocidos tales como cremallera, eje fremado o tope
regulable, no representados. El estribo 3 se prolonga por wng brida hori-
zontal 7 provista de una cavidad central 8 destinaéa a recibir uwn eje 9 ~
cilindrico que prolonga verticalmente el eje de mantenimiento de la rotulq
10 de enganche, siendo este eje 9 solidario del eje de la rétula 10 6 es
independiente y mantenido en una 6 dos placas llevadas no representadas sg
lidarias de la placa 11 gue prolonga las longitudes de engenche del vehif

culo tractor, estando las caras laterales de la brida en contacto con arq%

delas de friccidn 12 destinadas a frenar el desplazamiento lateral del es—
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servir de amor tiguador, pudiendo sustituirse por muelles compresibles me-

tribo 8 merced al apoyo constante de las arandelas 12 engendrade por la -
sujecién de una tuerca 13 gue actia sobre un muelle de compresidn 14 por
ejemplo y ya conocido.

La otra extremidad del muelle 1 se ume por medio de wm gato a
rosca 135 mantenido en una traviesa 16, teniendo como finelidad este gato
15 la de tensar el muelle 1 segin la carga a repartir, siendo mantenido

el-gato 15 directamente en el centro de la traviesa 16 por medio de una -

brida doble 17 que le permite wna rotacidn lateral con respecto al eje de
remolque y en particular si en el extremo del timén el gancho de enganche
esta provisto de un amortiguador, estando unida la extremidad del torni-
1lo al muelle por medio de una rétula esférica 17a, que se aloja en el -
cojinete 18 solidario del muelle 1, y segin otras realizaciones no repre-
sentadas, la extremidad del tornillo se une al muelle 1 por wna atadura
flexible de materia tal como elastémero & por medio de una brida doble ¢
de un gancho y anillo.

La traviesa 16 se fija a los brazos 19 del timdn por ateduras

flexibles 20 de materia elastémera & cualquier otra materia similar para

tdlicos 4 neumaticos destinados a absorber las micro-vibraciones y a ha-
cer funciomar el efecto contra-direccional producido asi como preservar
los clementos mecdnicos del vehiculo tractor, el enganche y el bastidor

del remolque, descansando las mencionadas ataduras flexibles 20 cada una
en ma consola articulada 21 orientable sebre los brazos 19 para permitir
el desvio del conjunto traviesa/gato y por este motivo la orientacidén del
muelle 1 segfn un eje que puede ser diferente del eje lateral del remol-
que y ello de modo a evitar los diferentes érganos solidarios del remol-
que tales como cables de freno, etc, a fin de que el esfuerzo soportado

por la traviesa sc reparta de forma constante sobre los brazos 19 del ti-

’
mon.,

Segim otra realizacidn no ropresentada, las ataduras flexible
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20 puéden descansar directamente sobre los brazos 19 del timén, y por es-
te motivo sl eje de alineacién del muelle estd en prolongacion del eje lg
teral del remolque.

Tal como se representa en la figura 4, el gato a rosca 15 se
une a la traviesa 16 por staduras flexibles 22 de materia tal como elas-
témero & cualquier otra materia similar ¢ por mudlles de compresiin meta-
licos de modo a aumentar el efecto amoriizuador a fin de suprimir las sa-

cudidas que se transmiten al vehiculo tractor; seéﬁn esta realizacidn o
bién la traviesa 18 estd directamente wida a 1aa’consolas~21 6 bién por
mediacidn de ataduras flexibles 20.

La posicidén del érgano de tensidén en el centro de la traviesa
16 tiene también como finalidsd transmitir al brazo correspondiente 19 -
del timén wn efecto contra-direccional en particular que actia sobre el -
brazo del timén dispuesto del lado del radio menor en el caso de un vira—
je, aumentando asi la adherencia del remolque y eliminando a la vez el =
balanceo del remolqué en el virgj;. |

En la variante representada en las figuras 5, 6 y 7, el ele~
mento muelle 23 presenta una desviacidn que engendra un punto de inflexiéL
24 en carga sitfiada en la vertical del enganche de la cabeza mévil de inex
cia 30 sobre el timén 30a del remolgue de modo que el equilibrio de las ~
cargas tenga lugar todo a lo largo de la cabeza 30 y ello de modo a faci-
litar el deslizamiento de la cabeza 30 durante un frenaje. El érgeno rigi
do de tensidn 25 y la traviesa 26 solidarios entre si que engendran una -
barra timén se ensamblan de modo que las traviesas 26a y 26b presenten -
wsa inclinacidn hacia la extremidad libre 27 del elemento 23 y que después
del enganche y tension del elemento muelle 23 por medio de un tornillo sin
fin 28, el érgano de tension 25 se posicione verticalamente y provogue la
compresioén y aeformucién de las ataduras flexibles 29, teniendo como fina-

lidad esta deformacién la de engendrar una sobrecompresion del lado de la

extremidad libre 27 del elemento muelle 23 destinada o facilitar el desli-
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zamiento de la cabeza mévil 80,ziendo igualmente favorecido este desliza-
miento por el elemento mdelle 23 que una vez en carga cumple constantemen
te la misidn de un- corrector de asiento que implica a las’ataduras 29 ma
carga que tiende a devolver a éstas una posicion natural; de otro lado, =
1a inclinacidn en el plano horizontal ticne como finalidad vencer la com-
ponente vertical engendrada durante la reparticion de la carga del elemen|
to muelle 23, A pufte de las ataduras flexibles y de su efecto, el equili
brado & la puest; en equilibrio del dispositivo estabilizador tiene lugar
siempre con flexibilidad suprimiendo asi las sacudidas.

Seglin las figuras 8 y 9, el dispositivo de bloqueo comprende
uw Arbol acanalado 31 provisto de una acometida transversal 32 solidaria
de la placa 33 soporte de rétula 34. Sobre el arbol acanalado 31 se enca-
ja el manguito acanalado 35 provisto de uma chaveta mévil 36 de igual se¢|
cién que la acometida & entalladura de solicitacidén automatica por mue-
lle no representado, destinada cuando se desplaza ésta a liberar la sec—
cién total del manguito 35 merced a w vaciado agenciado en ella a fin de
que pueda ensamblarse sobre el drbol acanalado 31 el dispositive estabiL;
zador.

Sobre el manguito acanalado 35 se fija una placa disco 3 -
provista de un eje 38 en el que se articula la pletina 39 soporte de el
mento muelle 23. Scbre la pletina 39 se fija por pegadura 4 otro medio ;j
montaje comocido, una plaquita de freno inferior 40 con una cara apoyadas

sobre la placa disco 3%.

Simétricamente a la plaquita freno 40, otra plaquita freno
41 se apoya sobre la otra cara de la placa disco 37 y es mantenida por mg
dio de un perno 42 provisto de una contra-ﬁuer;a 43 destinada a mantener
& regular la presién de las plaquitas freno 40 y 41 sobre la placa disco
37. El perno 42 es solidario de una ‘contra~placa muelle 44 mantenida en

la parte superior del elemento muelle 23 por los organos de montaje 45 ~

que solidarizan e inmovilizan la contra—placa 44 y el elemento muelle 23
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A fin de obtemer diferentes reglajes en particular segim el
tipo de remolque y timén, y segin la tensién del elemento mielle 23 que
@8 necesaria tener para un funcionamiento optimo del estabilizador, el -
elemento muelle 23 es orientable con respecto a la platina 39 por medio
de dos cufias viseladas 46 que se insertan entre el elemento muelle 23 y
la platina 39 § entre el elemento muelle 23 y la contra-placa 44 0 cada
e entre la platina 39 y contra-placa 44, siendo siempre el posicionamig
to de las cuflag 46 realizado cualesquiera que aea; las combinaciones posi
bles dé modo que el apoyo de la contra-placa 44 sobre el elemento muelle
23 sea paralelo a la platina 39.

Segln otra realizacion no representada, el manguito acanalado
35 puede colocarse verticalmente y fijarse sobre éste la placa disco 37,
mientras que la platina 39 se articula sobre el arbol acanalado 31 que a
su vez se coloca igualmente de forma vertiéal ya sea solidario de la pla-
ca que recibe la rétula de enganche 4 de una placa afiadida fijada a la -
placa 33 dgl enganche.

Bescrita suficientemente la naturalezs del invento, asi como
la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse éonstar que las dis-
posiciones anteriormente indicadas son suscepbibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

[$2]
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BEIVINDICACIGNES

1.= Perfeccionamientos en estabilizadores para remolques adap
tables al enganche de un vehiculo tractor,caracterizados'porqua compren~
den un elemento muelle constitufdo por una ballesta 0 wn muelle de ballas|
tas con nna extremidad orientable verticﬁlmente mantenida en la vertical
de la rétula de enganche por una brida $ wna placa soporte mdviles late-
ralmente pero cuyos desplazamientos laterales son fre;ados por drganos de
friccidn, mientras que la otra extremidad del elemento muelle se wne por
medio de un érgano rigido de tensién al centro de una traviesa solidarizal
da por medio de ataduras flexibles a los Brazos que constituyen el timén
del remolgue, destinada a repartir el esfuerzode tensidn engendrado en
cada uno de los hrazos del timén.

2,~ Perfeocionamientos segin la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque el elemento muelle es orientado en una posicién vertical de-
finida & deseada segin la carga a repartir e inmovilizado en ésta posicidp
por medio de mandriles solidarios de la brida, cufias biseladas & cualquier
otro dispositivo apropiado, tal como cremallera ¢ eje fremado.

3.— Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque el elemento muelle presenta una desviacién en su plano hori-
zontal a fin de crear vn punto de inflexidén durante la reparticidn de la
carga en la vertical del enganche de la cabeza mévil de inercia sobre el
timon.

4,- Perfeccionamicentos segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zados porque el organo dertensién estd wnido al elemento muelle por medio
de ma atadura elistica, wma rétula de articulacidn, mma brida doble ¢ mn
gancho, .

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque el organo de tensién esta unido:6 fijado a la traviesa por ~
una brida doble 4 por dos ataduras elasticas que le permiten un desplaza—

miento lateral con respecto al eje lateral del remolque, ensamblandose —
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los brazos que constituyen la traviesa sobre el érgano de tensidn seghn
una inclinacién taunto em el plano vertical como horizontal a fin de engenl
drar wna barra timdn.

6 .~ Perfeccionamientos segﬁn 1as.reivindicaciones 175, cam
racterizados porque el montaje de los elementos que constituyen la barra
timén segdn inclinacidnes tanto en el plano vertical como horizontal pro-
voca durante la reparticién de la carga, la compresion y deformacién de -
las ataduras flexibles engendrando una sobrecompresién destinada a vencer
la componente vertical y favorecer la accion del EQeno solidario de la cg
beza de inercia. .

T~ Perfoccionamientos segin la reivindicacidon 1, caracteri-
zados porque las ataduras flexibles solidarizan la traviesa a los brasos
del timdn en apoyo y se umen a consolas orientables solidarias de los brg
zos del timén.

8.~ Perfeccionamientos segim las reivindicaciones 1 y Ty ca-
racterizados porque el elemento muelle esta colocado en alineacion del -
eje lateral del remolque 6 segin wm eje diferente a fin de evitar los drgh
nos fijos propios del remolque.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, caracterizg
dos porque la brida y organos de friccidén ensamblados sobre wn eje gue pro
longa la rétula de enganche son mantenidos por medio de una tuerca o por
el montaje directo del dispositivo por medio de w manguito acanalado gue
se encaja sobre wn arbol a su vez acanalado solidario del enganches del -
vehiculo, siendo inmovilizado este manguito por medio de una chaveta movil
que se inserta en una entalladura transversal agenciada en el arbol.

10.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 y 9, ca-
racterizados porque el manguito acanalado esta provisto de un eje en el =
que se articula la platina solidaria del elemento muelle, sobre la que se

fija una plaquita fremo que se apoya sobre una cara de una placa disce que

prolonga el manguito, mientras que sobre la otra cara de la placa disco -
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se apoya otra plaquita freno mantenida por m perno solidario de wma con-
tra—-placa fijada al elemento muelles
11.~ Perfeccionamientos en estabilizadores para remolques adgp
tables sl engenche de un vehiculo tractor; tal y como queda sustancialmen
to descrito en la pfesente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria, consta de 11 hojas escritas‘n maquina por uma

sola carae

Tyoe wn
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