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‘gfa necesaria para ™ su desplazamiento, conduce al emplec de potencias cadg

‘te se exige a ests medic ds locomocidn,

El desarrollo alcanzado por los vehiculos electricos y

gl de las baterias de acumuladores, de los que aquellos obtienen la ener
vez mayores, como raqulersen la velocidad y autononfa que en grade creciap

Consecuencias directa de lo anterior, es qus las poten-

cias de los motores de traccidn es. cada dfa mds importantes y también el

gradoe de sobrecarga que a los mismos se les exige en los periodos de acel
racidn,

Por razones sobradamente conocidas este aumento de poten
cia al que se acaba dei:hacer mencidn, obliga a un aumento de la tensidn-
de sarvicio,ra fin de mantener las intensidades dentro de 1Imites maneja-
bles, sin recurrir a seccionés de conduccidn y éparallajes exageradamente
grandes y pesados. )

5i se tiene en cuenta qué las baterfas de acumuladores cans
tituyen una fuerza electraomotriz qus se generz msdiante la reaccidn quimi
ca de unas matasrias activas con un slectrdlito sumamente conductor, paro
que por otra parte as practicemente imposible evitar la humedad o peguefiab
fugas de dicho elactrolito,que 2l depcsitarse sobre la superficie de los
acumuladores da lugar a'disminucidn delnivel de alslamiento, se comprends
parfectamente que la tdenica conceda importancis cada dfa mayor prescisameh
ts 2 sste nivel ds aislamiento, Ve

' Todos lcs sitemas utilizados para conseguir este sbjetivp
son naturalmente imperfectos, porque sl aislamiento total prdcticamente np
se ha alcanzado hasta el momentao,

El presenta procedimiento presenta una solucidén que mejora
laos rssultados obtenidos hasta la fecha.

Se basa en separar cuanto sea posible la estructura por
tante de las baterfa de las del vehiculo, donde viajan los pasajeros. Otra
condicidn importante sn estos casos, es que habida cuenta de la energia

que es necesario transportar y el psso propio de las baterfas, se impone

fraccionarla dn diferentes cofres o bloques, des suerts ques sea posible su
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manejo en busnas condicionss de seguridad. Este fraccionamisnto de las ba

terfas en blogues hace aumentar las superficies en presencia’ de los sle-

mentos y las cajas que los contienen, aumentando con ello el riesgo de cg

rrosiones o fallos de-aislamiento,

Con la solucidén que proponemos salvamos estas dificultade
ds la siguiente furﬁa:
En primer lugar,_la batérfa queda fraccionada en un ndmes
mayor o mencr de cufresrconstruidos en material asislante inatacable por e
electrdlito y de solidez adecuada al peso que deben mantener; ests mafari
pusde ser de difersnte naturasleza y se ha comprobado qus las resinas de -
polyester reforzadas por fibra ds vidrio dan resultados satisfactorios. -
Dentro de estos cofrss, ya de por si aislantes,'pue@en tomarse todas las
precauciones que son habituales en la industria de los scumuladores, pars
mejorar este aislamiento.
La colocacidn de sstas cajas o cofres en el herraje se

hace apoyandolas por su base sobre unos rastreles o largusros gue presvia

mente estdn recubiertos con un material aislante, que en pste casg concrs

to, ha dado buen resultado, la plancha de goma de 2 a 3 mm, de 88p8SOT,
pegada al material.

En la forma descrita, las cofres quedan al aire por aud .
base sxcepto an los apoyos, y esto permite que las gotas de 1fquido que
puedan desprsnderse caigan al suslo sin estancarse en ningdn_lugar, y pox
lo tanto, sin posibilidad de crear circultos de fuga para la corriente el
trica,

As{ todos los cofres, ean la forms que se dice, quedan 1r
movilizados transversalmente mediante unos resaltes gue a modo de pestafig
irdn previstos al efectoc en la base de los cofres.

- Como quiera que estas baterfas son transportables y por
ende, sometidas a vibraciones, choques, vaivens etc, es preciso inmovili~
zarlos tambisn contra sl movimiento longitudinal. Con tal propdsiteo en la

parte superior de los cofres se ha previsto ademds ds los céﬁcamos para

su elavacidn, unas orejetas o lenglletas situadas en un plano paralelo a
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cofres un cerco metdlico a modo de barandilla, en la cual se situan unag

la base.

El herraje que sirve ds base, tiene a la altura de los

piezas de material aislante con un almenado hecho de forma tal, que al

colocar la baterfa sobre los rastreles,las mencionadas lengﬂeﬁas horizaon

n

tales encajen entre los huecos de las 2lmenas. De este manera, los cofrg
quedan transversalmente inmovilizados por los resaltes ds la base y lon

bitudinalmante 1o estdn por las antedichas lenglietas,

ESpaEiéndo las almenas de forma conveniente, ss consigus
tambidn que la distancia que maedia entre dos cofires sea la adecuada par
la refrigeracidn ds les acumuyladores, esta distanecia pusde ser del orde
de los 30 mm., y el conjunto asf formado constituye una unidad rfgida cg
paz de ser transportada sobrs carreteras y calles con pavimiento normal,
sin que los cofres del acumulador, tengan movimiento relativo entre ellos.

' Para consaquir un aislamiento gléctrica completo entre
el espaciog destinado a viajeros y las baterias, estas pusden ir situadas
sob:bre uma curefa o remolqus unido al motor, mediante una lanza, langa
que puede sstar electricamente aislada dq'la curefla mediante piezas de -
las forma, material y disposicidn adecuadas, sin que estos detalles de
ejecucidn afecten 2 la esencia del invento.

Elécéricamente los acumuladores y el vehfculo donde va
situada la unidad motora y de control, se conectan mediante cables flexi]
bles, terminados en clavijas a profosito que a su vez han de sstar dota
das de un sistema que evite su desconexidn imprevista, Existen en el co
mercio varios modos de eanseguir esta cendicidn.

Por exigencias de la reglamentacidn vigente, elremolque
debe llever cierto ndmerc de luces indicadoras de posicidn, freno, etc..
las cuales deben conectarse a los mandos gue ticne el conductor a su al
cance. Esto se consigue, por ejemplo, mediante un cable multiple y un -

conector, Puesto que la instalacidn del luces de todos los vehIculos se

realiza a baja tensidn, utilizando el chasis como conductor de masa en

el remolque, hay que preveer unas placas aisladas de la estructura general
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- das 2, lanza 3 para su conexidn mecZnica al vehfculo y conectorss eldctri

donde se conectan los pllatos, etec., y esta placa unidas mediante un cop
ductor aisalado a la masa del vehfculo.motor.

. én la forma asi descrita, el aislamiento entre la batsria
y el vehfculo, donde se encuentra sl conductar, y evidentemente los via
j;ros, es total, cumplisndose de esta suerte la gardntie~de seguridad =
necesaria esn estos casos,

Otro de los problemas a considerar es cuando el autobds -
llega al final de su trayecto en que la baterfsestd practicamente agota
da. En estas caso la solucidn mds répidaes hacer un cabbio de remolques y
poner en 1 la baterfa cargada. Al ramolqde can la batarfa descargada se
le adaptan unos troles para proceder & su fecargé..

Dichos troles pueden ser fijos a'acoplarsé-an el mamenta
de carga gﬁmando 1z corriente de unas placas de cobre aisladas alimenta
tadas por un rectificador. -

En 8l dibdjo adjunto se representa una posible forma de =
ejecucién dada a titulo de ejemplo no 1imitativc.'

En dicho dibjo, la estructura o jaula, indicada en general

con la referencia 1, estd configurada en; forma de remolque dotado de rug

cos 4 y 5.

La base del remolque estd constituida porrdos largusrns 6
sobre los cuales apoyan los cofres 7 en los cuales son alojadas las ba-
‘terfas 8 conectadas entre sf electricamente y a lgs cables de salida 4,
De la base de los cofres 7 sobresalen unos salientes 9 que spoyan late
ralmente contra los largueros 6, impidiendo su desplazamiento lateral.

Las paredes 10 del remolque disponen superiormente de escp,
Eaduras 11 en las que encajan las orejetas o lenglletas 12 que sobresalen
de la pared de los cofres 7 impidiendo el desplazamiento fransversal de
dichas cofres, Las orejetas 12 y escotaduras 11 van situadas de modo qﬁe

los cofres 7 queden ligeramente separados entre si.

Tanto los largueros 6 como las paredes 10 del remolque van;



recubiertos de una capa de material aislante.
 Las baterfas 8 van también conectas electricamente a los
troles 13, mediante los cuales ss conecta el conjunte de baterfas a la
fuente de " alimentacidn para la recargs da las baterfas,
Descrita suficisntemente la naturaleza dei inusnto,.asf
como la manera de llevarlo a la préctica, se hace constar que las dispe
siciones.anteriorments descritas son susceptiblss de modificaciones de

detallas, en cuanto no altsren su principioe Fﬁndamental.
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1. Sistema de montajs de baterfas en vehfculos ele%trico
caradterizade porgque las baterfas se dispanen en cofres inﬁependientes,
de naturaleza aislante, cuyos cofres wan montados en una estructura o jau
la caompuesta por unos largueros o travesafios inferiores y una pared o b3

randilla lateral, recubiertos pbr una capa de matsrial aislante, siendo

la superficie de apoyo de los cofres sobre los larguercs o travesafios d

dimensidn reducida respecto & la dimehsi6n total de la base de dichos ql
fres, disponiendo las referidos cofras de salisntes externos, a partir-’
de su base, que sirven como elementos de tope contre los largueres o tra
vesafas de la estéuctura! y ds unas orejetas superiores, gue sobrasalen

horizontalmente hacia afuera, a partir del borde superior libre delas p

redes de dichos cofres, y encajan en unas gsscotaduras que presenta la Dj
randilla de la estructura, estando los salientes inferiores,oresetas Y eé
cotaduras citados situados de modo que los cofres queden separados entre
sf e inpedidos de todo desplazamiento longitudinal y transversal, dispg

niendo el conjunto de tomas de corriente para la cargs de las baterias,

2. Sistema segdn la reivindicacién 1, caracterizado pox

1

que las tomas de corriente consisten en unos troles conectados; articuls
vS =

damente a la estructura,

3, Sistema segudn la reivindicacidn 1, caracterizado pop

que la estructura o jaula constituye un remolque dotado de medios da cg

-

nexidn mecdnica y elsctrica al vehiculo.




)

4, Sistema ds montaje de baterfas en vehfculos eldctii-
cos tal y como queda suficientemente descrito en la presente fMemoria y en
sus dibujos-adjunéos. .

Esta Memoria consta de 7 Hojas escritas a mdquina por ung
sola cara,

Madrid,
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