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MEMORIA DESCRIPTIVA

La Patente de Invencién objeto de la presente

solicitud, habri de recaer sobre un nuevo sistema de apo-

yo y rodadura para trenes, caracterizandose esencialmente

por la utilizacién de pistas de rodadura prisméticas, que

forman parte de grandes piezas, por ejemblo de hormigén
pretensado, sean prefabricadas o moldeadas "in situ", que
con‘un'alma central de aproximadamente 160 cm; de altura
y’dos alés laterales simétricas de,aproximadamente'la mi-
tad de dicha altura, constituye el monocarril, aprovechén=-
dose la mitad de dicha alma y una de las alas para cada
direccién de via, |
También esté'caraéterizado este sistema por el
hecho de que las ruedas; preferentemente neumdticas, van

montadas para giro loco sobre los opdrtunos juegos de

o

ejes que forman parte de sendos puentes, montados, con la

adecuada'inclihacién, vy con los necesarios eleméntos' de
amortiguacién, en los vagones del tren,

.Dichos juegos de ruedas se apoyan sobre pistas
formadas en las antes aludidas piezas, bien sea directa-
mente sobre el cemento o, de preferencia, sobre forros me-
télicos, plastificados o' anédlogos,

Tales juegos de ruedas cumplen dos funciones:
wos de ellos, de ejes horizontales, ruedan sobre'una.pis—

ta horizontal, situada aproximadamente en el centro entre
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el alma central y cada una de las alas; otros, de ejes

inclinados, ruedan sobre las caras de las ya indicadas

partes, dos sobre un lado del alma central y dos sobre
el ala lateral, y esto con la esencial finalidad de guiar

el movimiento de cada uno .de los puentes de rodadura, com—

.pensando las fuerzas componentes en las curvas para ase-

gurar la gstabilidad atin a grandes velocidades,

. Se caracteriza también este sistema por la si-
tuacidén en cierto modo asimétrica de los menciohadospﬁen—
tes respecto a sus coches portadores,

La propulsi6n del tren no se efect@a a través
de estas ruedas, sino mediante medios de propulsién ade-
cuados desde una méquina.. |

Se prevén, sin embargo, en el sistema unas to-
beras auxiliares para.salida de aire comprimiao, con el

£in de coadyuvar emr el movimiento de dicho tren.

" Con objeto de hacer més clarémente comprensible

cuanto antecede, poniendo al propio tiempo'de relieve -

otras caracteristicas y ventajas de este sistema, sedes-—

cribe seguidamente un ejemplo de realizacién del mismo,

L

no limitativo, ilustrado en los dibujos adjuntos, en los

cuales:
La figura 12 muestra en seccién vertical esque=-

mitica y parcial la mitad de la estructura fija o "via",

y la disposicién de un puente de ruedas.
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Y la figura 22 muestra, en perspectiva esque-
mética, la forma adoptada como preferente en este ejem-
plo para el conjunto de la estructura fija o "via" y,
también esquemdticamente, otro detalle del elemento mb-
vil, |

Asi pués, haciendo primeramente referencia a
la ' "via", se vé que estd constituida por un gran perfil

—1=, por ejemplo de hormigdén presentado, dotado even-

‘tualmente de forros metllicos o plastificados en las ca-

ras de rodadura.

La seccidn vertical de =1=~"recuerda un ancla y,
en cualquier caso, presenta una parte‘horizontal inferior
~2-, una parte -3~ qué asciende verticalmente del centro
de =2- y que termina superiormente en la cabeza prisma-

tica -4~ que, en el ejemplo considerado, es octogonal,

" si bien la cara inferior es la unién con -3-. De esta ma=~

4

nera, el prisma -4- presenta una-cara'superio: horizontal,
dos caras medias, opueétas, verticales y cuatro caras in-
clinadas; son precisémente estas cuatro caras 1a? que se
utilizan éomq pistas de rodadura para las ruedas -=10- y

\ P

;11—, a uno ;.otro lado (consideréndose conjuntamente las
Piguras 12 y 22),

La cabeza o prisma —4- esté centralmente alige~
rada.por el paso longitudinal -5- que es aproyechable pa-

. .

ra conduccidén de éervicios, como teléfono, energia, agua,’
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etc,

Las partes ~2-, situadas a émbos lados de =3-,
presentan en sus zonas medias las mesetas longitudinales
-5=, por ejeﬁplo de.seccién trapezoidal, cuyas caras su-

periores constituyen las pistas de rodadura principales,

. para las ruedas ~12-,

‘Finalmente, las prolongaciones elevadas o alas
extremas -~7- son prismas inclinados, con dos superficies
qﬁe forman entre si un determinado angulo y que constitu-~
yen pistag de rodadura para las ruedas «13= y =14-,

Con lo dicho hasta aqui cabe ya considerar que
los elementos méviles, coches -9=- o locomotoras, presen=—
tan la forma excéntrica qﬁe se éprecia, con objeto de que
la cabeza —~4~ sirva de elemento com@n a ambos sentidos de

circulacidn,

La rodadura se posibilita mediante puentes co-

3

mopl indicado por -8- en la figura 12, portador de las

ruedas de giro loco =10=, =11=, =12~, =13~, y =14~ a las

que va se ha hecho alusidn,

BEstas ruedas son preferiblemente de tipo neumé-

LN
e

tico, - 7 ,

N

Indudablemente la traccidén no se ejerce por me=-
diacién de las ruedas, en el ejemplo considerado (aunque
nada en la concepcién de este tren se opone a una traccién

mediante tales ruedas. Se prevé, por tanto, una propulsién i
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Y para cooperar con dicha propulsién, y con la
estabilizacién en la marcha répida sé'prevén las toberas
-15= (figura 22) por las que pueden lanzarse chorros de
aire comprimido procedente de uno o mds compresores de que
va'dotado el tren'para accionamientos diversos (£frenos,
puertas, etc.),

En relacién con todo ello, a los costados de
1a-par£e -3=-, v en-las partes superiores de ;é-, a ‘ambos
1adbs de -6-, existen, respectivamente, los alveblos de
aligeramiénto -16- y ~17-~ verticales los primeros y hori-
zontales los ségu&dos, con la particularidad de qué tam-—
bién pueden ser pasantes.

Evidentemente, respecto a lo descrito e ilustra-
do, puéden introducirse en la préactica cuantas modifica-
ciones de detalle, -por no élterar lo esencial dg esta in-
vencién, tengan cabida:en el maféo de las reivindicaciones

que siguen.

Descrito suficientemente el objeto de esta soli-

\

.

" citud se declaran de novedad y propiedad las siguientes:
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REIVINDICACTIONES

12,~- Nuevo sistema de apoyo y rodadura para tre-
nes, que.se caracteriza por la utilizacién de pistas de
rodadura prismatiéas que forma parte de grandes piezas de
hormigbn prefensado, en las que se apoyan y giran juegos
de puentes que soportan varias ruedas neumaticaé, monta-
das para giro libre en los elementos méviles del tren, a
cuyo efecto tales piezas de hormigbédn tienen en su centro
un alma elevado a manera de gran carril longitudinél y en
los lados de éste unas alas a media altura y ligeramente
convergentes, que componen en conjunto dos carriles o pis~-
tas, las cuales, en wnidén del carril central constituyen
la doble via, ya que dicho éran carril central sirve de )
apoyo para las ruedas por ambos lados, habiéndose previs—
to entre cada wna de las alas laterales y el carril cen-
tral unas elevaciones o mesetas planas ﬁorizontales para

apoyo de la rueda prinripal del sistema; la cabeza de di-

cho carril central es poligonal, simétrica, segin un pla-

no vgrtical longitudinal, y presenta un vaciado mediante
el que’'se compone una -especie de galeria dg serviéios au-
xiliares,. siendo en dos de sus car;s inclinadas sobre las
que a cada iad6 se apoyan las ruedas, mientras que las
alas laterales también presentan dos.pisfas de rodadura,
wia es inclinada y la otra en plano vertical,

22,=~ Nuevo sistema de apoyo y rodadura para'tre-




150

155

160

165

(7

nés; seqﬁn la reivindicacién anterior, que se caracte-~
riza porque el juego de ruedas de cada puente compren—
de wna rueda principal de apoyo sobre la meseta inter-
media horizontal, y cuatro ruedas menores, de las que
dos van sobre el carril ¢ehtra1 én sus planos ingliﬁa—
dos y las otras dos sobre los planos inclinados Y ver-
tical de las alas laterales, presentando dichés puentes
una situacién asimétrica respecto a 1és unidades en que
van nmontados, con el fin de hacer poéible la circulacién
simulténea en ambos sentidds, estando prevista la dispo=-
sicién de revesti~mientos plésticos 6 met4licos sobre
1as‘pistas de rodadura, |

3%,- Nuevo sistema de apoyo y rodaﬁura para
trenes, segtn las.reivindicaciones anteriores; que se

caracteriza por el hecho de haberse previsto la dispo-

- sicibn de grifos o toberas de aire comprimido, alimenta-

das desde grupo compresor, para colaborar en la estabi-

" 1idad de velocidad,

42,- NUEVO SISTEMA DE APOYO Y RODADURA PARA
TRENES, .. ' ' :
-Todo tal y como se describe y reivindica en
la presente Memoria Descriptiva que consta de ocho ho-
jas mecanografiadas por una sola de sus caras y se iius»

tra con los dibujos que la acompafian,

Madrid, a ocho de Oc-



tubre de mil novecientos setenta y siete,

JOSE CONTRERAS MESA
Po a,

JOSE IBANEZ

[en]
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