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Este invento se refiere a un motor para limpiapa­

ratáis as el cual tiene un disyuntor de fin de recorrido con 
un resorte de contacto que en su posición estable de conmute 
cion se apoye permanentemente en un contacto.estacionario y 
en una fase transitoria de conmutación interrumpe un circui­
to.

Es ya conocido un circuito de motor para limpiapa- 
rabrisas en el que el resorte de contacto de un disyuntor di 

fin de recorrido alternativamente conectado al motor para 
limpiaparabrisas está unido eléctricamente a un contacto es­
tacionario que está a su vez conectado a un conductor de con­

trol procedente del interruptor de accionamiento o bien a 
un contacto estacionario directamente conectado a una fuente 
de tensión. Este disyuntor de fin de recorrido, ya conocido 
como disyuntor biestable de ruptura rápida controlado por 

leva, está diseñado de tal modo que en una fase inestable 

de conmutación el resorte de contacto salta automáticamente 

de un contacto estacionario a otro sin que, por tanto, pue­
da quedarse durante un cierto tiempo en una posición inter­
media sin conectar con un contacto estacionario. De este mo­
do el circuito queda dispuesto para un nuevo arranque del 
motor. Sin embargo, este disyuntor de ruptura rápida, dado 
el gran número de piezas de que está formado, resulta muy 
caro y expuesto a un mal servicio. '

Mucho más económicos son los disyuntores de fin dt 
recorrido que tienen un disco de conmutación con rutas de 

contacto sobre las que se deslizan los resortes de contacto. 
En la realización de estos circuitos (en los que tiene que 
llegar al motor un conductor de control procedente del inte­

rruptor de accionamiento y un conductor de suministro de30
18107.
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energía) para que al quedar desconectado el motor no se pro­

duzca un corto circuito es necesario disponer entre los dos 
resortes de contacto deslizantes-un diodo de desacoplo, el 

oual hace que el coste del equipo aumente.
Por último, puede también concebirse un circuito 

con solamente un conductor al motor de limpiaparabrisas que, 
por lo general, esté conectado directamente a masa per la 

carrocería del vehículo siendo desconectado con una breve
j

interrupción de la corriente del motor. Para ello también se 
necesita un disyuntor de fin de recorrido con una fase ines­
table de conmutación. Los disyuntores de fin de recorrido 
con disco de conmutación usuales no pueden ser utilizados 

directamente para ello por lá necesidad del intervalo sin 

contacto entre dos rutas de contacto. Ni tampoco pueden ser i
usados los habituales interruptores controlados por levas ye 
que, cuando es desconectado el motor para limpiaparabrisas, 

el resorte de contacto es mantenido por la leva en una posi­

ción estable en la que no toca al contacto estacionario, 
siendo necesario para que el motor arranque de nuevo el use ' 
de algún procedimiento de conmutación adicional.

El invento tiene su fundamento en la necesidad dé ' 
crear para esta clase de circuitos un disyuntor de fin de re­
corrido que pueda ser producido económicamente, sin un com­
plicado trabajo de ajuste y que por ser de presión de contac­
to constante funcione debidamente y sin un excesivo desgaste 
de sus contactos.

Ello se logra de acuerdo con el invento haciendo 
que en cada una de las fases inestables de conmutación el re­

sorte de contacto salte atrás automáticamente a su única po­
sición estable de conmutación. En contraste con el disyuntoi
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biestable que fuá antes mencionado el resorte de contacto 

del disyuntor de fin de recorrido de acuerdo con el invento 
tiene comportamiento monoestable? dicho resorte de contacto 
tiene una sola posición estable con lo que su presión de coijir 
tacto permanece constante.

En una realización preferida del invento, la cual 
con el último circuito que se ha mencionado tiene un solo 
hilo hasta el motor, el disyuntor de fin de recorrido tiene 

un péndulo que, sometido en la fase estable a la tensión de 
un muelle, puede ser desviado de una posición de reposo, co¿ 
lo que el muelle es inicialmente tensado y, en la fase ines-r 

táble de conmutación, con sentido invertido, salta más atráp 

de la posición de reposo y con ello separa transitoriamente 
al resorte de contacto del contacto estacionario.

El invento puede también ser realizado con disyun­
tores de fin de recorrido que comprenden un disco de conmuta­
ción con rutas de contacto y que están dispuestos de tal mo-[- 
do que el resorte de contacto aún en la fase de conmutación 
estable es desviado de su posición de reposo y con ello ten­
sado y en la fase de conmutación inestable, sobre un inter­
valo sin contacto, salta a la misma o a otra ruta de contac­

to. En un caso el disyuntos de fin de recorrido actúa como 
interruptor del circuito y está destinado al circuito últimá- 
mente mencionado y en el otro caso el disyuntor de fin do re­
corrido actúa como un conmutador selector como en el circuí 
to que se mencionó primeramente.

En una realización especialmente preferida el dis­
co de conmutación está provisto por lo menosde una leva co^ 
mutadora que sobresale de la ruta de contacto y en la que e! 

flanco de elevación está eléctricamente conectado con la ru­
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fa de contacto y el flanco de descenso constituye el inter­

valo sin contacto. Estos disyuntores de fin de recorrido que 
tienen disco de conmutación pue^nser obtenidos con economía 
haciendo mayormente uso de piezas conocidas de fabricación 

en masa y el funcionamiento de los mismos es muy satisfacto­

rio.
El invento es descrito a continuación sobre unas 

realizaciones que se muestran en los dibujos que se acompa­

san, en los que:
- la figura 1 muestra un circuito con un conductor al motor 

y un disyuntor de fin de recorrido que comprende un péndu-̂  

lo;
la figura 2 muestra un circuito con dos conductores al mo­

tor y un disyuntor de fin de recorrido con disco de conmu­

tación;
- la figura 3 es una sección transversal del disco de conmu­

tación por la linea 11-11 de la figura 2;
- la figura 4 muestra una variante en el diseSo del disyun­

tor de fin de recorrido para el circuito de acuerdo con 

la figura 2, y .
- las figuras 5 a 7 muestran unas variantes en el diseño dc3 

disyuntor de fin de recorrido para*el circuito de acuerdo 

con la figura 1.
Un motor para limpiaparabrísas 10 que comprende 

también un disyuntor de fin de recorrido designado en su co^ 

junto por la referencia 11 está conectado a masa por la ca­

rrocería del vehículo. Esta unidad así constituida se encuen­
tra unida por un solo conductor 12 al contacto de conmuta­

ción 13 de un relé 14 los terminales del cual están conecta­

dos con el terminal positivo de la fuente de tensión y con

18107
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el contacto de trabajo 15- El contacto de reposo 16 del re­

lé 14 está conectado a masa. El contacto de conmutación 1 3 3  

con ello la armadura del relé 14 acoplada al mismo, pueden 
ser llevados por la palanca de manipulación 17 de la opera­
ción de reposo a la de funcionamiento.

Un tornillo sin fin 20 que tiene acoplado un vas­
tago de conmutación 21 es accionado por el motor 10 en el 

sentido de rotación que se indica en el dibujo. Junto al to3 

nillo sin fin 20 hay un péndulo 22 montado en su punto más. 

robusto el cual, debido a las masas adicionales 23 que lle­
va, tiene un gran momento de inercia. Un muelle 24 unido al 

péndulo 22 está sin tensión en el estado de reposo del pén­
dulo. Uno de los extremos del péndulo actúa sobre un resor­

te de! contacto 25 con lo que, en su posición de reposo y 
con ello en la posición estable de conmutación, éste descan­
sa sobre un contacto estacionario 26 y conecta así al motor 

10 con el conductor 1 2 .
Accionando la palanca de manipulación 17 se cierr^ 

el circuito del motor a través del arrollamiento del relé 
14, el conductor 12 y el contacto estacionario 26 así como 
por el resorte de contacto 25. Con ello el motor arranca y 
hace girar al tornillo sin fin 20. Al cabo de una rotación 
el vastago de conmutación 21 desvía al péndulo 22 y hace 
que el muelle 24 se tense, con lo que la conexión entre el 

resorte de contacto 25 y el contacto estacionario 26 no se 

rompe. Sin embargo, cuando el vastago de conmutación 21 suel­

ta al péndulo, éste salta atrás y aparta temporalmente el 
resorte de contacto 25 del resorte estacionario 26. A conti­
nuación el resorte de contacto 25 vuelve a la posición esta­

ble en que se muestra y cierra de nuevo el cirouito de fun-
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cionamiento del motor. De este modo no es posible una inte­
rrupción prolongada del circuito del motor con el empleo de 

este disyuntor de fin de recorrido.
Durante todo el tiempo en que la palanca de mani­

pulación 17 se mantenga en la posición de funcionamiento de3 

circuito de funcionamiento del motor se interrumpirá perió­

dicamente por un breve tiempo pero, debido a su momento de 

inercia, el motor de limpiaparabrisas 10 continuará girando 
sin que esto se note lo más mínimo. Cuando la palanca de ma­
nipulación 17 sea llevada a su posición de reposo el relé 

14 seguirá de momento sin alteración hasta que, cuando las 
escobillas hayan llegado a su posición de reposo, el circuí 
to del motor quede interrumpido. De este modo se tiene que 

en este circuito la señal de interrupción del disyuntor de 
fin de recorrido va directamente al relé (que responde a la 
corriente de funcionamiento) a través del hilo único 1 2 .

En la realización de acuerdo con la figura 2 se tj 
ne que el'motor 10 acciona a un disco de conmutación 30 en 

el que hay dos rutas de contacto 31 y 32 sobre las que se 
deslizan los resortes frotadores 33 y 34. El resorte de con­

tacto 35, que conecta o no el motor según cual sea la posi­
ción del disco de conmutación 30, descansa sobre una de las 
rutas de contacto 31 o 32. Las dos leves conmutadoras 36 y 
37 sobresalen de las rutas de contacto 31 y 32, estando el 
flanco de elevación 38 de la leva conmutadora 36 en conexión 

eléctrica con la ruta de contacto 31 y el flanco de eleva­
ción 39 de la leva conmutadora 37 eléctricamente conectado 

con la ruta de contacto 32. Los flancos más pendientes, o 

incluso verticales, 40 de las dos levas de conmutación estéi: 
aislados y constituyen unos intervalos sin contacto 41.

H o ja  n á m . $
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En la posición de reposo en que se muestra, el re­
sorte de contacto 35 descansa sobre la ruta de contacto 32 
formando el contacto estacionario. Cuando el interruptor de 
accionamiento 91 es llevado a la posición de trabajo, el cir 

cuito de funcionamiento se cierra por el resorte de contacto 
35, la ruta de contacto 32 y el resorte frotador 33. El mo­

tor arranca y pone en movimiento al disco giratorio 30. El 

resorte de contacto 35 es desviado de su posición de reposo 

por la leva conmutadora 37 siendo con ello tensado pero que­

dando en su fase estable de conmutación unido a la ruta de 

contacto 32. Por último, en la fase inestable de conmutación 

el resorte de contacto 35 vuelve por el flanco inclinado 40 
de la leva conmutadora 37 a su posición estable de conmuta­
ción, en la que descansa ya sobre la otra ruta de contacto 
31. Por consiguiente, el circuito de funcionamiento del mo­
tor de limpiaparabrisas 10 permanece con ello cerrado sea 
cual sea la posición del interruptor de accionamiento 91.

De nuevo se ve aquí que no es posible que el rescr 

te de contacto 35 se quede durante un cierto tiempo en una 

posición de conmutación intermedia sin descansar.sobre una 

ruta de contacto sino que dicho resorte de contacto salta en 
seguida a su posición de reposo pasando a descansar sobré la 
ruta de contacto 31 sin cambio alguno en la presión de con- 

tacto. )
El mismo proceso se repite un poco antes de que 

las escobillas lleguen de nuevo a su posición de reposo. En­

tonces el resorte de contacto 35 salta de la ruta de contac­

to 31 a la ruta de contacto 32 pasando por la leva conmutado 
ra 36. Vemos así que en esta realización el disyuntor de fin 
de recorrido actúa en forma de conmutador.
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La realización de acuerdo con la figura 4 difiera 
de la anterior por el modo en que el resorte de contacto 35 
es desviado. En el caso de la realización de la figura 4 el 

resorte de contacto 35 es desviado con el movimiento de las 
rutas de contacto 31 y 32 por los vastagos 50 y 51 que están 
situados a un lado de ellas, mientras que en el oaso ante­
rior el desvío era perpendicular a la ruta de contacto. Tam­
bién aquí se cumple la condición esencial de que, en la fa­

se inestable de conmutación, el resorte de contacto 35 ae 
desliza rápidamente sobre los intervalos sin contacto 52 y 
53 y acto seguido, sin cambio en la presión de contacto, des­
cansa de nuevo sobre las rutas de contacto. Esta realizació]})., 
a semejanza de la realización de acuerdo con la figura 1, 
puede ser modificada en el sentido de que el disyuntor ten­

ga un solo intervalo sin contacto en solo una ruta de contac 
to y con un solo conductor al motor de limpiaparabrisas.

En la figura 5 tenemos que el resorte de contacto 
descansa sobre la periferia de un disco de conmutación 30 

hecho con un material conductor, teniendo dicho disco una 
leva conmutadora 61 que sobresale radialmente y en el flan­
co inclinado de la cual.hay embutida una pieza aislante 62.

En la figura 6 vemos que el resorte de contacto 
35 es desviado por una leva excéntrica 60 en dirección ra-r 
dial y que en la fase inestable se desliza sobre una ranura 

71 que constituye el intervalo sin Contacto.
El disco giratorio 30 que se muestra en la figura 

7 en una vista en sección de la zona de la ruta de contacto 
31 tiene un rebaje 80 en el que se introduce el extremo del 

resorte de contacto doblado en forma de una -ílL . Contiguo 
a dicho rebaje hay un intervalo sin contacto 81. Con el mo-
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vimiento del disco giratorio el extremo del contacto 35 em­
pieza a tensarse y, tan pronto como se sobrepasa una deter­
minada tensión, salta, pasando por el intervalo sin contac­

to 8 1, a la ruta da contacto contigua.

18107
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Los puntos de invención propia y nueva que se pro 
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 

Invención en España, por VEINTE años, son los que se recoge: 
en las reivindicaciones siguientes:

16.- Un motor para limpiaparabrisas mejorado el 

cual tiene un disyuntor de fin de recorrido con un resorte 

de contacto que en su posición estable de conmutación se 

apoya permanentemente en un contacto estacionario y en una 
fase transitoria de conmutación interrumpe un circuito, ca­
racterizado porque en cada una de las fases inestables de 

conmutación el resorte de contacto (25, 35) salta automáti­
camente atrás a su única posición estable de conmutación.,

26.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo coi 
la reivindicación 1, caracterizado porque el disyuntor de 

fin de recorrido (11) tiene un péndulo (22) que sometido en 
la fase estable a la tensión de un muelle (24-) puede ser des­
viado de una posición de reposo, con lo que el muelle (24) 
es inicialmente tensado y en la fase inestable de conmuta­
ción, con sentido inyertido, salta más atrás de la posición 
de reposo y con ello separa transitoriamente al resorte de 

contacto (25) del contacto estacionario (26).
38.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo 

con la reivindicación 1 , caracterizado porque el disyuntor 

de fin de recorrido (11) tiene un disco de conmutación (30) 

con rutas de contacto (31, 32), porque el resorte de contac 
to (35) aún en la fase de conmutación estable es desviado
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dé su posición de reposo y con ello tensado y en la fase de 
conmutación inestable, sobre un intervalo sin contacto (41) 
salta a la misma o a otra ruta de contacto (31, 32).

4&.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo 
con la reivindicación 3, caracterizado porque el disco de 
conmutación (30) está provisto de una leva conmutadora (36, 
37) que sobresale de la ruta da contacto y en la que el flan­

co de elevación (38, 39) está eléctricamente conectado con 
la ruta de contacto (3 1) 32) y el flanco de descenso (40) 
constituye el intervalo sin contacto (41).

53.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo 

con la reivindicación 3) caracterizado porque el resorte de 
contacto (35) es desviado con el movimiento de la ruta de 
contacto al menos por un vástago (50, 51) fijo al disco de 

conmutación (30) al lado de la ruta de contacto (31* 32) 

siendo así tensado y porque dicho resorte de contacto, cuan­

do se produce la vuelta atrás en oposición al movimiento de 

la ruta de contacto (31, 32) se, desliza por un intervalo 
sin contacto (52, 53).

6s.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo 
con la reivindicación 3, caracterizado porque el resorte 
de contacto (35) se apoya en la periferia de un disco dé- 
conmutación (30) y está resilientemente desviado en direo- - 
ción radial.

73.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo 
con la reivindicación 6, caracterizado porque el disco de 
conmutación (30) está hecho con un material conductor de la 

electricidad y el intervalo sin contacto (41) está consti­
tuido por una pieza aislante embutida (62).

8s.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo

Hoja núm.  ̂̂

^7
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"con la reivindicación 3, caracterizado porque en el plano 
de la ruta de contacto (31) el resorte de contacto (35) está 
desviado transversalmente respeoto a la dirección del movi­
miento por medio de una leva excéntrioa (70) que hay en el 
disco de conmutación (30) y resbala sobre un intervalo sin 
contacto (71) cuando vuelve atrás.

la reivindicación 3, caracterizado porque el resorte de con­
tacto (35) tiene en su extremo libre un doblez en forma de 
arco (más especialmente en forma de una ), porque, para 

tener una tensión inicial, en la fase estable de conmutación 

este estremo libre se introduce en un rebaje (80) de la ruta 

de contacto (81) y porque cuando es sacado de dicho rebaje 
se desliza sobre un intervalo sin contacto (81) en sentido 

opuesto al movimiento de la ruta de contacto (31) 32).

le, representado en los dibujos que se acompañan y para los 

fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de doce hojas escritas a máqui­

na por una sola cara.

9&.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo coi

10S.- Un motor para limpiaparabrisas mejorado.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece -

Madrid, 29.801.197 7 
P.A.
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