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|En la realizacion de estos circuitos (en los que tiene que

Hoja ndm. 1

Este invento se refiere a un motor pera limpiapa-
rgbrisas el cual tiene un disyuntor de fin de recorridc con

un resorte de contacto que en su posicidn esteble de cormutg

cidn se apoy&é pernanentemente en un contacto. estaciorario y
en una fase trensitorie de conmutscidn interrumpe un c¢ircui-
to. |
Es ya conocido un ¢circuito de motor pera limpiepa-
rabpiéas en el que el resorte de contzcto de un disyuntor d
fin de recorrido alternativamente conectedo al motor pares

limpiaparebrisas estd unido eléctricemente & un contacto esH

$

tecionario que esté a su vez conectado a un condtctor de corn
trol procedente del interruptor de accionamiento o bien a
un contacto estacionario directamente conectado a una fuentq
de tensidrn. Este disyuntor de fin de recorrido, ya conocido
comy disyuntor tiestable de ruptura répide controledo por

leva, esté diseflado de tal modo que en una fase inestsble

de cormutacidn el resorte de contacto salte sutomiticemente
de un contacto estacionario a otro sin que, por *anto, pue-
da quedarse durante un cierto tiempo en una posicidn intsr-
media sin conectar con un contacto estecionsrio. De este mo-

do el circuito queda dispuesto para un nuevo arranque del

el gran numero de piezas de que estéd formado, resulta muy
caro y expuesto a un mal servicio. |

Mucho més econdmicos son los disyuntores de fin dé
recorrido que tienen un disco de conmutacidn con rutes de

c¢ontacto sobre les que se deslizan los resortes de contacto.

-llegar al motor un conductor de control procedente del inte-

rruptor de accioramiento y un conductor de suministro de
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crear para esta clase de circuitos un disyunﬁor de fin de r#»

] Huojn nam. 2

;nergia) para que gl quedar desconectado el motor no se pro-
duzca un corto circuito es necesario disponer entre lbs dos
resortes de contacto deslizantes -un diodo de desacoplo, el

cual hace gque el coste del equipo aumente.

Por ltimo, puede tembién concebirse un circuito
con solamente un conductor el metor de limpiepsarsabrisas gue,
por lo general, esté conectado directamente a'masa per la
carroceria del vehiculo siéndo desconectado con una breve

|
interrupcién de la corriente del motor. Psra ello también se
necesita un disyuntor de fin de recorrido coﬁ una fase ines-
table de conmutacidén. Los disyuntores de fin de recorrido
con disco de conmutacion usuales no pueden ser utilizados

directamente para ello por lé necesidad del intervalo sin

contacto ontre dos rutas de contacto. Ni tampoco pueden serl
usados los hebitueles interruptores controlados por levas yd
que,'cuando es desconectado el motor para limpiaparabrisas;j
el resorte de contacto es mantenido por la leva en una posi;
cidn esteble en la que no toca al contacto estecionario,
siendo necesario paras que el motor arranque de nuevo el usc |
de algln procedimiento de conmutacién adicional.

El invento tiene su fundamento en la necesidad dé‘:

¥

corrido que pueda ser producido econdmicemente, =in wn com -

plicado trabajo de ajuste & que por ser de presidn de'contac
to constante funcione debidamente y sin un excesivo desgestd
de sus contactos.. '

Ello se logra de acuerdo con el invento haciéndo
que en ceda uné de las-fasgs inestebles ae conmutacidn el rg-
sorte de contacto selte atrds autométicamente a su &nica‘po~

sicidén estsble de conmutacién. En contraste con el disyuntor

s o
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| biestable que fué antes mencionado el resorte de contacto
del disyuntor de fin de recorrido de acuerdo con el invento
tiene comportamiento monoestable; dicho resorte de contacto
tiene una sola posicidn esteble con lo que su presién de con~
tacto permanece constante.

En una realizacién preferida del invento, la cual
con el dltimo circuito que se ha mencionado tiene un solo
hilo hasta el motor, el disyuntor de fin de recorrido tiene
un péndulo qus, éomet&do en la fase estable a la tensidn de
un muelle, puede ser desviado de una posicidn de I'eposo, con
lo que el muelle es iniciglmente tensado y, en la fase inest’
teble de conmutacidn, con sentido invertido, salta més atrés
de la posicidn de reposo y con ello separa transitorizmente

gl resorte de contacto del contacto estacionario.

¥

El invento puede también ser realizado con disyua

tores de fin de recorrido que comprenden un disco de conmubi~

cidn con rutas de contacto y que estén dispuestos de tal 1o

do que el resorte de contacto ain en la fase de conmutacién

estable es desviado de su posicidn de reposo y con ello terd
saedo y en la fase de conmutacidén inestable, sobre un inter-

velo sin contacto, salta a la misma 0 & ¢tra ruta de conyzc-

T

to. En un caso el disyuntos de fin de recorrido sectda como
interruptor del circuito y esté destinado al cireuwito &ltima-

mente mencionado Yy en el otro caso el disyuntor de fin de re-

corrido actia como un conmutedor selector como en el circui-

to que se menciond primeramente.

'En una realizescidn especialmente preferida el dis:

co de conmutacidén estéd provisto por lo menos .de una leva coi

3
i

mutadora que sobresale de la ruta de contacto y en la que el

T

flanco de elsvacidn esté eléctricamente conectado con la ru
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‘|heciéndo mayormente uso de piezas conocidas de fabricacidn

.| tra unida por un solo conductor 12 al contacto de conmutea-

tHoja nawm. 4 .

ta de contacto y el flanco de descenso constituye el inter-

velo 3in contscto. Estos disyuntores de fin de recorrido que

tienen disco de conmutacidén pueden ser obtenidos con economia

en mesa y el funcionamiento de los mismos es muy satisfecto-
rio.
El invento es descrito a continuacidn sobre unas
realizaciones que se muestran en los dibujos que se acompa-
ﬁan; en los que: .
- la figura {1 muestra un circuito con un conductor al motor
y un disyuntor de fin de recorrido que comprende un péndu~
loj
-~ la figura 2 muestra un circuito con dos conduc%ores al mo~
tor y un disyuntor de fin de recorrido con disco'de ¢ onmu-
gacién; '
- la figure 3 es una seccidn transversel del disco de comnmud
tacidén por la 1inea II-II de la figura 2;
~ la figura 4 muestra una variante en el diseflo del disyun~
tor de fin de recorridc para el circuitfo de acuerdo coa -
la figura 2, y
- las figuras 5 a 7 muestran unas variantes en el disefio del
disyuntor de fin de recorrido para el circuito de acuerdo
con la figura 1.

Un motor para limpispersbrisas 10 que comprende |
tembién un disyﬁntor de fin de recorrido designsdo en su con

junto por la referencia 11 estd conectedo a masa por la ce-

rroceria del vehiculo. Esta unidad esi constituide se encuer

cién 13 de un relé 14 los terminales del cual estén conecte

dos con el terminal positivo de la fuente de tensidén y con
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|ser llevedos por la palancé de menipulacidn 17 de la opere-

"{rompe. Sin embargo, cuando el vastago de conmutacidn 21 suel-

| nuacidn el resorte de contacto 25 vuelve a la posicidn estaf

- . o =
Hoin atm.

el contacto de trabajo 15. El contacto de reposo 16 del re-
1é 14 esté conectado a mase. El contacto de cormmutecidn 13 y

con ello la armedura del relé 14 acopleda al mismo, pueden

cidén de reposo a la de funcionemiento.

Un tornillo sin fin 20 que tiene acoplado un vhe-
tago de conmutacidn 21 es accionado por el motor 10 en el
gsentido de rotecidén que se indica en el dibujo. Junto al tox-
nillo sin fin 20 hay wm péndulo 22 montado en su punto més.
robusto el cual, debido a las masas adicionales 23 que lle-.
va, ‘tiene un gran momento de inercia. Un muelle 24 unido al
péndulo 22 esté sin tensidén en el estado de reposo del pén-
dulo. Uno de los extremos del péndulo actia sobre un resor-
te de contacto 25 con lo que, en su posicidn de reposo y
con ello en la posicidn esteble de conmutacidn, éste descans
sa sobre un contacto estacionario 26 y conecta asi sl motor
10 con el conductor 12. '

‘ Accionando la palenca de manipulecidn 17 se cierr7
el circuito del motor a través del arrollamiento del reléd
14, el conductor 12 y el contacto estacionario 26 asi cemo
por el resorte de contacto 25. Con ello el motor srranca-y
hace girer al tornillo sin fin 20. AL csbo de una rotecidn
el véstago de commutacibén 21 desvia al péndulo 22 y hace .
que el muelle 24 se tense, con lo que la Qonexién entre el

resorte de contacto 25 y el contacto estacionario 26 no se

ta @l péndulo, éste salta etrés y aparta temporelmente el

resorte de contacto 25 del resorte estacionario 26. A contis

ble en que se muestra y cierra de nuevo el cirouito de fun-
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.|éon la ruta de contacto 32. Los flancos més pendientes, o

Ho)a nim, §

uéionamiehto del motor. De este modo no es posible uné inte~
rrupcién prolongada del circuito del motor con el empleo de
este disyuntor de fin de recorrido.

' Durante todo el tiempo en que la palanca de mani~
puiacién 17 se mantenga en 1s posicidn de funcionamiento del
circuito de funcionamiento del motor se interrumpira perid-
dicamente por un breve tiempo pero, debido a su momento de
inercia, el motor de limpisparsbrisas 10 continueré girendo
sinfque esto se note lo mas minimo. Cuando la palanca de ma-
nipulacidén 17 sea lleveda a su posicidén de reposo el relé
14 seguiré de momento sin alteracidn hasta que, cuendo las
escobillas haysn llegado & su posicidn de reposo, el circui-
to del motor quede interrumpido. De estie modo se.tiene que
en este circuito la seflal de interfupcién del disyuntor de
fin de recorrido va directamente al relé (que responde z la
corriente de funcionamiento) a través del hilo finico 12.-

En la realizacibén de acuerdo con la figura 2 se tis
ne que el motor 10 acciona a un disco de commutacidn 30 en-
él que hay dos rutas de contecto 31 y 32 sobre las que ss
deslizan los resortes frotadores 33 y 34. El resorte de con-
tacto 35, qué conecta o 1no el motor segin cual sea la pogi-
cién del disco de conmutacidn 30, descansa sobre una de les
rutes de contacto 31 o 32. Las dos leves conmutedoras 36 y
37 sobresalen de las rutas de contacto 31y 32, estando el !
flanco de elevacidn 38 de la leva conmutadora 36 en conexiéﬁ
eléctrica con la ruta de contacto 31 y el flanco de eleva-

cidén 39 de la leva conmutadore 37 eléctricamente conectado

incluso verticales, 40 de las dos levas de comnmutacidn estér

aislados y constituyen unos intervalos sin contacto 41,
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_|sorte de contacto 35 descansa scbre la ruta de contacto 32

|tor arrance ¥ pons en movimiento al disco giretorio 30. El

- |tacto.

Hoja nam. 7

En la posicidn de reposo en gque se muestra, el re-

formando el contacto estacionerio, Cuendo el interruptor de
gccionamiento 91 es llevado a la posicidn de trebajo, el cix
cuito de funcionamiento se cierra por el resorte de contacto

35, la ruta de contacto 32 y el resorte frotador 33. El mo-~

resorte de contacto 35 es desviado dé su posicién de reposo
por la leva conmutadoéa 37 siendo con ello tensedo pexro que~
dendo en su fase estable de conmuteeidn unido a la ruta de
contzcto 32, Por Ultimo, en la fase inestable de conmutacidn,
el resorte de contacto 35 vuelve por el flanco inelinedo 40
de la leva conmutadora 37 & su posicidn esteble de conmuta-
¢idn, en la que descansa ya sobre la otra ruta de contacto
31. Por consiguiente, el circuito de funcionemiento del no-=-
tor de limpiaparebrisas 10 permanece con ello cerrado sea
cual sea la posicidén del interruptor de accionamiento 9{{
De nuevo se ve aqui que no es posible gque el resox
te de contacto 35 se quede durante un cierto tiempo en un?
posicidn de conmutacidén intermedia sin descanssr.sobre una
ruta de contacto sino que dicho resorte de contacto salta en
seguida a su posicidn de reposo pasaﬂdo a descanser sobré ls

ruta de contacto 31 sin cambio alguno en la presidn de con-

El mismo proceso se repite un poco antes de que
las escobillas lleguen de nuevo & su posicidn de reposo. En-~
tonces el resorte de contacto 35 salta de la ruta de contac-
to 31 a la ruta de contacto 32 pasendo por la levs conmutedg
ra 36. Vemos asi que en esta reelizacidn el disyuntor de fin

de recorrido actha en forma de conmutador.
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b

La realizacidn de acuerdo con la figura 4 difiere
de la enterior por el modo en que el resorte de contacto 35
es desviado. En el caso de la realizacidn de la figura 4 el
resorte de contecto 35 es desviado con el movimiento de las
rutas de contecto 31 y 32 por los véstagos 50 y 51 qﬁe estar

situados a un lado de ellas, mientras que en el caso ante-

bién aqui se cumple la condicidén esencisl de que, en la fa-
se inestable de conmutacidn, el resorte de contacto 35 se

desliza répidamente sobre los intervalos sin contacto 52 y

cansa de nuevo sobre las rutas de contacto. Esta realizacidn,

a semejanza de la realizacidn de scuerdo con la figura 1,
puede ser modificaeds en el séntido de que el disyuntor ten-
ga un solo intervelo sin contacto en solo una ruta de contad
to y con un solo conductor al motor de limpiaparsbrises.-

En la figura 5 tenemos que el resorte de contacio
descansa sobre la periferia de un disco de commutacidn 30
hecho con un material conductor, teniéndo dicho disco una
leva conmutadora 61 que sobresgle radialmente y en el flan=-
50 inelinado de la cual. hay embutida una pieza asislante 52.

En la figura 6 vemos que el resorte de contacto
35 es desviado por una leva excéntrica 60 en direccién re-
‘digl y que en la fase inesteble se desliza sobre una renura
71 que constituye el'intervalo sin ¢ontacto.

El disco girastorio 30 que se muestra en la figura
7 en una vista en seccidn de la zona de la ruta de contacto
31 tiene un rebaje 80 en el que se introduce el extremo del
resorte de contacto doblado en forma de una L . Contiguo

a dicho rebaje hay un intervalo sin contacto 81, Con el mo-

rior el desvio era perpendicular a la ruta de contacto. Tami

53 y acto seguido, sin cambio en la presidn de contacto, deg

D oo
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vimiento del disco giratorio el extremo del contecto 35 em~
pieza a tenssrse y, tan pronto como se sobrepssa una deter-
minada tensidn, saelta, pasando por el intervalo sin contac-

to 81, a la ruta de contacto contigus.
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de reposo y con ello separa transitorlamente al resorte de

‘de fin de recorrido (11) tiene un disco de commutacidn (30)

Hoja ndm. 1 O

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que séan objeto de esta solicitud de Pafente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son 108 gue se recogey
en lags reivindicaciones siguientes:

18.~ Un motor para limpiaparabrisas mejorado el
cual tiene un disyuntor de fin de recorrido con un resorte
de contacto que en su posicidén estable de conmutacidn se
apoya permanentemente en un contacto estacionsrio y en una
fase transitoria de conmutacidn interrumpe un circuitoe, ca-
racterizado porgque en cada una de las feses inestebles de
conmutecidn el resorte de contacto (25, 35) salta sutométi.
cemente atrés a su (nica posicidn estable de commutacidn,

28.~ Un motor para limpiapargbrisas de acuerdo cop
la reivindicacidn 1, caracterizado porque el disyuntor de
fin de recorrido (11) tiene un péndulo (22) que somatido en
la fase estable a la tensidn de un muelle (24) puede ser ded-
viedo de una posicidn de reposo, con lo gue sl muelle (24)
es inicialmente tensado y en la fase inestable de conmmuta-

eibén, con sentido inyertido, salta mAs atrés de la posicidn

contacto (25) del contacto estacionario (26). '
38,~ Un motor para limpleparebrisas de acuerdo

con la reivindicacidn 1, caracterizado porgque el disyuntor

con ruiss de contacto (31, 32), poraque el resorte de contact

to (35) atin en 1la fase de conmutacidn esteble es desviado
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con la reivindicacidn 3, ceracterizedc porgue el disco de

) - ,

toja nim, 11

| de su posicidn de reposo y con ello tenssdo y en la fase de
‘conmutacidn inesteble, sobre un intervalo sin contacto (41)
salta a la misma o a otra ruta de contscto (31, 32).

48,- Un motor pera limplaparcbrisas de acuerdo

conmuteeidn (30) esté provisto de una leva conmutadora (36,
37) que sobresale de la ruta da contacto y en la que el flaj
co de elevacidn (38, 39) esté electricamente conectado con
la ruta de contacto (31, 32) y el flanco de descenso (40)
constituye el intervalo sin contacto (41).
58.~ Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo

con lg reivindicacidn 3, caracterizedo porque el resorte de
contacto (35) es desviado con el movimiento de la ruta de
contacto el menos por ua véstago (50, 51) fijo al disco de

conmutacion (30) el ledo de la ruta de contacto (31, 32)

do se produce la vuelta atrés en oposicidn al movimiento de

la ruta de contacto (31, 32) se, desliza por un intervalo

sin contacto (52, 53). ‘
62.- Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo

con la reivindicacidn 3, caracterizedo porque el resorte

de contacto (35) se apoya en la periferia de un disco de-

conmutacidn (30) y esté resilientemente desvisdo en direc- -

7%.- Un motor pera limpiaparabrisas de acuerdo
con la reivindicacidn 6, caracterizado porque el disco de
conmutacién (30) esté hecho con un material conductor de la
glectricidad y el intervalo sin contzcto (41) estéd consti-
tuldo por una pieza sislente embutida (62). '

88.~ Un motor para limpiaperabrises de acuerdo

siéndo asi tensado y porque dicho resorte de contacto, cusndt

cidn radiel. i
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con la reivindicacidn 3, caracterizado porque en el plano
de la ruta de contacto (31) el resorte de contacto (35) esté
desviaedo transversalmenfe respectp a la direccidn del movi-
miento por medio de una leva excéntrica (70) que hay en el
disco de conmutacidn (30) y resbala sobre un intervalo sin
contacto (71) cuando vuelve atrés. '
99.; Un motor para limpiaparabrisas de acuerdo coy
la reivindicacidn 3, caracterizado porque el resorte de con-
tacto (35) tiene en su extremo libre un doblez en forma de
arco (més especialmente en forma de una <% )}, porque, paras
tener una tensidn inicial, en la fase estable de conmutacidn
este estremo libre se introduce en un revaje (80) de lé rutg
de contacto (81) y porque cuando es sacado de dicho rebaje
se desliza sobre un intervalo sin contacto (81) en sentido
opuesto el movimiento de la ruta de contacto (31, 32).
108,- Un motor para limpiaparsbrisas mejorado.
Tal y como se ha deserito en la Memoria que antece
de, representado en los dibujos que se acompeailan y para loé
fines que se han especificado. |
Esta Memoria consta de doce hojas escritas a méqu%

ng por una sola cara.

.Madrid,2aﬂﬁl1977
P.A.
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Fig.2




SWP-SPEZIALFABRIK FUR AUTOZUBFHOR-GUSTAV RAU, GMBH III/%V?' 175

Fig. 4
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