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Este Invento se refiera a la técnica de transmisiones y,
més particularmente, a un mecanismo de freno y embrague para utili-
zarse con maquinaria pesada tales como prensas para trabajo o' labra
do de metales.

5 Desde luego, antes de ahora se han creado mecanismos de -
propulsién de freno y embrague para utilizarse con maquinaria pesa-
da, tal como prensas. Dichos mecanismos incluyen generalmente un 4r
bol de propulsién, un volante de inercia (en lo que sigue se llama-
r4 volante) propulsado por un motor, una unidad de embrague para co

10 nectar y desconectar selectivamente el volante y el &rbol de salida,
v una.unidad de freno para frenar la rotacién del &rbol de salida -
cuando el embrague sea accionado para desaplicar el volante y el &%F .
bol de salida. El volante es hecho girar de modo continuo por el mo -
tor de propulsién y, correspondientemente, gira con relaciéﬁ al &re

15 bol de salida cuando la unidad de freno es accionada para detener =
la rotacién del Arbol de salida.

Con frecuencia, es deseable detenmer la rotacién del volan

te cuando el 4rbol de salida de la unidad de propulsién es detenido.
Algunos de los esfuerzos anteriores en este sentido se han dirigido

20 a mecanismos de frenado asociados directamente con el volante., Otros
esfuerzos se han dirigido a mecanismos de freno y embrague, internos,
accionados independientemente, que hacen posible el accionamiento =
independiente del mecanismo de embrague cuando el Arbol de salida =
estd frenado de manera que se detenga el volante., Dichés esfuerzos

1}

25 anteriores resultan indeseables por varias razones. Por ejemplo, me
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canismos de frenado externos, asoclados directamente con el volante
incluyen revestimientos de fricclén secos que son acéionados por =
aire para lograr la funcién de frenado. Los materiales de revesti~
miento secos estén sometidos a ripido desgaste y, a causa del calor
generado por aplicacién por friccién de los materiales de revestimien
to secos, se requiere un tiempo indeseablemente largo para detener
el volante, Las disposiciones internas de frenado del volante hasta
ahora creadas incluyen generalmente un miembro accionador de embra=
gue adaptado para ser apretado contra los discos de friccién de eﬁ-
brague y un miembro accionador de freno independiente adaptado pa?a
ser apretado contra los discos de fricciQn del freno. Aunque esto -

hace posible un accionamiento simulténeo del freno y del embrague -

para lograr funciones simulténeas de frenmado del 4rbol de salida del

volante y del é&rbol de salida, la relacién independiente conduce -
con frecuencia a una superposicién entre las funciones alternadas «
normales del embragado y frenado, que tienen lugar durante el fune

cionamiento continuo de la prensa cuando no se desea la detencién «
del volante. Adicionalmente, si existe un excesivo desgaéte de los

disco de freno, la fuerza del miembro acﬁionador de embrague con~

tra los discos de emﬁrague para lograr la detencién del volante pue
de hacer que el embrague sobrecargue al freno y de esta manera gol-
pee a la prensa propulsada por el érb§1 de salida. Dicha sobrecarga
puede producirse también si, en conexién con el funcionamiento inde
pendiente de los mecanismos acclonadores de disco y embrague, se -

aplica una presidén excesiva a los discos de friccién de embrague me
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De acuerdo con el presente invento, se ¢rea un mecanismo
mejorado de propulsién de embrague-fréno-volante, que haqe posible
la detencién simultédnea del volante y del 4rbol de salida, al tiem-
po que gupera las desventajas de los mecanismos hasta ahora creados
para este fin, incluyendo los especifiqameqte enumerados en lo que
antecede. A este respecto, un mecanismo de propulsién de embrague=-
freno-volante, de acuerdo con el presente invento, estd compuesto =
de conjuntos de discos de embrague y de freno, concéntricos con el
4rbol de salida, y correspondientes miembros impulsores ﬁe freno y
embragﬁe. Los miembros impulgores . estédn mutuamente apl!caﬁos para
moverse conjuntamente en direcciones axialmente opuestas y para mo=
verse en seﬁtido axial uno con respecto al otro. El movimiento de -
los miembros impulsores de freno y emﬁrague conjuntamente en una di
recelén da lugar a la aplicacién del embrague y a la liberacién del
freno, y el movimiento de los miembros impulsores de freno y embra
éue conjuntamente en la direccibén opuesta da lugar a la aplicacién
del freno y ala liberacién del embrague. Esta interconexién de los
miembros 1mpdlsores de freno y embrague para moverse conjuntamente
evita de manera ventajosa la superposicién en las funciones de apli
cacién y desaplicacién del freno y del embrague cuando no se desea
la detencién del volante. Un movimiento axial relativo entre los =~
miembros impulsores de freno y embfague hace posible el accilonamien
to simulténeo de las unidades de freno y embrague, para lograr de «

esta manera la detencién del 4rbol de salida y del volante.



10

15

25

-llv-

Se crea un acclonador primario para desplazar miembros im
pulsores de freno y embrague conjuntamente en direcciones axialmenté
opuesta; para lograﬂ las funciones alternadas de frenado y embragado,
y se dispone un acclonador auxiliar para lograr un accionamiento si
mylténeo del Erend‘y.del embrague. El acclonador auxiliar es suscep
tible de ser hecho funcionar selectivamente para lograr dicho accio
naniento simultineo sélo cuando se desea la detencién del volante.
Cuando se desea la detencién del volante, los accionadores‘primarios
y auxiliares son  susceptibles de cooperar para efectuar un Qesplaég
miento relativo entre los miembros impulsores de freno y embragu;,
que hace posible las funciones simulténeas de frenado y embgagado.
De acuerdo con otro aspecto del_presente invento, los ac-
cionadores primarios y auxiliares estén estructurados y/o controla-
dos para impedir que el embrague sobrepase al freno, para evitar de
esta manera una rotacién indeseada del 4rbol de salida durante la -
detencién del volante, Preferiblemente, los acciongdores primarios
y auxiliares son conjuntos de pistén y cilindro acclonados por £lui
do, ambos susceptibles de ser accionados por fluido a una presién -
comdn, y el sobrepasamlento del embrague se evita haciehdo que la =
fuerza aplicada sobre la unidad de freno sea mayor que la fuerza -
aplicada a la unidad de embrague durante la detencién del volante;
Correspondientemente, un objeto sobresaliente del presen-
te invento es la creaclén de un mecanismo de propulsién de embrague-~
«freno-volante que tenga una mejorada disposicién accionadora de fre

no y de embrague que haga posible una aplicacién alternada del fre-
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no y del embrague y una detencién selectiva del volante.'

Otro objeto en la creacién de un mecanismo de propﬁlsiGn-
del carfcter que antecede en que las unidades de embragué y freno =
tengan un acclonador primario para lograr una aplicacién altexrnada
de freno y embrague, y un accionador auxiliar susceptible de coope-
rar con el acéionador comdn para lograr una aplicacién simulténea -
del freno y del embrague.

Todavfa otro objeto es la creaclién de un mecanismo de pro
pulsién del caricter antedicho en que las unidades de embrague y .
freno incluyan correspondientes miembros impulsadores de fremo y em
brague interconectados entre sf mecinicamente para moverse conjunta
mente con una unidad y para moverse uno con relacién al otro, y en
que el movimiento de los miembros impulsores conjuntamente logre -
una aplicacidén alternada del freno y del emprague sin superposicién,
y 8l movimiento relativo entre los miembros impulsores hace posible
una aplicacidn simulténea del freno y del embrague.

Todavia otro objeto adicional es la creacién de un meca-
nismo de propulsién del precedente caricter, en que los acclonado-
res primario- y auxiliar sean susceptibles de funcionar para propors
cionar una fuerza de frenado mayor que la fuerza de embragado duran
te la detencién del volante, para evitar de esta maneta que el eme
brague-sobrecargue al freno.

Todavia otro objeto es la creacién de un mecanismo de pro
pulsién del carécter antedicho en que los accionadores primario y -

auxiliar incluyen conjuntos de pistén y cilindro susceptibles de ser
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hechos funcionar por un fluido a una presién comdn y los cualeé-cog~
juntos estén estructurados y relacionados entre sf para proporcionar
la fueriﬁ de frenado durante la detencidén del volante.

Los objetos precedentes, y otros, serfin én parte evidentés
y en parte se especificardn mis completamente en lo que sigue en ==
unién con la deseripcién de una forma preferida de realizacién d;l
invento i1lustrada en los siguientes dibujos, en los cuales:

La figura i es una vista en alzado lateral, parcilalmente
en seccién, de una prensa y que ilustra un mecanismo de propulsiéﬁ
del presente invento montado sobre ellaj

La figura 2 es una vista en alzado, en seccién, de la unl
dad de propulsién i1lustrada en la figura 1j

La figura 3 es una vista detallada, en seccién, que mues~
tra las unidades de freno y embrague y el accionador primario del -
mecanismo de propulsién ilustrado en la figura 2;

La figura 4 es una Qisca detallada, en seccién, de una «
porcién de la unidad de freno y del acclonador auxiliar §e1 mecanisg
mo de propulsién mostrado en la figura 2;

La figura 5 es una»vista en gecclén transversal del meca=
nismo de propulsién, tomada a lo largo de la linea 3«5 en la figura
23

. La figura 6 es una vista en secclén transversal del meca~-
nismo de propulsién, tomada a lo largo de la linea 6~6 en la figura

3y

La figura 7 es una vista en secclén transversal del meca-
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nismo de propulsién, tomada a lo largo de la linea 7«7 en la figura
2.

HNaciendo referencia ahora con mayor detalle‘a los dibujos,
en que lo allf mostrado se da s8lo con el fin de ilustrar una forma
preferida de realizacidén del presente iﬁvento y no con el fin de 11
mitar el invento, se ilustra en la figura 1 de los dibujos una pren
sa para trabajo y labrado de metales la cual incluye un bastidor =«
que goporta una platina fija 10 y una platina 12 de soporte de dti-
les de movimiento alternativo. La platina soportadora de dtiles eété
adaptada para ser movida alternativamente de una manera bien conoci
da medignte una manivela giratoria 14 que tieme un Arbel 16, que -
estd soportado para rotacidn por el bagtldor de la prensa y estd =
provisto en uno de sus extremos opuestos con un engranaje de pfopﬁl 7
sién 18. Correspondientemente, la rotacién del engranaje 18 hace gl
rar el Arbol 16 de la manivela para comunicar movimiento alternati-
vo a la platina 12 de soporte de dtiles.

El engranaje 18 est4 adaptado para ser hecho girar por un
engréhaje de pifibn 20 que esté acoplado‘cﬁn el Arbol de salida de -
un mecanismo de propulsién 22 de embrague-freno-volante, del presen
te invento. Tal como se describe seguidamente de modo més completo,
el mecanismo de propulsién 22 incluye un alojamiento 24 que tiene =
una pared extrema mediante la cual el mecanismo de propﬁlsién estd
interconectado de modo separable con un reborde de yontaje 26 del -
bastidor de prensa. Ademis, el mecanismo de propulsién-22 incluye ~

un volante 28 soportado de manera capaz de glrar por el alojamiento.
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24 y adaptado para ser propulsado por un motor apropiado, Fal éomo
un motor eléctrico 30, a través de una correa de propulsién 32. .

La disposicién general de los componentes del mecanismo de
propulsién 22 se ilustra del mejor de los modos en la figura 2 de -
los dibujos. Con referencia a la figura 2, el alojamlento 24 es gene
ralmente de seccién transversal cilindrica y estd provisto en un =
extremo con una pared 34 que se extiende radialmente, la cual se =
aplica facialmente al reborde de prensa 26. Un par de espigas 36 es
tdn montadas sobre la pared 34 y estdn alojadas en cbrresponéientes
orificios en el reborde de prensa 26 para alinear el mecanismo d? -
propulsidn con respecto a éllos, y una pluralidad de pernos 37 se - .
extienden a través de la pared 34 y a aplicacién roscada con corres
pondientes orificios en el reborde de prensa 26 para intercénectar
con éste el mecanismo de propulsién.

El mecanismo de propulsién 22 incluye ademds un 4rbol de
salida 38 soportado dentro del alojamiento 24 para girar con rela =
cién a aquél. Una porcién intermedia 38a del é;bol 38 estd ensaﬁche
da radialmente para soportar componentes de las unidades de fremo y
enbrague que se describen seguidamente, y un aniilo de tope anular
40 rodea a la porcién intermedia 38a y estd fijada apropiadamente «
a ella para rotacién con el 4rbol de salida y contra desplazamiento
axial con relacién al Arbol. Un conjunto de cojinetes de rodillos «
42 estd interpuesto entre el alojamiento 24 y el anillo de tope 40,
y un conjunto de cojinetes de rodillos 44 estd interpuesto entre el

alojamiento 24 y el Arbol de salida 38 adyacentemente a la pared ex
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trema 34 del alojamiento. Unos conjuntos de cojinetes 42 y 44 sopoxr
tan al Arbél 38 para girar con relacién al alojamiento 24'y contra
desplazamiento axial con relacidn al mismo durante la rotacién.

El mecanismo de propulsién 22 incluye ademds una unidad de
freno 46 a un lado del anillo de tope 40 y una unidad de embrague 48
en el lado opuesto del anillo de tope 40. lss unidades de freno y em
brague son descritas seguidamente con mayor detalle. El volante 28
del mecanismo de propulsién incluye una porcién exterior cilindrica
50 que rodea al correspondlente extremo del alojamient; 24, y a una
porcibén estrema 52 que se extiende radialmente hacia dentro. Elrvo-.
lante esti fijado a un manguito 54 que se extiende axialmente hacla
de#tro del co;respondiente extremo del alojamiento 24 en relacién =
circundante con respecto al Arbol 33. Un conjunto de cojinetes de ~
rodillos 56 est4 interpuesto entre el manguito 54 y el alojamiento’
24 para soportar al volante para girar con telacién al alojamiento.
La porcién extrema 32 del volante est4 interconmectada con el mangui
to 54 para éiraf con &1, por ejemplo mediante'uqa chaveta 58, y una
placa extrema 60 est4 unida por pernos al extremo exterior del man-r.
guito 54 para retener al volante en relacién montada axialmente c&n
respecto al maﬁguito{

Tal como se describe de modo mis completo en lo que sigue,
las unidades de freno y embrague estdn adaptadas para ser accionae
das_con el fin de lograr fundiones alternadas de frenado y embraga-
do por medio de accionador primario de fremo y de embrague que in-

cldye un conjunto 66 de pistén y cilindro accionado por f£luido, que
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rodea al Arbol 38 adyacentemente al extremo del mismo que estd situa
do por debajo de la porcién extremd radial 52 del volante. En la for
ma de realizacién ilusttada; el conjunto de pistém y cilindro 66 ég
t4 adaptado para ser accionado por aceite a presién y, para esée -
fin, el correspondiente extremo del 4rbol 38 est4 provisto con un pa
saje axial 68 y una pluralidad de pasajes 70, que se extienden ra~
dialmente, y que oconducen desde el pasaje 68 hasta los componentes
de pistén y cilindro., El pasaje 68, desde luego, estd conecgndo con
un apropiado manantial de aceite a presién, que no se ilustra, Adé-
mis, tal como se desciibe seguidamente con detalle, la rotacién d;l
volante 28 con relacidn al alojamiento 24 estd adaﬁtnda para‘ser de
tenida por acclionamiento de las unidades de freno y embrague 46 y -
48 para lograr situlténeamente las respéétivas funciones de frenado
y embragado de dichas unidades. De acuerdo con el presente invento,
dicho accionamiento de las unidades de freno y embrague se logra me
diante cooperacién del accionador primario y de un accionador auxi-
liar, que incluye el conjunto de pistén y cilindro 72, asoclado con
la pared extrema 34 del alojamiento, El conjunto de pistén‘y cilin-
dro 72 estd adaptado para ser accionado por aceite a presién y, pa-
ra este fin, la pared del alojamiento 34 estéd provista con un pasa-
je T4 que conducQ al conjunto de pistén y cilindro. El pasaja 74, «
desde luego, estd conectado con un apropiado manantial de aceitefa
presién, no 1lustrado.

Preferiblemente, el mecanismo de propulsién 22 es lubrica

do y refrigerado durante el funcionamiento haciendo circular un flui

- -
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do apropiado, tal como aceite, a su través. Para este fin, el aloja
miento 24 est4 provisto éon un pasaje de entrada’76 conectable con
un manantial apropiado de £luido de refrigeracién y lubricacién, El
pasaje 76 comunica con pasajes radiales 78 en el Arbol 38, que se «
abren dentro de un pasaje.longitudinal 80 en el Arbol, Los pasajes
radiales 82 se abren dentro de pasajes longitudinales 84 en la pors
clén intermedia 38a del Arbol 38, y una pluralidad de pasajes 86 se
abren dentro de las zonas de discog de freno y de embrague para dig
tribuir fluido lubricante y refrigerante a estos componentes.y al--
interior del alojamiento 24. Adicionalmente, el pasaje de entrada =
76 estd conectado por medio de un conducto 88 con un pasaje 90 que
conduce dentro del alojamiento 24 en la zona situada encima del con
junto de coiinetes 56, Correspondientemente, se a;reciaré que el -
fluido lubricante y refrigerante es distribuido dentro dei alojamien
to a los diversos componentes del ;onjunto, incluyendo las unidades
de freno y embrague y los conjuntos de cojinetes. E1l alojamiento es
t4 provisto adicionalmente con un pozo colector 92 quei:tiene un pa-
saje de salida 94 para el fluido refrigerante y lubricante, con lo
cual el fluido puede ser hecho circular a través del alojamiento y
ser refrigerado exteriormente respecto del mismo si se desea.

La estructura y el funcionamiento de las uéidades de fre-
no y embrague y del accionador primario para el mismo, se comprende=
rin mejor haciendo referencia a las figuras 2, 3, 5y 6 de los di-
bujos. A este respecto, las unidades de freno y embrague 46 y 48 in

cluyen correspondientes miembros impulsores de freno y embrague 96
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y 98, respectivamente. Los miembros impulsores 96 y 98 son anillos
anulares que tienen correspondientes interconexiones por estr{as 96a
y 98a con la porcién de 4rbol 38a de manera ;ue son susceptib;es de
girar con el 4rbol 38 y desplazables axialmente con relacién a dicho
4rbol, aproximindose y alejéndose del correspondiente lado del anillo
de tope 40. El conjunto de freno 46 incluye ademds una pluralidad -
de discos de freno 100 que rodean al correspondiente extremo de la
po£;16n intermedia 38a del A&rbol 38 y estéin mutuamente aplicados con
&1 por ejemplo mediante interconexiones por estrias 102, De una mane
ra bien conocida, las interconexiones por estrfas 102 dan lugar a -
que los discos 100 giren con el Arbol 38 y sean susceptibles de des
lizar axialmente con respecto al mismo, Similarmente, la unidad de
embrague 46 incluye una pluralidad de discos de embrague 104 que xo -
dean al correspordiente extremo ﬁe la porcién intermedia 38a del 4r

bol de salida y estén mutuamente aplicados con &1 mediante interco~

nexiones por estrfas 106, con lo cual los discos 104 son susceptie .

- bles de girar con el 4rbol 38 y son susceptibles de deslizar axiale

mente con relacidén al mismo.

El conjunto de freno 46 incluye ademds un anillo de sopor

\

te 108 que estd f£ijo con respecto al alojamiento 24 del mecanismo -

de propulsién, El anillo 108 soporta una pluralidad de discos de =

freno 110 cada uno de los cuales estd interpuesto entre un par de -

discos de freno 100. Los discos de freno 110 y el anillo 108 tiemen
interconexiones por estrfas 112 que hacen que los discos 110 sean =

f1jados wontra rotacién y sean sﬁsceptibles de deslizar axialmente
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con relacién al anillo de soporte 108. Similarmente, el_conjunto de
embrague 48 incluye ademds una pluralidad de discos de embrague 114
que tienen interconexiones por estrfas 116 con el manguito de volan
te 54. Cada uno de los discos 114 esti interpuesto entre un par de

los discos 104, e interconexiones por estrias 116 hacen que los dig
cos 114 gilren con el volante y sean desplazables axialmente con re-
lacién al mismo.

Los miembros impulsores 96 y 98 estén interconectados me«
cénicaments para desplazrse ardunﬁamente como una unidad. A este res
pecto, tal como se ilustra en las figuras 3 y 5, la porcién intermg.
dia 38a 'del &rbol 38 estd provista con una pluralidad de orificios
118 que se extienden longltudinalmente, los cuales reciben corres-
pondientes barras de conexién rfgidas 120. Cada orificio.118 inclu-
ye una primera porcién 118a que tieme un extremo exterior adyacente
al miembro impulso¥ de embrague 98 y una segunda porciénm 118b que -
tiene un extremo exterior adyacente al miembro impulsor de freno 96,
Un extremo de cada barra 120 est4 aplicado por rosca con el miembro
impulsor de embrague 98, y el otro extremo de cada barra estd aloja
do de manera capaz de deslizar en un orificio 124 en el miembro im-
pulsor de freno 96. El dltimo extremo de la barra 120 est4 provisto
don una tuerca 126 para limitar la separacién axial entre los mieme
bros impulsores 96 y.98. Un re#orte de compresién empujador 128 ro~-
dea a cada barra 120 en la porcién de pasaje 118a y topa contra un
hombro 130 junto a un extremo de la porcién de pasaje y contra el =

miembro impulsor de embrague 98 junto al otro extremo de la porcién
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de pasaje. Correspondientemente, los resortes 128 empujan al miembro
impulsor de embrague 98 y por lo tanto a las barras 120 y al mieme
bro impulsor de freno 96 hacia la derecha, tal como se ve en la fi-
gura 3. Un resorte de compresién empujador 132 rodea a cada barra =
120 en la porcién de éasaje 118b y estd capturado axialmente entre
una aranaela de tope 134 sobre la barra 120 y el miembro impulsor -
de freno 96. La arandela de tope 134 topa contra un hombro de barra
136 para impedir el desplazamiento de la arandela con relacién a ls
barra 120 en la direccién hacia el mlembro impulsor de embrague 95.
Correspondientemente, se apreciard que el miembro impulsor de freno
96 es desplazable axialmente con relacién a las barras 120 en la di -
recclén acercdndose y alejéndose del miembro impulsor de embrague «
98, ¥y que el movimiento del mlembro impulsor de fremo hacla el miem
bro impulsor de embrague se realiza contra-el empuje de resorte 132.
De la memoria descriptiva que antecede se apreclari que -
las unidades de freno y embrague estin adaptadas para ser acciona~
das desplazando en sentido axial los mlembros impulsores 96 y 98 =
con relacién al anillo de tope 40 para impulsar alternadamente los
discos da freno y de embrague hacia la .correspondiente cara del ani
116 de“tope 40. En las posiciones de los componentes que se flus« =
tran en la figura 3, el freno estd aplicado y el embrague estd desa
plicado, con lo cual existe un espacio axial 105 entre la cara. inte
rior del miembro impulsor de embrague 98 y la cara adyacente de los
discos de embrague 104, Cuando los miembros impulsores 96 y 98 son

desplazados axlalmente hacia la izquierda en la figura 3, el fremno
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es desaplicado y el embrague es aplicado, con lo cﬁal exliste un ese
éacio similar entre la cara interior de la placa impulsora 96 y la
cara adyacente de los discos dé freno 100. Estos espaclos aseguran
una liberacién del freno antes de la aplicacién del embfague.y vice
versa., Ademfis, se apreciari que el desplazamiento axial del miembro
impulsor de embrague 98 hacia la izquierda en la figura 3 causa un
movimiento del miembro impulsor de freno 96 junto con &1 por el hew
cho de los resortes empujadores 132 se mueven con las barras 120 y
mantienen al miembro impulsor de freno 96 contra tuercas 126 sobré )
los correspondientes extremos de las barras 120, Ademis, tal como -
se ha mencionado aquf anteriormente, dicho desplazamiento del mieme
bro impulsor de embrague 98 se realiza contra el'empuje'de resoétes
128 que correspondientemente empujan a los miembros impulsores de =~
freno y de embrague hacla la posiclién mostrada en la figura 3 y pro
?orcionan la fuerza de frenado ejercida contra los discos de freno
por el miembro impulsor de freno 96.

Haciéndose refefencia adicional a las figuras 2 y 3, el =

conjunto de piston y cilindro 66 del accionador primario de freno y

de embrague esté compuesto de componentes de pistén y cilindro coaxia

les con el Arbol 38 y susceptibles de funcionar para desplazar al =
miembro impulsor 98, a las barras 120 y al miembro impulsor 98 hacia
la izquierda para desplazar a los discos de embrague 104 y 114 hacia

el anillo de tope 40, Més particularmente, un disco de pistén anular

" 138 que tiene un cubo 140 que se extiende axialmente, esti montado

gobre el 4Arbol 38 para girar con &l y contra desplazamiento axial -
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con relacién al misﬁo, por ejemplo mediante interconexidn por estrlas
142, el collarin 143 y la tuerca de retencién 144, El miembro impul
sor de embrague 98 incluye una pared radial 146 provista de abertu-
ras, que recibe de manera capaz de deslizar al 4rbol 38, y una pared
anular 148 que se dxtiende axialmente, la cual se aplica &e manera
capaz de deslizar a la periferia exterior del diséo de pistén 138,
El espacio anular entre el disco de pistén 138 y la par;d 146 del -
miembro impulsor de émbrague define una cdmara adaptada para ¥eci-
bir aceite bajo presién a travéds del pasaje 70, Dasde luego, se aprae
ciard que unas juntas de obturacién apropiadas, no designadas por =
ntmeros, estén dispuestas para obturar la cémara contra la fuga de
acelte desde ella. Se apreciari ademis que el miembro impulsor de -
embrague 98'podr£a ser un componente separado respecto de la porcién
de cilindro del conjunto 66 definido por paredes 146 y 148,

En conexién con el funcionamiento del embrague y del fre-
no que se describe anteriormente, se apreciari que aéeite bajo pre-
8ién introducido en la cémara de pistén y cilindro funciona para -
desplazar al miembro impulsor 98 y por lo'tanto a las barras 120 y
al miembro impulsor de freno 96 hacla la izquierda desde la posicién
mostrada en las figuras 2 y 3 y que, despuds de liberacién de la pre
8i6n de acelte, los resortes 128 funcionan para devolver al miembro
impulsor de embrague 98 y por lo tanto a las barras 120 y al mieﬁbro
impulsor de fremo 96, a las posiciones mostradas en la figqra 3.

La estructura y el funcionamiento del acc}onador auxiliar,

incluyendo el conjunto de pistén y cilindro 72, se comprenderén me=
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Jor haciendo referencia a las figuras 2, 4 y 7 de los dibujos. A es

te respecto, el conjunto de pistén y cilindro 72 incluye un miembro
de pistén anular 150 alojado de manera capaz de deslizar en un reba
Jo anular 152 que se abre axialmente dentro.de la pared extrgma 34
del alojamiento 24 y define un cilindro para el pistén, El pistén -
150 incluye un reborde 154 que se extiende radialmente, y una plura
lidad de ‘barras de gufa 156 se extienden a través de correspondien-
tes orificlios en la pared de alojamiento 34 y el rehorde 154, y tie
nen extremos interiores aplicados por rosca con corresﬁondientes -
orificios en el anillo de soporte de freno 108, Las barras 156 = =
gufan el desplazamlento axlal del pistén 150 e impiden la rotaclén
del mismo con relacién al alojamiento 24.

El pistén 130 es susceptible de moverse alternativamente
en sentido axial entre una posicién retrgida mostrada por lineas lle
nas en la figura 4 y una posicién extendida mostrada por 1fneas inte
rrumpidas, y en:que el pistén estéd aglicado con el miembro imputs?r
de freno 96. E1 desplazamiento del pistén 150 a su posicién extendi
da se logra introduciendo aceite a presidn.dentro del pasaje 74 que
se abre dentro de la cémara de cilindro detris del p{stén. El despla
zamiento del pistén 150 a la posicién retraida se logra por medio de

una pluralidad de resortes de comprgwién empujadore55158~inéencongg

-tados funcionalmente con el pistém 150 a travéds de correspondientes

barras de resortes 160, Mis partfcularmente, las barras 160 se -
extienden a través de correspondientes orificios escalonados 162 en

la pared de-.alojamiento 34 y tienen extremos interiores aplicados -
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por rosca con el ?ebordé 154 del pistén 150. El correspondiente re
sorte empujador 158 estd capturado entre un cabezal 164 sobre la ba
rra y un hombro 166 junto al extremo interior del orificio 162 en la
parad 'de alojamlento 34. Correspondientemente, el desplazamiento del
pistén 150 a la derecha segin se ve en la figura 4 causa un corres-
pondiente desplazamiento de barras 160 contra el empuje de resortes
158, Coxrrespondientemente, después de la liberacién de aceite bajo
presibn detrds del pistén 150, los resortes 158 desplazan al pistén
a su posicidn retraida,

En la posicién de los componentes que se muestra por 1li-
neas llenas en la figura 4, el miembro impulsor de f£reno 96 y los «
discoscde freno 100 y 110 estén en las posiciones correspondientes
a las mostradas en la figura 3. A este respecto, el freno estd apli
cado para detener la rotacién del 4rbol de salida 38, y el embrague
estd liberado, con lo cual el volante 28 estd libre para girar con
relacién al alojamiento 24 y al 4rbol 38. Tal como se ha mencionado
aqui en lo que antecede, la introduccién de aceite bajo presién den
tro del espacio entre el disco de pistén 138 y las paredes 146 y -
148 del miembro impulsor 98 causa la liberacién del freno y la apli
cacibn del embrague desplazando a los miembros impulsores 96 § 98 ha
cia la ¥zquierda desde las posicliones mostradas en la figura 3; De -
este modo, el Arbol de salida 38 estd lihre para girar con relaéi6n
al alojamiento 24 y es hecho girar por el volante a través del embra
gue, éstando liberado el freno, el miembro impulsor de fremo 96 ege

t4 en la posicién de lfnea interrumpida mostrada en la figura 4,
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Si se desease detener la rotacién del &rbol de salida 38'
y del volanté, se libera aceite bajo presién de;de el conjunto de «
pistén y cilindro 66, Después de ello, unos resortes e@pujadotes -
128 desplazan a los miembros iﬁpulsores 96 y 98 a las posiciones «
mostradas en la figura 3 para aplicar el freno, desaplicar el embra
gue, y detener de esta manera al Arbol 38. Luego, se introduce acei
te a presién detris del pistéq 150 del gccionador auxiliar, con lo
cual el pistén 150 es extendido para aplicar el miembro 1mpu1§or -
de freno 96 y aplicar presién contra este en la direccién hacia el
anillo de tope 40, bloqueando de esta manera en efecto al fremo =~ -
contra. desaplicacibén. La rotacién del volante es detenida entonces
introduciendo aceite bajo presién dentro de la cémara del conjunto
de pistén y cilindro 66, para desplazar de esta manera al miembro =
impulsor de embrague 98 hacia el anillo de tope 40 para aplicar el.
embrague y detener la rotacién del volante.

Estando el pistén 150 en la posicién extendida, el despla
zamiento del miembro impulsor de embrague 98 hacia el anillo de topé
40 daccomo resultado el desplazamiento de las barras accilonadoras -
120 con relacién al miembro impulsor de freno 96 contra el empuje de
resortes 132, siendo habilitado dicho desplazamiento por la aplica~
cién deslizante entre barras 120 y el miembro impulsor de freno 96
aqui{ descrito. Después de liberar primeramente la presién de aceite
detrés del pistén 150, los resortes 132 empujan al miembro impulsor
de fremo 96 hacia las tuercas_126 sobre los extremos de las barras

120, para liberar de esta manera al freno. Similarmenté, liberando
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primeramente aéeite bajo presién desde la cémara del conjunto ge pls -
tén y cilindro 66, el miembro impulsor de embrague §8 es desplazado
alejéndose del anillo.del tope 40 pér resortes 128 para liberar de
esta manera el embrague y desplazar a las barras accionadoras 120 -
con relacibén al miembro impulsor de freno 96.

De la descripeién que antecede, con relacién a la detencién
del 4rbol de salida y al volante, se apreciari que la fuerza de em-
bragado que proporciona la detencién del volante corresponde a la -
presién de acelte en la cémara del conjunto 66, el Area de la paréa
146 del miemﬁro impulsor de embrague 98 contra la que actua el acei
te, y Ia fuerza oponente de los resortes empujadores 128 y 132, ame
bos de los cuales son comprimidos durante una operacién de frenado
del volante. Con el fin de impedir que el freno sea sobrecargado =
por el volante y el embrague durante la detencién dellvolante, la »
fuerza de retencién de freno aplicada por el pistén 150 debers ser
mayor que la fuerza efectiva sobre el embrague, Esto puede ser lo=-
grado de una variedad de modos diferentes. Por ejemplo, la presién
de aceite aplicada detris del pistén 150 podria ser de magnitud sua
ficiente para asegurar la deseada fuerza de frenado. Sin embargo, =
en la forma de realizacién preferida el aceite pafa accionar tanto
al mecanismo primario como al auxiliar procede de un mananéial co=
min y estd a una presién comdn, con el fin de evitar problemas en
conexién con suministros y ajustes miltiples para mantener presio-
nes o reiaciones de presiones deseadas para los dos accionadores. =

Por lo tanto, la deseada fuerza de frenado en relacién con la fuerw
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za de embragado efectiva durante el frenado del Volantg se logra ha
ciendo que el 4rea del pistén 150, contra equue actua el aceite, -
sea suficientemente grande para asegurar una fuerza de frenado ma-
yor que la fuerza de embragado efectiva.

Aunque aqui se ha puesto énfasls considerable acerca de ~
una estructura preferida y una relacién estructural mutua entre las -
partes componentes de la unidad de propulsién dei presente invento,
se apreclard que pueden efectuarse muchos cambiqs'y_mbdificaéiones
sin apartarse de los principios del invento, Ademds, aunque se ha «
descrito una sucesién de funcionamiento particular con vistas a lo-
grar el frenado del 4rbol de salida y la detencién del volante, se
apreclard que ésta es meramente una sucesién preferida‘y que son po.
sibles otras sucesiones de funcionamiento. Por ejemplo, el pistén -
150 podrfa ser accionado a su posicién extendida mientras que el em
brague esté aplicado y el &rbol de sélida esté girando con el Qolqg
te. Este accionamiento del pistén 150 darfa lugar a que este dltimo
se aplicase a1~miembro impulgor de freno 96 y desplazase a ;ste di-
timo axialmente a lo largo de barras 120 hacia el anillo de tope 40
para aplicar los discos de Ereﬁo y detener de este modo tanto al Ar
bol de salida como al volante. Ademfs, estando detenidos el volante
y los 4rboles de salida por funcionamiento‘de los accionadores pri-
mario y auxiliar, aceiée bajo presién de las cémaras de los dos con
juntos de pistén y cilindro puede ser liberado simulténeamente o su
cesivamente y, sl lo es sucesivamente, cualquiera de ellos puede ser

liberado antes que el otro.
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Aunque el conjunto de accionamiento auxiliar estd asociado
con la unidad de freno en la forma preferida dé realizaclén, podria
estar asociado con la unidad de embrague. A este respécto, por ejem
plo, la placa impulsora de fremo podrfa estar fijada a los coriespog
dientes extremos de barras 120 contra desplazamiento axial con rela
cibén al mismo, y el miembro impulsor de eerague podrfa estar a;ocig
do deslizablemente con los correspondientes extremos de la; barras,
y empujado por resorte con relacidén al mismo en la direccién en que
se aleja del anillo de tope 40, Entonces, estos-extremoa de las ba-
rras serfan extendidos a través de la pared 146 del miembro impul=
sor de embrague y estarfan fijados a un componente de cilindro.sepg
rado del miembro impulsor de embrague y serfan susceptibdés de coo-
perar con el disco de plstén 138 para proporcionar una-cémara recep
tora entre ellos para aceite bajo presién. Entonces se podrfa dispo
ner una segunda disposicién de pistén y cilindro coaxial con el -
accionador primario, y que serfa susceptible de funcionar para'des-
plazar al miembro impulsor de embrague hacia al anillo de tope 40 y
con relacién a barras 120, Asf, el ﬁovimiento alternativo de los =
miembros impulsores de freno y de embrague por medio del conjunto -
de accionamieﬁto primario y de resortes empujadores 128 causarfa una
aplicacién alternativa del freno y del embrague, de una manera simi
lar a la de la forma preferida de realizacién. Entonces, estando =
aplicado el freno por las fuerzas empujadoras de resortes 128 igual
que en la forma preferida de realizacién, el accionador auxiliar po

dria ser accionado para desplazar al miembro impulsor de embrague =
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con relacién a las barras 120 y hacia el anillo de coperho para -
aplicar el embrague y de esta manera detener la rotaciémn del volan~
te, Muchas formas de realizacién para lograr el accionamiento alter
nado de embrague y de freno mediante un mecanismo de accionamiento
primario, y el acclonamiento selectivo de un mecanismo de accionae
miento auxiliar para lograr el frenado simultdneo del Arbol y del vo
lante de inercia, se sugerirén o resultarin evidentes para los ex-
pertos en la materia.

Ademés de posibles modificaciones de los'acciongdores pri
mario y auxiliar y del miembro impulsor de embrague y de frenade con
que las Eunciones_ﬁeseadas de embragado y frenado pueden logrgrse de
acu;rdo con el presente invento, se apreclari que los accionadores
primario y auxiliar proplamente dichos pueden ser'modificados con re
lacién a las disposiciones especificas de pistén y cilindro que se
describen aquf especificamente. A este respecto, el accionador prie
mario podria ser modificado con facilidad para dar lugar a que el =
componente de cilindro del mismo estuviera fijo y que el componente
de pistén fuese movible y estuviera intercomectado con el miembro -
impulsor de embrague. Similarmente, el accionador auxiliar podria -
ser modificado para proporcionar una disposicién estructural en que
un componente de cilindro fuese desplazable con relacidén al aI;ja-
miento como opuesto a un componente de pistén, Adicionalmente, se =
apreciard que podrian emplearse una pluralidad de conjuntos de pis~
tén y cilindro en lugar de una ¢énica disposicién anular, tal como =

se muestra y describe aquf.
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Como pueden hacerse muchas posibles formas de realizacién
del presgnte invento, y pueden realizarse muchos cambios en la for=
ma de realizacién aquf ilustrada y descrita, sin apartarse por ello
de los principios del presente invento, ha de entenderse claramente
que la precedente materia descriptiva ha de ser interpretada mera-
mente como ilustrativa del presente invento y mo como una limitacién’

del niamo.
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REIVINDICACIONES

18,~ Mecanismo de propulsién de prensa caracterizado por
que comprende un alojamiento, medios de Arbol que se exti;nden a -~
través de dicho alojamiento, y soportados para rotacién con relacién
al mismo alrededor del eje, un volante coaxial con dichos medios de
4rbol y soportados para rotacié# con relacién a los mismos y a di-
cho alojamiento, medios de disco de embrague soportados de manera =
capaz de cooperar con relacién a dichos medios de #rbol y dicho vo-
lante, medios de disco de freno soportados de manera capaz de cooég
rar con relacién a dicho alojamiento y dichos medios de Arbol, me-
dios de tope para dichos medios de discos de fremo y de smbrague, =
medios impulsores de disco de embrague, medios impulsores de disco
de freno, medios que aplican entre sf a dichos medios impulsores de
embrague y de f£reno para moverse como una sola unidad en direccio-.
nes axlalmente opuestas y que soportan a dichos medios impulsores -
de freno y de embrag#e para moverse de modo axial uno con relacidén
al otro, estando dichos medios impulsores de freno y de embrague, =
dichos medios de discos de freno y de embrague y dichos medios de -
tope colocados relativamente entre sf para dicho movimiento de di-
chos medios impulsores como una unidad en direcciones axialmente =
opuestas para aplicar alternativamente dichos medios de disco de =
freno y de embrague con dichos medios de tope y para dicho movimien’
to axial relativo entre dichos medios impulsores paraihacer posible
una aplicacidén simulténea de dichos medios de discos de freno y de

embrague con dichos medios de tope, y medlos para mover a dichos me
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dios impulsores de embrague y de freno como una unidad y uno con re
lacién al otro.

28,~ Mecanismo, segln relvindicaclones anteriores, carace
terizado porque dichos medios de aplicacién mutua incluyen medios co
nectadores susceptibles de moverse alternativamente en sentido axial,
estando uno de dichos medios impulsores de freno y de embrague fija
do axialmente con respecto a dichos medios conectadores y siendo el
otro susceptible de ser movido alternativamente en sentido axial con
relacién a dichos medios conectadores entre primeras y segundas po.
siciones de medios impulsores, y medios que empujan a dicho otro de
dichos medios impulsores d; embrague y de freno hacia dicha primera
posicién de medios impulsores,

3a,~ Mecanismo, seglin reivindicaciones anteriores, carace
terizado porque dichos medios para mover a dichos medios impulsores
de embrague y de freno incluyen primeros y segundos medios acciona-
dores, haciendo dichos primeros medios accionadores que dichos medios
conectadores se muevan alternativamente en direcciones axialmente -
opuestas entre primeras y segundas posiciones de los conectadores,
y dichos segundos medios acclonadores coloquen a dichbs otros medios
impulsores en dicha segunda posicién de medios impulsores con rela=
cién a dichos medios conectadores cuando dichos medios conectadores
estfn en dicha primera posicién de conectadores.

48,- Mecanismo, segin reivindicaciones anteriwmres, caracte
rizado porque dichos primeros medios accionadores incluyen medios =

de pistén y cilindro para £luido, con el £in de desplazar dichos me

>
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dios conectadores en una de dicha direcciones axialmente opuestas,
y medios de resorte que empujan a dichos medios conectadores a la =
otra de dichas direcciones axlalmente opuestas.

58,- Mecanismo, segln reivindicaciones anteriores, carace
terizado porque dichos medios impulsores de embrague estén fijadés
axialmente con relacién a dichos medios conectadores y dichos mee «
dios impulsores de f£reno son movibles axialmente con relacién a dia
chos medios conectadores, incluyendo dichos medios para mover a di-
chos medios impulsores de freno y de embrague unos primeros y segun
dos medios da accionamiento, en que dichos érimeros medios de accio
namiento desplazan a dichos medios conectadores en direcciones axial
mente opuestas entre una primera.posicidn de éonectador.e; que di-
chos medios impulsores de freno aplican a dichos medios de disco de
freno con dichos medios de tope, y una segunda posicién de conecta-.
dor en que dichos medios 1mpulsoreg de embrague aplican a dichos me
dios de disco de embrague con dichos medios de tope, siendo dichos
segundos medios de accionamiento accionables selectivamente paré -
mantener a dichos medios impulsores de freno en una posicién de re-
tencién que aplica a dichos medios de disco de freno con dichos me=
dios de tope durante el movimiento de dichos medios conectadores -
desde dicha primera posiciém de conectador a dicha segunda posicién
de conectador.

68,- Mecanismo, segfn reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque dichos primeros medios de accionamiento incluyen me

dios de pistén y cilindro para £luido con el £in de deéblazar a di-

e et e PP
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chog medios de conectador desde dicha primera posicién de conectador
a dicha -segunda posicidén de conectador, y medios de resorte que empu
jan a dichos medios de conectador desde dicha segunda posicién de -
conectador a dicha primera posicién de conectador.

72,- Mecdnismo, sepln reivindicaciones énteriotes, caracte
rizado porque dichos segundos medios de accionamiento incluyen me-
dios de pistén y cillindro para fluido que incluyen a su vez.medios
de pistén susceptibles de moverse alternativamente en sentido axial
entre una primera posicién de pilstén que se aplica a dichos medio;
tmpulsores de freno en dicha posicién de retencién y una segunda po,
sicién de pistén que libera a dichos medios de placa de impulsor de
freno para desplazamiento con dichos medios de conectador,

83,~ Mecanismo, segln reivindicaciones anteriores, cérac-
terizado porque dichos segundos medios de acclonamiento incluyen =
adenmds medios de resorte que empujan a dichos medios de pistén ha-
cia dicha segunda posicién de pistén.

08 Mécanismo,-segdn.réivindicaciones anteriores, caracte
rizado porque co&prende un alojamiento, medios de Arbol que se exw
tienden a través de dicho alojamiento y soportados para girar con
relacién al mismo alrededor de un eje, un volante coaxial con dichos
medios de Arbol 9 soportado para girar con relacién a los mismos y
a dicho alojamiento, medios de disco de embrague soportados de mane
ra capaz de cooperar, con relacién a dichos mgdios de drbol vy a die
cho volante, medios de disco de freno soportados de manera capaz de

cooperar con relacién a dicho alojamiento y dichos medios de Arbol,
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estando dichos medios de disco de freno separados axialmente respec
to de dichos medios de disco de embrague, medios‘de tope gsobre di-
chos medios de Arbol éntre dichos medios de disco de enbrague y di-
chos medios de disco de freno, un miembro impulsor de d;sco de embqg
5 gue, un miembro 1mpﬂlsor de disco de freno, medios de soporte suscep
tibles de ser movidos alternativamente en sentido axial entre prime
ras y segundas posiciones con relacién a dichos medios de tope fijos,
estando uno de dichos miembros impulsores de freno y de embrague fi
jado axialmente sobre dichos madios de soporte y aplicéndose al c&-
10 rrespondiente medio de dichos medios.de disco de embrague y de freno
con dichos medios de tope cuando dichos medios de soporte estédn en
dicha primera posicién, siendo el otro de dichos miembros impulso-
res de freno y de embrague desplazable axialmente con dichos-mediqs
de goporte, y con relacién a los mismos, ¥y aplicdndos; al otro de~qi
15 chos medios de discos de embrague y de fren; con dichos medios de -
tope cuando dichos medios de soporte estén en dicﬁa segunda posicién,
medios de acclonamiento para mover alternativamente dichos medios de
soporte entre dichas primera y segunda posiclones, y medios sucepti
bles de funcionar selectivamente para colocar dicho otro miembro im
20 pulsor para aplicar a dichos otros medios de disco c&n dichos medios
de tope cuando dichos medios de soporte estéin en dicha primera posi
cién,
102,« Mecanismo, seglin reivindicaciones anteriore;, carag
terizado porque dichos medios de accionamiento incluyen medios de =

25 pistén y cilindro acclonados por fluido, coaxiales con dichos me= =~
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dios de Arbol y que incluyen componentes de pistén y cilindro, éstag
do uno de dichos componentes fijado axialmente con‘relacién a dichos
medios de Arbol, y siendo el otro de dichos componentes susceptible

de ser movido alternativamenﬁe en sentido axial con relacién a dicho
un comwponente e interconectado con dichos medios de soporte.

1128,« Mecanismo, segln reivindicaciones anteriores, carac
terizado porque dichos medios de accionamiento incluyen adem#s me«
dios de resorte que empujan a dichos medios de soporte hacia dicha
segunda posicién de los mismos,

128,. Mecanlsmo, seglin reivindicaclones anteriores, carac
terizado porque dichos medios susceptibles de ser accionados selec-
tivamente son medios de pistén y cilindro accionados por £luido que
incluyen componentes de pistén y cilindro, estando uno de dichos com
ponentes f£ijado axialmente con relacién a dichos medios de 4rbol, y
siendo el otro de dichos componentes susceptible de set'mOV1do alter
nativamente an sentido axial entre posiciones extendidas y retraidas
con relacién a dicho otro miembro impulsor, aplicéﬁdose dicho otro
componente, cuando estd extendido, a dicho otrp miembro impulsor en
la direccién hacia dichos medios de tope.

134,. Mecanismo, segln reiyindicaciones anteriores, carag
terizado porque dicho miewmbro impulsor de embrague estd f£ijado axial
mente sobre dichos medios de soporte, y dicho miembro impulsor de -
freno es desplazable axialmente con dichos medios de soporte y con

relaclién a los mismos.

148,~ Mecanismo, segdn reilvindicaclones anteriores, carac
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terizado porque dichos medios de soporte incluyen me#los de barra -
que se extienden axfalmente respecto de dichos medios de Arbol y tie
nen extremos opuestos, estando dicho un miembro impulsor £ijado so=
bre uno de dichos extremos, estando el otro de dichds miembros impul
5 sores soportado de manera capaz de deslizar junto al otro de dichos
extremos para desplazarse hacia dicho un miembro impulsox, y medios
de resorte de miembro impulsor que empujan a dicho otro miembro ime
pulsor en la direccién alejindose de dicho un miembro impulsor.
158, Mecanismo, segln reivindicaciopes anter&ofes, carac
10 terizado porque dichos medios susceptibles de funclonar selectiva-
mente incluyen medios de cilindro anulares en dicho alojamiento =
coaxiales con dichos medios de Arbol y medios de pistén anulares -
susceptibles de moverse alternativamente en dichos medios de cilin
dro entre posiciones extendidas y retraidas, y que tienen un extre
15 mo exterior, aplicédndose dicho extremo exterior de dichos medios de
pistén a dicho miembro Impulsor de freno en la direccién hacia di-
chos medios de tope cuando dichos medios de pistén se mueven desde
la posicién retraida a la posicién extendida de los mismos.
168,- Mecanismo, segfn reivindicaciones anteriores, carac
20 terizado porque dichos medios de acclonamiento incluyen medios de
motor por fluido para desplazar a dichos medios de soporte desde di
cha'primera posicibén a dicha segunda posicién de los mismos, y me=
dios de resorte de soporte que empujan a dichos medios de soporte =
desde dicha segunda posicién a dicha primera posicién de 155 mismos.,

25 178.- Mecanismo, seglin reivindicaciones anteriores, carac
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terizado porque dichos medios de motor por fluido incluyen medios de
pistén anular sobre dicho Arbol y medios de cilindro que reciben a
dichos medios de pistén y susceptibles de moVerse alternativamente
con relacidén a los mismos en sentido axial respecto de dicho 4rbol,
estando dichos medios de cilindro interconectados con dicho miembro
impulsoxr de embrague.

182,~ Mecanismo, segln reivindicaciones anteriores, cafqg
terizado porque comprende un alojamiento, medios dg frbolrque se ex
tienden a través de'dichq alojamiento, medios de cojinete dentro -
de dicho alojamiento que soportan a dichos medios de 4rbol para gi-
rar con relacién a dicho alojamlento alrededor de un eje, un volanw
te junto a un extremo de dicho alojamliento y que tiene una primera
porcién que se extiende dentro del correspondiente extremo de dicho
alojamiento y que rodea a una porcidn axlial de dichos medios de &r-
bol, medios de cojinete entre dicho alojamiento y dicha primera pox
cién de dicho volante que aéportan a dicho volante para girar con -
relacién a dicho alojamiento y a dichos medios de Arbol, medios de
disco de embrague soportados de manera capaz de cooperar con rela=
ceibén d dichos medios de 4rbol y dicha primera porcién de dicho vo-
lante, medios de disco de freno soportados de manera capaz de coope
rar con relaclén a dicho alojamiento y dichos medios de 4rbol, es~
tando dichos medios de disco de freno separados axialmente de di~ =
chos medios de disco de embrague en la direccién desde dicho un ex-
tremo del alojamiento hacia el otro extremo, medios de tope fijos -

sobre dichos medios de Arbol entre dichos medios de disco de embra-
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gue y dichos medios de disco de freno, miembros axlalmente opuestos
de aplicacién a discos de embrague y de fre;o, movibles en direccio
nes axialmente opuestas para desplazar alternativamente a dichos me
dios de disco de embrague y a dichos medios de disco de freno en la
correspondiente direccién hacia dichos medios de tépe fijos, medios
de soporte susceptibles de moverse alternativamente en gentido axial,

estando dicho miembro de aplicacién a disco de embrague fijado axial

10

15

20

25

mente sobre dichos medios de soporte y estando dicho miembro de apli
cacién & disco de freno sopo;tado por dichos medios de soporte para
desplazarse en sentido axial con &1 y con relacién al mismo, inclu-
yendo los medios de aceilonamiento unos medios derpistén y unos me=-
dios de cilindro, rodeando dichos medios de pilstén a dichos medios
de 4rbol y estando £1jos con respecto a los mismos junto al extremo
de los medios de Arbol que correspn;de a dicho un extremo de dicho
alojamiento, estando dichos medios de cilindro interconeqtadog con
dicho miembro de aplicacidén a disco de embrague y siendo desplaza-
bles axialmente en direcciones opuestas con relacidn a dichos me- =
dios de pistén para mover alternativamente a dichos medios de sopoxr
te y mover a dichos miembros de aplicacién a disco en dichas direc-
ciones opuestas, y medios suscept:ibles dc‘ser hechos funcionar se-
leétivamente junto al otro extremo de dicho alojamiento para apli-
car dicho miembro de aplicacién a disco de freno en la direccién de
dichos medios de tope, independientemente del movimiento alternatis
vo de dichos medios de soporte por dichos medios de acclonamiento.

192,- Mecanismo, seglin reivindicaciones anteriores, carac
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terizado porque dichos medios susceptibles de funcionar selectiva-

mente incluyen segundos medios de cilindro fijados‘axialm;nte con =
respecto a dicho alojamiento y a dichos segundos medios de plstén -
en dichos medlios de éilindro, y susceptibles de moverse alternativa
mente en sentido axial entre posiciones extendidas y retraidas, te-
niendo dichos segundos medios de pistén un extremo exterior para -
aplicar dicho miembro de aplicacidén a disco de freno cuando dichos

segundos medios de pistén estdn en dicha posicidén extendida.

202,~ Hecanlsmo, seglin reivindicaciones anteriores, cafqg
terizado porque dichos segundos medios de cilindro y dichos segune
dos medios de pistén son anulares y coaxlales con dichos medios de
&rbol.

212,+ Mecanismo, segGn reivindicaciones anteriores, ca?ag-
terizado por establecerse medios de resorte que empujan a dichos se
gundos nedios de pistén hacia la posicibn retraida de los mismos.

228,» Mecanismo, segflin relvindicaciones anteriores, carac
teriéado porque dichos medios de soporte incluyen medios de barra =
que se extienden axiglmente queltienen extremos opuestos, en que di
cho miembro de aplicacidén a disco de embrague estd fijado sobre uno
de dichos extremos opuestos, estando dicho miembro de aplicacién a
disco de freno soportado de manera capaz de deslizar sobre el otro
de dichos extremos opuestos para movimlento axial aproximindose y =
alejAndose de dicho mieﬁbro de aplicacién a disco de embrague, y em
pujando dichos medios primeros dea resorte a dicho miembro de aplica

cién a disco de freno en la direccidn alejindose de dicho miembro -
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de aplicacién a disco de enmbrague.
238,~ Mecanismo, segln reivindicaciones anteriores, carac
terizado por establecerse segundos medios de resorte que empujan a

dichos medios de soporte en la direccién para mover a dicho miembro

~ de aplicacién a disco de freno hacia dichos medios de tope.

248,« Mecanismo, segfin reivindicaciones anteriores, carac
terizado porque dichos segundos medios de cilindro y dichos segundos
medios de pistén gon anulares y coaxiales con diﬁhos medios de 4rbol,
y terceros medios de resorte que empujan a dichos segundos medios de
pistén hacla la poéicién retraida de los mismos,

258,- "MECANISMO DE PROPULSION DE PRENSA"™

Tal como se describe y relvindica en la presente Memoria
Descriptiva, que consta de treinta_y einco. hojas escritas a miquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid,r
s[?
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