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El presente invento se refiere, por lo gene-
ral, a2 w dispositivo formador de carge para motores de
combustidn interna y, de manera esvecifica, a un aparato
pera suministrar con aficacia y precisidén vapores liguidos
a la mezcla de gasolina y aire que se introduce en los ci-
lindros de un motor de gasolina.

Por los precios més elevados de la gasolina
y ante la posibilidad de que escasee, un nuevo interés se
ha enfocado en los dispositivos que economizan gasolina.
Uno de ellos, -disponible previamente, consiste en el siste
ma humedecedor de combustible y aire. Las patentes carac-.
teristicas que se refieren a dichos dispositivos son las
estadunidenses Nos. 2.715.392, 2.378.319 y 2.811.146. Sin
embargo, estas unidades no se oroyectaron para acomodarse
en los sutoméviles modernos. Los compartimientos de los
motores de automdéviles que se producen en la actualidad
ejemplifican el hecho de poner el numero méximo de disposi|
tivos en un espacio limitado, y los requisitos .para que un
humedecedor del combustible se utilice en los automdviles
presentes consisten en que sea compacto y relativamente
insensible a un movimiento de inclinacidén. El método que
estriba en acortar sencillamente las unidades de la téeni
ca anterior no basta, ya que el mencionado dispositivo tig
ne volumenes mucho menores de ligquido y vapor, y la reduc-
cidn en el volumen del vapor hace disminuir la efectividad
de la accidén humedecedora. '

Los beneficios que se derivan de un sistema
de induccidn de la humedad controlado con ovrecisidén no sé-
lo incluyen una economia del combustible, sino que también

se obtiene un aumento en la potencia, una reduccidn en el
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1
--"golpeteo" y una accidn de descarburacidn.

Conviene también regular de una manera preci-
sa la cantidad de liquido gue haya en la cdmara humectante
para obtener un grado dpfimo de vaporizacién, independien-
temente de la vibracidn o de las variaciones del vehiculo
al orientarse, para dispersar el aire antes de que esta-
blezca contacto con el 1liquido humectante, en tal forma
que ocurra una vaporizacidén dptima, y para distribuir el
aire humedecido, de una manera equilibrada, a los diversos
cilindros del motor, con el fin de evitar el exceso o la
falta de abastecimiento 2 uno o més cilindros.

De acuerdo con el presente invento, se propor
ciona un aparato para incorporar humedad a la carga de un
motor de combustidn interna; dicho aparato comprende una
cémara capaz de mantener una mezcla de liguidos y de aire
1iguido; wn dispositivo para la salida del aire penetra
ld‘cémara en su porecidn superior, y es susceptible de cone:

tarse con un colector de admisidn de un motor de combustid
i:&erﬁa; un dispositivo de toma de aire se introduce en la
cémara; un colector miltiple se sitda en la proximidad de
la superficie interior e inferior de la cdmara y se comuni
ca con la toma de aire, de manera de distribuir el aire
cuarido menos a varios puntos cercanos a la periferia de
las superficies internas, inferiores y verticalmente orien
tadas de la cdmara; un dispositivo para la entrada del 11
quidb se introduce en una superficie de la cdmara y puede
conectarse con una fuente exterior de abastecimiento de
liquido; y una vdlvula se conecta con, y controla, la co-
rriente de liquido gue pasa por el dispositivo para la en-

tradd del liguido, y es controlada por un flotador gque se




10

15

20

25

30

04107

Hoja ntm. 3

- coloca de manera de ser impulsado por la superficie supe-

rior del 1iquido contenido en la cédmara.

Segin una modalidad, un tubo de didmetro pe-
quefio entra en el centro de la parte superior de la cédma-
ra y alimenta a un colector de distribucidn dispuesto en
el fondo de la cdmara. El colector de distribucidn estd
formado por una multiplicidad de canaladuras pequeiias la-
bradas en la superficie inferior de una placa ligeramente
menor que el fondo de la cdmara, al cual se ajusta en for
ma plana, lo cual proporciona una corriente de aire g la
parte inferior de las paredes de la cdmara y, en virtud
del tamafio vequefio de las canaladuras, dicha corriente de
aire forma un curso bien distribuido de burbujas muy pe-
gueiias que se elevan en la proximidad de las paredes de
la cédmara. '

Un flotador de forma f{oroidal se emplea para

controlar el nivel del liquido en la cédmara. La forma

toroidal permite que el flotador se monte en un punto cen

trel, coaxial con el tubo para la entrada del aire. Ia
ubicacidn central y la forma toroidal hacen que el flota~-
dor sea mucho menos sensible a cualquier inclinacidn de
la cédmara, y evita que las burbujas que se¢ elevan en las
paredes de la cémara entorpezcan la funcidn del flotador.
" El sistema depara une precisidn aidn mayor si
se utilizan dos salidas para el vapor desde la cdmara,
con el fin de suministrar vapor de manera apropiada z los
colectores dispuestos en dos niveles que se usan en los
automdviles actuales. Bstas salidas se dividen en un to-
tal de cuvatro entradas al colector de admisidn del motor.

Dicha divisidn asegura que el aire cargado de humedad sea
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que afecte sdlo a los cilindros mds prdéximos al punto en
que el aire entra en el colector de admisién.

En seguida se describiréd el invento con rela
cibén a los dibujos que se acompafian, en 1los cuales:

La figura 1 es una vista en perépectiva de la
modalidad preferida del invento, con el lado superficial
de la cémara éuprimido para facilitar la observacidén vi-
sual, '

La figura 2 es una vista en perspectiva de
una porcidn inferior rebajada de una segunda modalidad del
invento, gque muestra un modelo alterno de colector de ad-
misidn.

En la figura 1 se muestré la modalidad prefe-
rida del invento, en la cual, el humedecedor 10 se usa pa-
ra cargar el aire que se introduce en los colectores de ad
misidén de un motor de gasolina con una cantided de humedad
suficiente para reducir el consumo de gasolina, pero no
tan grande que menoscabe el funcionamiento del motor. El
vacio gque se forma en el colector de admisidén del motor
(que no se muestra) es suficiente para crear una corrien-
te de aire que parte de la porcidn superior 12 de la cdma
re 14, atraviesa los orificios de salida 16 y 18, los tu-
bos 20 y 22, los accesorios "Y" 24 y 26 y los tubos coleg
tores 28, 30, 32 y 34, y se introduce en el colector del
motor. Bsta corriente de aire crea un vacio en la porcidn
superior 12 de la cémara 14, el cual succiona el aire a
través del tubo para el azire 36 y haciaz la cédmara 14.

El tubo para el aire 36 perfora el centro de

la piaca inferior 38 2 la cual se obtura, de modo que el
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—aire que sale por el tubo 36 fluye al lado inferior de la
placa inferior 38, en donde penetra en las canaladuras 40
labradas en el lado inferior de la placa inferior 38. En
la modalidad preferida que se ilustra, la placa inferior

38 se fabrica con un pldstico transparente pars facilitar
el maguinado, lo cual da lugar a que el trazo de las cana
laduras sea visible en el lado superior de la placa infe-
rior 38, aunque estén labradas en el lado inferior. ILas

canaladures 40 practicadas en la placa 38 irradian desde

- el tubo centrado para el aire 36, para formar un colector

y distribuir el aire que entra por el tubo 36 a las sali-
das para el aire 42 situadas en la base de las paredes ver
ticales 44 de la cémara 14, ,

‘ Las canaladuras incluidas en el trayecto ra-
dial deben ser de un tamafio y en una cantidad de tal natu
rgleza de manera que las burbujas de aire que se formen enl
lé base de las paredes 44 sean pequefias, y se distribuyan

1iformemente alrededor de toda la periferia de la placa
:lferior 38. En la modalided preferida que se muestra hay
32 canaladuras, aunque su mimero exacto no comstituye un
factor critico. Si bien, la distribucidén ideal requiere
el mimero méximo de canaladuras que puedan lebrarse praecti
camente en la placa inferior, pueden alcanzarse resultados
provechosos con una cantidad tan pequefia como 1z de tres
canaladuras. '

- "E1 temafio de las canaladuras 40 debe. ser exa
to en el sentido de que si se hacen demasiédo grandes, la
corriente de aire es de tal magnitud que las burbujas que
se formen en las salidas 42 sean demasiado grandes. ILas

burbujas grandes producen una agitacidn excesiva gue entor

1195
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~pece la accidn-correcta del flotador 46, y pueden hacer
que la cdmara 14 se llene completamente con el liquido.
dunque no funcione mal el flotador, las burbujas grandes
pueden incorporar liquido no vaporizado a la carga y produ
‘eir un mal funcionemiento del motor. Asimismo, el tamafio
de las canaladuras 40 afecta el hecho de labrar la canti-
dad méxima de @mnaladuras, ya que la cantidad total del
aire que circula a través de los espacios afecta a la can-
tidad de vapor eventualmente suminisirada sl motor. Un pe
queﬁb nimero de canaladuras poco profundas proporciona muy
poco vapor y se reducen los beneficios derivados, en tanto
que un gran nimero de canaladuras puede ocasionar la agitg
cidn y la inundacidn del flotador o demasiado vapor en el
motor para que funcione eficazmente.

Por lo generzl, las canaladuras tienen menos
de 1.588 mm de profundidad y menos de 1,588 mm a través de
su base. Le canaladura que se usa eﬁ la modalidad preferi
da es un corte en forma de "V, de 0,794 mm de profundidad
y de 0,794 mm a través de la base. - Este tamafio de canala-~
dura se utiliza cuando se trata de una cantidad de 24 a T2
canaladuras en una cdmara que tiene dimensiones inferiores
de 10,16 ¢m x 8,89 cm,

' El flotador 46 y la vdlvula para el liquido
48 mantienen un nivel de liquido 51 a una altura apropia-
da, de modo que la porcién superior de vapor 12 de la cédma
ra 14 es lo bastante grande para permitir la libre circula
¢idn y la igualacidn del aire cargado de vapor. En la mo-
dalidad que se prefiere, el nivel del liquido se mantiene
aproximedemente o una profundidad de 2,54 cm en una cdmara
de 7,62 cm de eltura interior. Diche profundidad de 2,54

14
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- Qe vapor de las pequefias burbujas de aire, a medida que se
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elevan a través del liguido. 8i el nivel del liguido se
vuelve demasizdo alto, ocurre una operacidn irregular del
motoxr,

5i se deja que las burbujes sean grandes, es
necesaria una mayor profundidad del liquido para humedecer]
las, y en virtud de que en la cémara se requiere una sec-
cidn de vapor substancial, una cémara de tamafio compacto
no funcionard correcteamente sin utilizar miltivles fuented
de burbujas pequetias, .

El flotador 46 acciona a la védlvula 48 para
suspender el suministro del liguido a través del tubo 50 -
¥y de la manguere 52, desde la fuente de abastecimiento del
liguido (que no se muestra). Cuando el flotador‘cae por-
que ya no estd flotando sobre la superficie del liquido
que ha cafdo demasiado bajo, la vdlvula 48 se abre para
permitir que entre mds liquido en la fuente 54, lo que ha
ce que el flotador 46 suba y cierre la vélvula 48.

El flotador 46 es de forma toroidal para mejg
rar la seguridad en el funcionamiento del invento, y redu
ce la sensibilidad a la inelinacidn del vehiculo. ILa for
ma toroidal permite centrar la configuracidn del flota-
dor, no obstante la presencia del tubd para el aire 36 dig
puesto en el centro de la cédmara 14, Il centrado reduce
la sensibilidad del flotador a la inelinacidn de la céma-
ra 14, ya que el centro geométrico de la cdmara sufre sdlo
la mitad del cambio en el nivel del liguido gque experimen
tan los lados de la cdmara., Ademds, la ubicacidn central
del flotador lo sitda lo més distente posible de las
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- burbujas que suben por los lados. Cuando las burbujas se
elevan cerca del flotador, la agitacidn hace que éste sal
te, dejando un exceso de liquido dentro de la cdmara, y

| porque el aumento en el nivel del liguido produce mds agi-
tacién, llendndola finalmente con el lfguido hasta excluir
el vapor, lo cual ocasiona que el liquido sea succionado
directamente hacia el motor y que produzca un mal funcionag
miento de dste. _

La figura 2 muestra una modalided alternativa
de un colector de admisidén 61, la cual imparte beneficios
que consisten en facilitar el montaje y en una adaptabili
dad & una produccidn en gran volumen. En lalfigura 2, la
porcién inferior 62 de la cdmara 60 se muestra desmembra-
da. Aproximadamente la mitad de la porcidn inferior se
ha éuprimido para faecilitar la inspeccidn. Ia cdmara 60
se; construye de modo que los bordes inferiores 64 sean re
dqndeados, tanto dentro como fuera, lo cual permite que
19s bordes inferiores de la placa inferior 66 descansen 9|
brile las paredes 68, cerca de sus puntos de interseccidn
con el fondo de la cémara 70. Por la curvatura gue hay en
el interior del borde inferior 64 y por las dimensiones de
la placa inferior 66, que son ligeramente menores que las

~dimensiones interiores de la cdmara 60, en cualquier punto
situado por arriba de la curvatura interior del borde infe|
rior 64, la plaéé inferior 66 se apoya en un punto ligera-
mente por endima del fondo de la cdmara 70, formando una
cédmara de aire 72 adyacente al fondo de la cdmara 70. Una
almohadillas 74 se sujeten a las paredes 68 y siguen la
curvatura de los bordes inferiores 64, de modo que la pla-

ca inferior 66 descansa realmente sobre, y forma, una obtuy
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—racidén hermética al aire, en donde sus bordes inferiores
tocan a las almohadillas 74. Las almohadillas 74 estén sg|
paradas una de otra aproximadamente en 0,794 cm y tienen
una altura de alrededor de 0,794 cm. Asi pues, unas fugas
5 de aire controladas 76, de 0,216 cm2, se Torman entre las
almohadillas T4 que permiten que el aire sea burbujeado s¢|
lo a través de las fugas de aire controladas 76 y suban a
lo largo de las paredes laterales verticales 68 de la cédmal
ra 62. El ndmero de las fugas de aire controladas 76, a
10 lo largo de cualquier pared 68, es determinado por la an-
chura de las almohadillas T4, a lo largo del borde de la
placa inferior 66. Aunque la figura 2, por razones de cla|
ridad, muestra las almohadillas T4 como relativamente an-
chas y sdélo unas cusntas fugas de aire controladas 76, las
15 almohadillas T4 fécilmente pueden consistir en unas aris-
tas pequefias moldeadas dentro de la cdmara 62, y oueden te
ner dimensiones aproximadamente iguales a la anchura de
las fugas de aire controladas 76. En dicha configuracidn,
resulten alrededor de dieciséis fugas de aire por cada
20 2,54 cm lineales de perimetro de la placa inferior 66.

la figura 2 muestra también una modalidad al-
terna del dispositivo que sirve para suministrar aire al
colector de admisidn 6l. En esta modalidad, el tubo para
el aire 78 entra en 1la cdmara 60 perforindola y se obtura
25 en el fondo de la cdmara. Para evitar que el liquido se
evacue de la cdmara 60, cuando el motor no esté funcibnan—
do y formendo vacio, el tubo para el aire T8 se curva ha- |
cia arriba y se hace lo bastante largo vara que su extremo
‘abierto 80 queda arriba del nivel méds alto del liguido.

30 Las fugas de aire controladass pueden formarse

04107
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también labrando las canaladuras directamente en las pare-

des de la cdmara, y formando asi las paredes a partir de

la superficie de pared ya existente.
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REIVINDICACIONES

Lds puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE .afios, son los que sg
recogen en las reivindicaciones siguientes:

l8,- TUn aparato perfeccionado para incorpo-
rar humedad a la carga de un motor de combustidn internay
que se caracteriza por tener una cémara capaz de retener
1fquidos y una mezcla de aire liquido; un dispositivo de
salida para el aire que penetra la cémera en su porcidn
superior, y que puede conectarse con el colector de admi-
sidn de un motor de combustidn interna; un dispositivo de
toma de aire que se introduce en la cédmara; un colector
de admisidn situado en la proximidad de la superficie in-
terior e inferior de la cémara, y en comunicacidn con la
toma de aire, de manera de disiribuir el aire cuando menos
2 varios puntos cercanos a la periferia de las superficies
internas, inferiores y verticalmente orientadas de la céd-
mara; un dispositivo de a2dmisidn del liquido, que penetra
en una superficie de la cdmara y que puede conectarse con
una fuente exterior de abastecimiento-del liquido; y una
vdlvula conectada a, y que controla, la circulacidn del 11
quido a travéds del dispositivo de admisidn del liquido, ¥y
que es controlada por un flotador coloeado de modo de ser
accionado por la superficie superior del liguido conteni-

do en la cémara,

28,- Un aparato como el que se describe en
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. 1a reivindicacidn 18, caracterizado por el hecho de que el
colector de admisidn incluye una placa inferior material-
mente paralela a la superficie inferior de la cdmara; di-
cha placa estd perforada por, y se conecta con, un tubo
gque funciona como dispositivo de toma de aire; en la super
ficie inferior de la placa inferior se labran unas canala-
duras que se comunican con el extremo abierto del tubo, en
la superficie inferior de 1la placa inferior.

38,- Un aparato como el que se describe en la
reivindicacidn 28, caracterizado por el hecho de que el tu
bo perfora el centiro de la placa inferior, y las canaladu-
ras irradian desde el extremo abierto del tubo hasta loa
bordes de la placa inferior.

48,- Un aparato como el que se describe en
las reivindicaciones 22 6 38, caracterizado por el hecho
de que las canaladuras tienen una profundidad menor de
1.588 mm y tienen menos de 1.588 mm a través de la base.

58,~ Un aparato como el que se describe en
cualquiera de las reivindicaciones 22 a 48, caracterizado
por el hecho de que el numero de canaladuras es inferior
a 72 pero superior a 3.

68.~ Un aparato como el que se describe en la
reivindicacién 12, caracterizado por el hecho de que el Cco|
lector de admisidn incluye una placa inferior materialmen-
te paralela al fondo de la cdmera, y que intersecta las

‘paredes de la cémara de manera de formar un compartimien-
to para el aire en la porcidn inferior de la cdmara; la
placa inferjior y las paredes intersectadas de la cémara
forman una obturacidn hermética al aire con un dispositivo

inteipuesto de fuga controlada distribuido alrededor del




10

15

20

25

30

04107

—perimetro de la placa inferior, por lo cual, el aire con-

Hoja atm. 13

\

tenido en dicho compartimiento atraviesa el dispositivo de
fuga controlada y sube a lo largo de la pared vertical de
la cémara.

782.- Un aparato como el que se describe en
las reivindicaciones 18 ¢ 62, caracterizado por el hecho
de gue el dispositivo de toma de aire se introduce en lz
cdmara a través de la superficie inferior de dicha cémara.

88,- Un aparato como el que se describe en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado por el hecho de que el flotador se construye como un
toroide, y se centra en un plano horizontal con respecto
a la cémera.

' 9.~ Un aparato como el que se describe en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteriza
dq,por el hecho de que la salida para el aire comprende
dés penetraciones individuales, cada una de las cuales se

nexiones separadas que se extienden al colector de admi-~

c;necta con un accesorio en "Y", deparando asi cuatro co-
sién del motor.

' 108.~ Un aparato como el que se describe en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado por el hecho de que la cémara se construye con una ai
mensidn exterior no mayor de 12,70 cm.

l18.- Un aparato como el que se describe en
cuaiquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado vor el hecho de que el flotador se coloca de manera
de mantener el nivel del liquido aproximadamente a 2,54 cm
del fondo de la cédmara,

128,- UN APARATO PERFECCIONADO PARA INCORPO-
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|_NRAR HUMEDAD A LA CARGA DE UN MOTCR DE COMBUSTION INTERNA.
Tal y como se ha descrito en la Memoria. Gue
antecede, representado én los dibujos gue se acompafian y
para los fines que se han especificado.
‘Esta Memoria consta de catorce hojas escritas

a méquina por una sola cara.

j o Madridy qo0erqs7y
P.A.

Albert Izab
For Pede
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