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Xa invención se re fie re  a un aparata perfeccio 

nado y de construcción simple, que permite a un nadador, te** 

clase poce experimentado, desplazarse sin  fa tig a  sobre d is­

tancias muy largas y  con una velocidad relativam ente impar— 

5* tanta* Xa invención se  ap lica  pues de una parte a l campo de 

lo s  departes náuticos pero ofrece de o tra parte nuevas p o si- 

M Udadcs (dada la  velocidad que puede alcanzar e l ingenio) 

para todos lo s  so corristas, v ig ilan tes de playa, e te*»*

Batre todos lo s  ingenios que kan sido propuestos *  

10* para aumentar la  velocidad de lo s  nadadores y  economizar su 

gasto de energía, se  ha. v isto  y a  aparatos de natación que — 

comprenden un elemento de propulsión formando cola de pea, — 

previsto para ser accionado por e l nadador en un movimiento 

altern ativo  imitando a l del pez* Se ha debido adm itir prime- 

15 . raméate que un simple movimiento de barrido rotativo  de la  — 

cola de pez no producía más que una remoción in eficaz del —  

agua en l a  parte posterior del nadador coa un resultado muy 

decepcionante sobre e l plano de la  propulsión* Estudiando e l 

problema desde un poco más cerca, y  probablemente partiendo 

20* do observación más precisa del movimiento do una cola de 

pez, se ha descubierto que e l  elemento de propulsión en fo r­

ma de cola de pez debía presentar una curvatura apropiada, -  

en e l curso de su movimiento altern ativo , para expulsar e l -  

agua a l máximo posible hacia atrás (y aumentar a s í la  campo— 

25. ncnte de propulsión) y no lateralm ente como ocurría anterior 

mente* Se ha v isto  aparecer por tanto aparatos áte mejor ren­

dimiento que u tilizan  elementos de propulsión de m aterial — 

fle x ib le  que se plegaban automáticamente en e l sentido desea 

do en e l curso de l a  remoción alternativa^ Se obtenía aa í — 

3&* unos aparatos realmente propulsivos pero-de un rendimiento -



2*

todavía mediocre» debido a l hecho de que la  mayor parte de ~ 

loe esfuerzos del nadador era u tilizad a para re a liz a r  esta  -  

curvatura del elemento de propulsión* Bicho de otro modo* — 

una gran parte de la  carrera de barrido del elemento en fo r -  

5 , roa de cola de pea* era u tilizad a no para expulsar e l agua — 

hacia detrás del nadador en un movimiento propulsivo para 

este último, sino oolamento para curvar e l elemento de pro-* 

pulsión mismo hasta que alcance su forma realmente eficaz* — 

En cada batido* durante e l Intervalo de tiempo en e l curso -  

10* del cual e l elemento fle x ib le  era curvado bajo e l efecto de 

la  resisten cia  del agua rechazada* lo s esfuerzos del nadador 

se traducían en desplazamientos la te ra le s de este agua que* 

en contra-reacción» sometía a l nadador a penosos movimientos 

de torsión que comprometían la  directividad dol aparato*

15 , la  presente invención aporta una solución a este

problema en la  medida en que e l elemento de pro prisión se — 

coloca casi instantáneamente en una posición conveniente des 

de e l comienzo de un esfuerzo del nadador* incluso mínimo* -  

la  invención propone además una estructura más simple y  más 

20* robusta en la  medida en que ya no es siqu iera necesario u t i-  

l iz a r  un elemento de propulsión fabricado en, un m aterial -  ~ 

flex ib le*
De manera más precisa* la  invención ce re fie re  -  -  

pues a un aparato de prom isión autónomo de un nadador* del 

25* tipo  que comprendo una deriva» un s i  oteas de aroe3es unido o 

dicha deriva y previsto para ser pasado alrededor dol cuerpo 

de ójQhrt nadador y  a l menos un elemento de propulsión forman 

do cola de pez unido a dicha deriva por un sistema de trans­

misión montado oscilante con relación a dicha deriva y accic^ 

30* nado por e l nadador* caracterizado porque dicho sistema de -
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transmisión comprende un primer e je  sensiblemente paralelo — 

a l plano principal central de dicte deriva» porgue dicho ©le 

mentó de propulsión está  montado sensiblemente de manera l i ­

bremente pivotante alrededor de dicho primer e je  oegtín l a  di, 

5 , receión longitudinal del mismo# porgue un sistema de tope es 

tá  fijad o  coa dicho sistema de transmisión y está dispuesto- 

sobre e l trayecto pivotante de dicho elemento de propulsión 

alrededor de dicho primer eje# para oponerse a su rotación# 

coa preferencia más a llá  de un sector angular neutro prede— 

10* terminado# y  porque la  parte posterior de dicte elemento de 

propulsión# más a llá  de dicho primer e je , presenta una supw? 

f ic ie  superior a  su parte anterior*

¿ s i  pues# e l grado de lib ertad  suplementario (en -  

on cierto  sector angular elegido) del elemento de propulsión 

15 , con relación  a l  sistem a de transmisión antes citado» permite 

a l elemento de propulsión pi votar en uno a  otro sentido des­

de e l  comisase de su carrera de barrido hasta encontrar a di 

cho sistema de tope* Alcanza de este modo una posición adap­

tada sin  que e l nadador tenga que re a liz a r un esfuerzo impor 

20* tanta para provocar este pivotamiento, la  relación de la s  — 

su p erficies de dicho elemento de propulsión a uno y  otro la ­

do del e je  antes citado» correctamente elegido# es su ficiente 

para asegurar e l  pivotamiento del elemento de propuls ió n en 

e l  buen sentido en cada batido*

25* Se comprenderá mejor la  invención y  otros fines# -

d eta lles y  ventajas de la  mioma aparecerán mejor a la  viBta 

de la  descripción exp licativa que va a seguir de un modo de 

realización  preferido de un aparato segón la  invención, dada 

tínicamente a  titu lo  de ejemplo y hecha con referencia a loo 

30. dibujos no lim itativos anexos# en lo s que*
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-  la  figura 1 es una v ista  general en perspectiva 

del aparato según la  Invención representado en posición de -  

u tilización }

-  la  figu ra 2 es una v ista  en alzado del aparato -  

5« representado a escala mayor con lo s elementos con stitu tivo s'

de lo s  pedales replegados hacia delante en posición de eolo-. . 

cación;

-  la  figu ra 3 es una v is ta  desde arrib a de la  figu

ra  2}

10* • *<- la  figu ra 4 es una v is ta  de detalle» en perspec­

tiva» que representa e l conjunto del sistema de transmisión 

y  del sistema de tope;

-  la  figu ra  5 es un corte V-V de le  figu ra 2 f

*  la  figura 6 es un corte VI-VI de la  figu ra 2 , es 

15* tando representado e l elemento de propulsión en posición In­

clinada en funcionamiento mientras que la  posición de reposo 

del mismo empento es v is ib le  en trazos fantasma;

-  la  figu ra  7 es una v is ta  de d eta lle  de una ró tu la  

de articulación  del sistem a de transmisión representado se—

20. gdn e l corte VH-VH de la  figu ra  4 }

-  la  figu ra  8 es una v is ta  de la  misma rótu la se­

gún l a  flecha VIH de la  figu ra 7 }

» la  figu ra 9 es una v is ta  de d etalle  del primer -  

e je  antes citado;

25. ~  la  figu ra 10 es una v is ta  de d eta lle  del sistema

de tope antes mencionado;

-  la  figu ra 1 1  es una v is ta  de d etalle  de un ani­

l l e  de montaje del e je  de la  figu ra 9 ?

-  l a  figu ra 12  es una v is ta  desde arribe del apara 

30. toy encontrándose lo s  pedales en posición de utilización» es
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tando representados e l sistema do transmisión y  e l  elemento 

do propulsión en traeos gruesos en la  misma posición que en 

la  figu ra  1  y  estando simbolizada la  trayectoria de dicho -  

elemento Se propulsión para un barrido en e l sentido de la s  

5* agudas de m  re lo j en e l dibujo o de izquierda a derecha con 

relación  a l nadador por una serie  de posiciones intermedias 

do dicho elemento de propulsión representadas en trazos f i ­

nos* y

-  l a  figu ra 13  representa una v is ta  desde arriba -  

10* análoga a la  de l a  figu ra  12 , estando representados e l s ie te  

ma de transmisión y e l elemento de propulsión en trazos groe 

sos a l  f in a l de isa barrido en e l sentido inverso de la s  agu­

ja s  de m  r e le j en e l dibujo o de derecha a  izquierda con ra 

lación  a l  nadador* dicho barrido está simbolizado en l a  mie*> 

15* se  v is ta  por una se rie  de posiciones intermedias do dicho — 

elemento do propulsión representadas en trazos finos*

Con referencia a l  conjunto de lo s  dibujos, se  ve -  

que e l  aparato según la  invención está  constituido por una -  

deriva 1 1  a  la  que se une un sistema de arnés 12  previsto pa 

20* ra  se r pasado alrededor de lo s hombros de un nadador 13 que 

cabalgaré pues a dicha deriva y la  precederé on e l agua como 

se  representa en la  figu ra 1* SI sistema de arnés 12 está  — 

constituido por especies de hundas o correas nn§r resisten tes, 

que pueden desligarse en un peso sensiblemente sem icircular 

25» 14 previsto en e l  in te rio r del ánima de la  deriva, la  parte 

anterior de esta deriva puede contener ventajosamente un — 

compartimento de lastrado reservado a la  regulación de la  — 

flo tab ilid ad  del aparato* la  deriva esté unida por medio de 

un sistema do transmisión 15 a un elemento de propulsión 16 

30* formando co la  de pea* la  deriva 1 1  está constituida por una



éspeoie do panel re la t lvaEtent e plano pero de sección adelgaza 

d i hacia atrás corso ae muestra en la  figu ra  3* 3ü«ne la  fo r­

ma general do asa media luna cuyo borde anterior 17 dirigido 

b ad a  e l nadador (tino constituye según lo  que precedo la  per 

5# te  más gruesa de la  deriva) tienen en cualquier punto una — 

sección perfilada de ataque convexa, particularmente fcldrodá, 

némlca* Se ha descubierto que la  forma de la  deriva 11,  t a l; 

como sa  desprende de la  descripción que procede» perm itía l í  

m itar lo s  debatió!entoa la te ra le s de la  deriva a un va lo r ra  

10» sonable en u tilización  o incluso transformar lo a  debatimien- 

tos residuales en un movimiento sensiblemente propulcivo en 

s í ,  mejorando más la  eficao ia  del sistem a, como se exp licará 

más adelante* la  deriva 1 1  puedo ser realizada por ejem plo- 

en materia p lástica  (tormoformado) y  puede estar constituida 

15* por la  unión de dos sem i-coquillaa soldadas borde con borde* 

El sistema de transmisión 15 bien v is ib le  en la  figu ra 4 se 

compone de un marco rígido 20, indeformable, comprendiendo — 

dos e jes paralelos; un primer e je  21 y un segundo e je  22* El 

marco 20 es accionado en pivotamiento alrededor del e je  22 -  

20* por medio de dos palancas de accionamiento 23, 24 formando — 

pedales* E l e je  22 está dispuesto en e l plano principal can- 

t r ía  (en e l in terio r) de la  deriva 1 1  y articulado a la  mis­

ma por mediación de do» rótu las 25* 26, esencialmente eofórl 

c a s, empotradas en «1 espesor de la  deriva* Bicho de otro mo 

25.  do, e l e je  22 está rígidamente unido a la s  rótu las 25,  26 — 

(entre la »  que estén montadas además la s  palancas de acciona 

miento 23, 24) y  son estas rótu las la s  que pivotaa con re la ­

ción a  la  deriva. Para perm itir e l movimiento del sistema de 

transmisión 15,  la  deriva 1 1  está provista de dos escotada— 

30* ras la te ra le s  28, 29 para e l paso y e l U bre «abatimiento de

ó*
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lo s  Sos brazos 30» 31 Sol marco 20 que unen rígidamente le s  

e je s  21 y  22* Satas escotaduras están rodeadas además de — 

sus respectivos cartera de debatlmiento (32* 33) abiertos ha 

c ia  a trá s , con preferencia relativamente planos y  perfilados 

5# de ¡amera hidrodinámica* setos cérters cuya anchura es fun­

dón. del d eb atid  ento la te ra l máximo deseado para e l marco 

SO, sobresalen a uno y otro lado de la  deriva 1 1  censiblemen 

te  en sentido perpendicular a  l a  misma (ver la s  figu ras 1 y

S h

10* Tolvienáo a la  articulación  d e l mareo 20 y  a  su m£

do de accionamiento» se ve que cada palanca de accionamiento 

23» 24 e stá  constituida por dos brazos 35 que se  extienden •  

sobre un mismo lado de dicha deriva a  p a rtir  de ana de la«r»  

lá ta la s  25 ó 26* respectivamente* Pe otra parto* una arraadu* 

15* ra  Curca 36 formando estribo está articulada entre estos dob 

brazos* Xa forma y la  dimensión do cada armadura curva 36 — 

(que comprendo una placa de apoyo 37 a su vez articulada) — 

son calculadas para que e l nadador pueda accionar e l aparate 

s in  verse obligado a quitarse sus palmas (figura 1 ) .  la  for~  

20. ma curva del estribo 36* de concavidad d irig id a  hacia atrás* 

está estudiada para ofrecer un punto de apoyo por detrás de 

lo s  pantos de articulación  a lo s  brazos 35,  lo  que permite -  

una estab ilidad  to ta l del pie* sin  recu rrir a correas* Cada 

brezo 35 está por su parte articulado a l n ive l de una de la s  

25* rótu las 25 Ó 26 como se muestra en la  figu ra 7* Con t a l  obje 

to , cada ró tu la  comprende dos muescas la te ra le s  40 (una para 

cada brazo 35 que está  articulado con e lla ) en la s  que están 

alojadas la s  extremidades de lo s  brazos correspondientes* Ca 

da muesca 40 está ensanchada sensiblemente hacia delante del 

30* aparato para perm itir e l repliegue del brazo correspondiente



(brazo 35a en la  figo ra  7) «a posición do colocación coa» se 

ha representado en la s  figura» 2  y  3» J t t  cambio, comprendo -  

ana su perficie de tope 41 sensiblemente perpendicular a la  *  

su perficie  del marco rígido 20 para perm itir l a  inm oviliza­

ción del brazo correspondiente en posición de u tilización  — 

(brazo 35b «a la  figu ra 7)* es decir con lo s  pedalea ta p ie *  

gados como ea la s  figu ras 12 ó 13 ) .

Segdn un aspecto esencial da la  invención, e l ele­

mento de propulsión 16 formando cola de pez puede pivotar — 

sensiblemente de manera lib re  (o por lo  menos sin  gue sea no 

cesarlo re a liz a r un esfuerzo notable para e llo ) alrededor — 

del* primer e je  2 1 antes citad o , aegiin la  dirección longitud! 

ned del mismo y  en un sector angular neutro predeterminado* — 

que ee elegido aquí alrededor de lo s  90? (45? a uno y otro ** 

lado del plano del marco 20)* Más a llá  de este sector neutro, 

©1 elemento 16 encuentra un sistema de tope 50 que será des­

c rito  más adelante y  que se opone a una rotación suplemental 

r ía *  JBor d ltia o , s i  se considera le  posición del e je  2 1 en -  

e l  in te rio r del panel que constituye e l elemento de propul— 

alón 16, es importante destacar que la  posición de este e je  

es t a l  que l a  parte posterior 51 de dicho-panel (más a llá  — 

del e^e 2 1 con relación a l nadador) presente una su perficie 

superior a  su parte anterior 52 (es d ecir la  parte del e le­

mento de propulsión 16 situada entre e l nadador y  e l e je  2 1}*  

Sata peculiaridad es ilu strad a claramente por la  figu ra 2 y  

se ha comprobado que la  relación id eal entro la s  dos super­

f ic ie s  era de 2/3 para la  parto posterior y de un tercio  pa­

ra  l a  parte anterior*

j&  articulación  del elemento 16 alrededor del e je  

2 1 es realizada con preferencia en cada, extremidad de dicho
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o je  a l n iv e l Se porciones de sección c ilin d ric a  55 del mismo 

y  gracias a  unos an illo s hendidos 56 (figu ra 1 1 )  so lid arios 

del ánima del elemento 16 y  situados a uno y  otro lado de — 

lo s  puntos de unida entre e l  e je  16 y  lo s  'brazos 30* 31*

5» Sara asegurar e l Ü bra ¿abatimiento del cim ento -

de propulsión 16 con relación  a l e je  2 1 , dicho elemento de — 

propulsión comprende dos hendiduras 57 que desembocan hacia: 

delante para e l  paso de lo s  brazos 30 y  31*

De o tra  parte» e l sistema de tope 50 o® con p refe- 

10* rancia e lá stico  para no oponerse demasiado brutalmente a l a  

rotación del elemento de propulsión 16 sino a l  contrario ■—  

pro erosivamente para e v ita r e l ruido de bloqueo en cada ba­

tido* Scgáa un modo de realización  preferido de la  invención» 

e l  elemento de propulsión comprende una parte hueca 58 a iré "  

15* dador de la  mayor parto del á je  2Í y d  sistem a dé tope eláh  

■ tico  50 está  fijad o  con este e je  y  se  encuentra enteramente 

alojado en la  parte hueca 58* Más exactamente» e l sistema de 

tope está  constituido por una banda fle x ib le  59 de caucho, 

con p e r fil adelgazado h ad a delante, bloqueada en una lumbre 

20* ra  longitudinal 60 del e je  21 cuya parte central 61 está  pzó. 

v is ta  a  t a l  efecto de una sección ensanchada que comprende -  

dos caras planas opuestas donde desemboca d eh a lumbrera* la  

banda de caucho 59 comprende dos ranuras longitudinales opuas. 

ta s  63 practicadas sobre cada una de sus caras y  que penal—  

25* tan  su bloqueo en la  lumbrera 60, del modo representado en — 

la  figu ra 4» Estando a s i dispuesta la  banda fle x ib le  en la  par 

te  hueca 58» se comprende fácilm ente que la s  caras opuestas 

64» 65 de su parte adelgazada se encuentran dispuestas auto­

máticamente para h allarse  fren te a  la s  caras internas opues- 

30.  ta s  66» 67 do la  parte hueca 58 y  ven ir a  reaccionar contra
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la s  mismas «a e l corso da la  rotación dal «lamento da pro»-* 

pulsión# So realidad» «ate elemento de propulsión 16 es casi 

enteramente hueco {lo  que contribuye a la  lig eras»  dal inge­

nio) puesto que está  constituido por la  ensambladura de dos 

5 . eemicoquillas idénticas de matarla p lá stica , alrededor del 

e je  21» Como se ha representado, e l elemento de propulsión .?*
« M

forma un conjunto rígido relativamente plano, cuyas dos ca­

ras prlnoipalos opuestas 71» 72 forman un diedroj la  punta -  

de este diedro está d irig ida hacia atrás* &  borde anterior 

10» 70 ee curvo y presenta una sección perfilada a l  menos aproa! 

ajadamente en arco de círcu lo  (figuras 5 y  ó) que reúne la s  ­

caras del diedro* De un modo id ea l, e l ángulo del diedro es 

elegido alrededor de 6s» de modo que» cuando e l demento de 

propulsión se  encuentra bloqueado a 459 en uno u otro sentí** 

15* do en e l curso de un barrido» e l ángulo de empuje de la  cara 

activa del diedro» que rechace e l agua hacia atrás» sea toda 

v ía  superior y  sensiblemente, igual a 51»*

H  funcionamiento del aparato se deriva con evidea 

o la  de la  deecripción que precede. Cuando e l usuario está — 

20. atado a l aparato y  comience a  apoyarse sobre uno de lo s  pe­

dales» e l elemento de propulsión se dispone ca si inmediata­

mente a 459 oon relación  a l plano del marco 20 , porque e l —  

agua ofrece un contra-empuje sobre su parte posterior 51 ma­

yor que sobre su parte anterior 52.  Bu consecuencia# e l e le -  

25* meato de propulsión ee encuentra instantáneamente en ana po­

sición  correcta para expulsar e l agua hacia atrás en un rao v i 

miento muy propulsivo y  en e l curso de toda l a  operación de 

barrido* tan pronto como e l usuario in ic ia  e l barrido de re­

tom o, e l elemento de propulsión pivota bruscamente 909 apa» 

30* ximadamente y  ee vuelve a encontrar en una posición correcta
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«o» relación  a la  aireación de barrido*

Además» lo s  movimientos secundarios de balanceo per 

cibidos a l n ivel de la  deriva son muy atenuados por ©1 hecho 

d© que ©1 «napaje es muy a fle a s  y sirve  c a si tínicamente para 

5# la  propulsión* He obstante, se ha comprobado que incluso es­

to s  movimientos secundarios podían ser propuloivoo* Bu efecto 

a causa de su forma de p e r fil adelgazado hacia a trá s, cuando 

e l  elemento de propulsión tiende a producir sobre la  deriva 

un eontra-movimicato de desplazamiento la tera l#  dicha deriva 

10* debido a su p e r fil especial# se apoya simultáneamente en e l 

agua». en un efecto de deslizamiento d irig id a esencialmente -  

hacia delante* Sato empuje secundario y  simultáneo fa c il it a  

puós más la  progresión del aparato hacia dolante*

Evidentemente# la  invención no se lim ita  en manera 

15* alguna a l  modo de realización  que acaba de sor descrito* ASÍ 

por ejemplo e l hecho de u tiliz a r  un elementa de propulsión -  

ríg id a es ventajoso desde o l punto de v is ta  económico# poro 

se  puede u tiliz a r  también como en e l pasado un cim ento de *  

propulsión fle x ib le *  Es d ecir que la  invención cubro todos -  

20* lo s  equivalentes técnicos de lo s  medios puestos en juego s i  

lo s  mismos están comprendidos dentro del marco de la s  ra iv ln  

. aleaciones que siguen*

N O  2 A

la  Patente de invención que se s o lic ita  por veinte 

2%  años para España de acuerdo con la  vigente legislación# debe 

rá  recaer sobres- «APARATO AUTONOMO BE PROFUSION BE UN NABA- 

BORn# con Prioridad de la  so licitu d  de Patente en Francia no 

76 29 926 de fecha 5 de Octubre de 1*976# segán la s  caracte­

r ís t ic a s  esenciales de la s  siguientesf

* » */*» •30.
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1* . -  Aparato autónomo ó» propulsión de un nadador* 

d sl tipo  que comprende una deriva# un sistema do arnés unido 

a dicha deriva y previsto para ser pasado alrededor del -  

<j# cuerpo de d icha nadador* y  por lo  menos un elemento de pro** 

pulsión formando cola de pea unido a dicha deriva por un si£g 

tema de transmisión montado oscilante con relación  a  dicha ** 

deriva y  accionado por e l nadador, caracterizad» porgue dicho 

sistema de transmisión comprende un primer e je  sensiblemente 

10* paralelo a l  plano principal central de dicha deriva* porque 

dicho elemento de propulsión está montado sensiblemente de -  

manera libremente pivotante alrededor de dicho primer e je  se 

gán la  dirección longitudinal del mismo, porque un sistema* de 

tope está  fijad o  con dicho sistema de transmisión y  está dio 

15* puesto sobre e l trayecto pivotearte de dicho elemento de pro** 

pulsión alrededor de dicho primer eje* para oponerse a su *~ 

rotación, oca preferencia más a llá  de un sector angular neu­

tro • predeterminado, y  porque la  parte posterior de dicho e le  

mente de propulsión, más a llá  de dicho primer e je , presenta 

20. una su perficie  superior a  su parte anterior#

2ftw— Aparato autónomo de propulsión de un nadador, 

segdn la  reivindicación 1 ,  caracterizado porque dicho s ie te *  

ma de tope es un sistema de tope elástico  que se opone con *  

una fuerza creciente a dicha rotación de dicho demento de *  

25» propulsión alrededor de dicho primer eje*

3»«* Aparato autónomo de propulsión de un nadador, 

según la  reivindicación 1 ó 2 , caracterizado porque dicho ele 

monto de propulsión comprende una parte hueca atravesada por 

dicho primer e je  y  porque dicho sistema de tope está fijad o  

coa dicho primer e je  y  alojado en dicha parte hueca*
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4& .- Aparato autónomo do propulsión de oa nadador, 

segárt l a  reivindicación 3 , caracterizado porque dicho s ie te *  

ma de topo está constituido por una banda fle x ib le , ventajo* 

sámente de caucho o m aterial análogo» de p e r fil adelgazado» 

5* bloqueada en una lumbrera longitudinal de dicho primer e je ; 

con la  parte más adelgazada de dicha banda fle x ib le  cóbrese:* 

liendo con relación  a dicho primer e je  7  estando dispuesta *  

pava tener sus caras opuestas frente a la s  caras internas * -  

• opuestas de dicha parte hueca*

10.  5a • -  Aparato autónomo de propulsión de un nadador*

segdn l a  reivindicación 4 , caracterizado porque dicho primer 

e je  e stá  compuesto por una parte central do sección ensancha 

da provisto de dos caras planas opuestas donde desemboca di*»

. cha lumbrera 7  porque esta parte central se prolonga en cade 

15* extremidad por tramos de sección c ircu la r sobre lo s  que se *  

a rticu la  dicho elemento de propulsión*

6s*~ .Aparato autónomo de propulsión de un nadador* 

ésegán la  reivindicación 4 ó 5* caracterizado porque dicha bai 

da fle x ib le  comprende dos ranuras longitudinales opuestas ■— 

20* dispuestas respectivamente sobre cada cara» constltu7endo un 

medio de bloqueo de dicha banda fle x ib le  en dicha lumbrera*

7 a* -  Aparato autónomo de propulsión de un nadador* 

segón una de la s  reivindicaciones precedentes* caracterizado 

porque dicho elemento de propulsión forma un conjunto rígido 

25# relativam ente plano* cuya» dos caras principales opuestas fo r 

man un diedro 0070 punta está d irig id a  hacia a trá s ; siendo

e l barde an terior do dicho elemento de propulsión curvo de *  

sección, perfilada a l menos aproximadamente en arco de circu­

lo * reuniendo a  dichas dos caras principales opuestas*

8 s*- Aparato autónomo de propulsión de un nadador»
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según le  reivindicación 7» caracterizado perqué e l ángulo — 

&# dicho diedro ea aproximadamente de 6o*

9»*« Aparato autónomo de propulsión, de un nadador, 

según una de la e  reivindicaciones precedentes, caracterizado 

5% porque dicho sistema de transmisión comprende un merco r íg i­

do sensiblemente rectangular cuyo primer e je  forma uno de
i  * M

lo s  lados» formando e l lado de dicho marco opuesto a  dicho -  

primer e je  un segundo e je  para la  articulación  de dicho mar­

co con relación a dicha deriva*

10**— Aparato autónomo de propulsión de un nadador, 

según, la  reivindicación 9» caracterizado porque dicho segui­

do e je  está dispuesto en e l plano principal central de dicha 

deriva y  articulado a  l a  misma por mediación de dos rótulas* 

esencialmente esféricas empotradas en e l espesor de dicha —

15* deriva*
it* « -  Aparato autónomo de propulsión de na nadador, 

según la  reivindicación 9 ó 10 , caracterizado porque dicho -  

. , elemente de propulsión está  provisto de dos escotaduras o — 

hendiduras que desembocen hacia delante, para e l paso de lo s  

20. dos "brazos de dicho marco que unen lo s  dos ©jes ante» citados* 

12* * -  Aparato autónomo de propulsión de un nadador, 

según la  reivindicación 10 u 1 1 ,  caracterizado porque dos pa 

1fflnftftB de accionamiento formando pedales estén montadas entre 

dichas dos ró tu las, respectivamente a uno y otro lado de d i-

25*

30*

cha deriva*
13**— Aparato autónomo de propulsión de un nadador» 

según l a  reivindicación 12 , caracterizado porque cada palan­

ca de accionamiento está  constituida por dos brazos» exten­

diéndose en un mismo lado da dicha deriva a p a rtir  de dichas 

ró tu las, respectivamente? una armadura curva formando e s tr i—
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feo está articulada entre la s  extremidades da dichos dos bra­

zos*

14» *- Aparato autónomo de propulsión de un nadador» 

aerón Ja  reivindicación 13 , caracterizado porque cada brazo 

5*  está articulado con Ja  rótula considerada, estando alejada — 

Ja  extremidad de dicho brazo en una muesca la te ra l de dicha., 

rótu la* ■

15$ * -  Aparáte autónomo de propulsión de tai nadador» 

aegda l a  reivindicación 14,  caracterizado porque dicha mués- 

10*. ca está ensanchada sensiblemente hacia delante dé dicho apa­

rato para perm itir e l repliegue del brazo correspondiente ea 

posición de colocación y porque comprenda además una superó!

■ c ié  de tope sensiblemente perpendicular a l a  su p erficie  dé >—• 

dicho marco» para perm itir la  inmovilización de dicho brazS- - 

15* com’espondiento en posición de utilización»

16s .~  Aparato autónomo de propulsión de un nadador, 

serón una de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado 

porque dicha deriva es un panel relativamente plano, recorta 

do en forma general de media luna» de sección adelgazada ha- 

20* e ia  a trá s ; teniendo e l borde anterior de dicho panel en to­

dos sus puntos ana sección perfilad a de ataque convexa*

17$ * - Aparato autónomo de propulsión de «a nadador» 

seróu. una de la s  reivindicaciones 10  a 16* caracterizado por 

que dicha deriva comprenda dos escotaduras la te ra le s para e l 

25* paso y e l lib ra  debatlmlento de lo s  dos brazos de dicho mar­

co que unen lo s  dos e jes antes citados y  porque estas escota 

duros están rodeadas con preferencia por sus respectivos car 

P l  tere  de debatimiento, abiertos hacia a trá s , con preferencia 

\  relativam ente planos y  perfilados de manera hidrodinámica; -  

30* sobresaliendo dichos cárters a uno y otro lado de dicha doró
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va eenelbleiaente en sentido perpendicular a la  mienta*

18#.-* Aparato autónomo de propulsión de un nadador» 

según la  reivindicación 13» caracterizado porque la  curvatu­

ra de dicha armadura que forma estribo tiene ou concavidad — 

5 . d irig id a hacia atrás cuando dicha palanca de accionamiento -  

está en posición de u tilización *
*  « • '

19#*- «apamío  Amomm m  biohjlsioií du os uada- ^

DOS»*

Según queda sustanclalment e descrito en la  presen­

to , te  memoria que consta de d iec ise is  hojas, e sc rita s  a máquina 

por una «ola oara y  acompañada de dibujos*
*“ f  * *  * ' '  '/ „ ,i * J

Madrid, " : ‘

O* RAYHOND* OBRAIS) BATJLARB d if  
CASOAR*
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