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El presente invento se refiere a perfecciona­
mientos en las máquinas destinadas a colocar una cubierta 
de neumático sobre una llanta de rueda o a quitar una cu­
bierta de neumático de una llanta de rueda, operaciones 
comunmente denominadas montaje y desmontaje.

El invento se refiere más especialmente a las 
máquinas de montaje y desmontaje de cubiertas de neumáti­
co sobre llantas, dotadas de una base con garganta de mon 
taje y terminadas a una y otra parte por un reborde inamo 
vible. /

' Las máquinas de la especie considerada, por 
una parte, utilizan' una moleta, libremente giratoria y, 
por otra parte, el conjunto formado por el neumático y."la 
llanta está animado de un movimiento lento de rotación', - 
alrededor de un eje fijo con relación al eje de rotación 
de la moleta. El eje de rota.ción de la moleta está in­
clinado con relación al eje de rotación de la llanta. La 
moleta está provista de una zona troncocónica o convexa 
en su cara destinada a ejercer una presión sobre el flan­
co del neumático, de manera que se aplique tangencialmenti 
contra la zona* del flanco del neumático próxima al talón. 
Además, el soporte del eje de rotación de la moleta puede 
estar animado de un movimiento de traslación paralelo aí 
eje de rotación de la llanta. Esto á fin de acompañar la 
accióncb la moleta que tiende a aplicar el talón por encima 
del reborde de la llanta, en el caso del montaje, o a li­
berar el talón de su asiento sobre la llanta en el caso 
del desmontaje.

Para mejorar la aplicación o la desaplicación 
del talón, se ha propuesto inclinar el plano de rotación
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de la moleta, de manera que este plano forme un ángulo 
agudo con el"plano de rotación de la llanta. Este ángulo 
agudo se abre en sentido opuesto al de rotación de la 
llanta. En razón de la conicidad o de la convexidad de 
la zona de zona de contacto de la moleta con el flanco 
del neumático y de la adherencia de la moleta sobre el 
caucho' que reviste el flanco del neumático, la moleta rué 
da con un deslizamiento muy pequeño sobre el flanco del 
neumático, sipndo aplicables las dos superficies una sobrí¡ 
la otra.
* \ - Sin embargo, tal disposición de la moleta con
relación al eje de rotación de la llanta por una parte y 
al plano de rotación de la llanta por otra parte, presen 
ta un inconveniente durante el montaje o el desmontaje 
de neumáticos con costados o flancos muy flexibles, tales 
como los neumáticos de carcasa radial. Con tales neumá­
ticos, el flanco se deforma aguas arriba de la moleta, es 
decir antes de entrar en contacto con ella, y forma una 
arruga que perturba la operación de aplicación o de des­
aplicación del talón. Para hacer desaparecer la arruga 
perjudicial, es preciso interrumpir la operación, alejar 
del flanco la moleta y luego volverla a colocar sobre 
óste, lo que lleva consigo una pórdüa de tiempo conside­
rable y una vigilancia indispensable de la máquina.

El objeto del invento es suprimir estos incon
venientes.

El principio de solución propuesto es introdu­
cir, por un posicionamiento apropiado de la moleta, un 
deslizamiento entre la moleta y el flanco del neumático, 
estando orientado este deslizamiento no tangencialmente
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al círculo grande descrito por la zona de contacto de la 
moleta sobre el flanco del neumático, sino oblicuamente 
en direccián a la banda de rodadura del neumático. Dicho 
de otra forma, la trayectoria de la zona de contacto de 
la moleta forma un ángulo agudo con el circulo grande a 
lo largo del cual se aplica la moleta sobre el flanco del 
neumático.

Gracias ál invento se evita la formación de la 
arruga aguas arriba de la moleta. Se acortan y simplifi­
can considerablemente las operaciones de montaje o de des 
montaje de los neumáticos.

En consecuencia, la máquina conforme al invento 
para el montaje o desmontaje de neumáticos de carcasa ira- 
dial, que comprende al menos un soporte de moleta fijo 
con relación al eje de rotación de la llanta, estando 
animada dicha llanta de un movimiento lento impuesto al­
rededor de su eje de rotación, estando dicha moleta pro­
vista de una zona troncocónica o convexa sobre su cara* 
destinada a aplicarse contra el flanco del neumático, 
siendo libremente giratoria alrededor de un eje unido-a 
dicho soporte y estando dotada de dos inclinaciones infe­
riores a 909, siendo la primera inclinación la del eje 
de rotación de la moleta con rotación al eje de rotación 
de la llanta, concurriendo los dos ejes en un punto si­
tuado al mismo lado de la llanta que la moleta y defi­
niendo un plano de referencia radial, siendo la segunda 
inclinación la del plano de rotación de la moleta con 
relación al plano de rotación de la llanta, abriéndose 
el ángulo diedro formado por estos dos planos en direc­
ción opuesta a la del movimiento de la llanta alrededor
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de su eje de rotación, está caracterizado porque el eje 
de rotación de la moleta está, desplazado en una longitud 
inferior al radio de la llanta con relación a dicho plano 
de referencia radial y en el sentido del movimiento de ro 
tación impuesto a la llanta.

Por plano de rotación de la moleta, se entiende 
cualquier plano perpendicular al eje de rotación de la 
moleta, estando considerada esta moleta como un cuerpo 
de revolución alrededor de su eje de rotación.

Igualmente, se.considera que la llanta es un 
cuerpo de revolución alrededor de su eje de rotación.
Como consecuencia, se designa por plano de rotación cual­
quier plano perpendicular al eje de rotación de la llan­
ta.

El plano de referencia con relación al cual 
se cuenta, conforme al invento, el desplazamiento del* 
eje de la moleta, es calificado de radial porque forma 
un plano radial de la llanta.

De preferencia, el eje de la moleta es despla­
zado por medio de una traslación rectilínea. Pero este 
eje puede tambión ser desplazado por medio de una tras­
lación rectilínea y una rotación, o de una rotación sola 
mente, siendo efectuada esta rotación por ejemplo alre­
dedor del órgano que sirve de fijación al soporte de la 
moleta.

De preferencia tambión, el desplazamiento del 
eje de la moleta no sobrepasa el diámetro de la moleta.

Es evidente que a partir del principio del in­
vento definido más arriba, la adaptación de la máquina y 
en particular del posicionamiento de la moleta a las di-
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1 " mensiones muy variables de los neumáticos y de las llan­

tas, es dejada a la iniciativa, del técnico. Finalmente, 
es ventajoso prever dos moletas sobre la misma máquina, 
asignadas cada una a un lado de un neumático a montar o 
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El dibujo esquemático adjunto a la presente des 
cripcián tiene por. objeto fo,cilitar la comprensián del 
invento con ayuda de un ejemplo de ejecucián; en este di­
bujo:

la figurja 1 es unavista en alzado lateral de 
una.máquina según el invento, que ilustra la definición 
del plano de referencia radial,

la figura 2 es una vista en alzado de una parte 
de la máquina según la figura 1 que ilustra la inclina­
ción del plano'de rotación de la moleta con relación al- 
plano de rotación de la llanta, y . .

la figura 3 es una vista en planta para mostrar 
el desplazamiento del eje de la moleta con relación al . 
plano de referencia radial ilustrado en la figura 1.

Se ve en la figura 1, en corte radial, un neu­
mático 1, una llanta 2 y una moleta 5 con su soporte 50, 
así como un elemento de unión rígido 4 destinado a as'egu- 
rar la inmovilidad del soporte 50 de da moleta 5 con re­
lación al eje de rotación 6 de la llanta 2. Esta llanta 
con el neumático está fijada sobre una columna 3 fijada 
sobre el elemento de unión 4. La moleta 5 comprende una 
zona troncocónica 51 destinada a entrar en contacto con 
el flanco del neumático. El eje de rotación 52 de la mo­
leta 5 'corta el eje de rotación 6 de la llanta en el pun­
to 7, situado al mismo lado de la llanta 2 que la moleta
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5. Asi, los ejes de rotación 6 y 52 forman un.ángulo 
inferior a 903. Por definición, el plano de referencia 
radial es el plano.que se apoya sobre los dos ejes 6 y 
52. Este plano es igualmente el plano de la figura 1. Una 
segunda moleta 5',situada al otro lado de la llanta 2, es­
tá representada en trazos.

La figura 2 muestra en corte el mismo neumático 
1, la llanta 2, el eje de rotación 6 de la llanta 2 así 
como el elemento de unión rígido 4.- Se ha elegido un pía--, 
no de rotación 21 de la llanta 2 perpendicular al eje de 
rotación 6 de esta llanta, asi como un plano de rotación 
53 de la moleta 5 perpendicular al eje de rotación 52 de 
esta moleta. El plano de rotación 53 de la moleta 5 forma 
un ángulo /8 con el plano de rotación 21 de la llanta.
El ángulo /% es inferior a 903 y se abre en la dirección 
opuesta a la (marcada por la flecha F) del movimiento de 
rotación de la llanta. Así, se encuentra ilustrada la 
segunda inclinación de la moleta 5.

La figura 3 es una vista en planta del.neumáti­
co 1 montado en la llanta 2 sobre la columna 3, y de la 
moleta 5 desplazada conforme al invento.

El eje de rotación 6 de la llanta 2 está repre­
sentado por la sección de la traza 526 del plano de refe­
rencia radial y de un corto segmento de recta 6'. El sen­
tido de rotación de la llanta está indicado por la fle­
cha F.

El eje de rotación 52 de la moleta 5-ha sido así 
inclinado, sucesivamente, en un ángulo tal como se ha 
definido anteriormente (figura l) y, luego, en un ángulo 

, tal como se ha definido con referencia a la figura
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2, finalmente, conforme al invento, desplazado en una dis 
tancia A con relación al plano de referencia radial de 
traza 526, en la dirección " F del movimiento de rota­
ción de la llanta. El desplazamiento A es inferior al 
radio r del asiento del talón sobre la llanta, siendo me 
dido este radio conforme a la normalización en uso.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que. sean objeto de esta solicitud de Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE años, son los 
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Máquina para el montaje y el desmontaje 
de neumáticos de carcasa radial que comprende al menos 
un soporte de moleta fijo con relación al eje de rota­
ción de la llanta, estando animada dicha llanta de un 
movimiento lento impuesto alrededor de su eje de rota­
ción, siend.o dicha moleta, provista de una zona tronco- 
cónica o convexa sobre su cara destinada a aplicarse 
contra el flanco o costado del neumático, libremente gi 
ratoria alrededor de un eje unido a dicho soporte y dota 
do de dos inclinaciones inferiores a 903, siendo-la pri­
mera inclinación la del eje de rotación de la moleta con 
relación al eje de rotación de la llanta, definiendo es­
tos dos ejes un plano de referencia radial, siendo la so 
gunda inclinación la del plano de rotación de la moleta 
con relación al plano de rotación de la llanta, abrién­
dose el ángulo diedro formado por estos dos planos en 
la dirección opuesta a la del movimiento de la llanta 
alrededor de su eje de rotación, caracterizada porque 
el eje de rotación de la moleta está desplazado en una 
longitud inferior al radio de la llanta con relación a 
dicho plano de referencia radial y en el sentido del mo-
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vimiento de rotación impuesto a la llanta.
2§.- Máquina según la reivindicación 1&, carac­

terizada porque el eje de rotación de la moleta está des­
plazado en una longitud inferior al diámetro de la mole­
ta.

3$.- Máquina según las reivindicaciones ia o 2a,
caracterizada porque ol oje de rotación de la moleta os 
desplazado por medio de una traslación, o de una trasla­
ción y una rotación, o bien de una rotación.

43.- Máquina para el montaje y el desmontaje 
de neumáticos de carcasa radial.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­
tecede, representado en los dibujos que se acompañan'y .
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid,
P.A.

Q5.M8V.1977
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