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la presente solicitud pertenece a la técnica de los dis 

positivos de detección e información y, más particularmente, a 

un dispositivo autónomo para detectar e informar un estado prede¡ 

terminado de un cuerpo giratorio.

la invención se aplica particularmente a la detección 

del estado excesivamente inflado o muy poco inflado de los neumá 

ticos de los vehículos, y se describirá con particular referencia, 

a los mismos. No obstante, cualquier entendido en la técnica''po­

drá comprender que la invención tiene aplicaciones más amplias y 

podrá utilizarse en otros muchos ambientes en los que sea conve­

niente detectar e informar o indicar un cierto estado predetormi 

nado de cualquier cuerpo giratorio.

El estado excesivamente inflado o muy poco inflado de 

los neumáticos provoca un desgaste excesivo de los mismos, que da 

lugar a un fallo prematuro del material. Por otra parte, esta con 

dición de exceso o defecto de inflado puede tener un efecto nega­

tivo en la eficiencia de funcionamiento del vehículo tanto en el 

rendimiento del vehículo como en su manejo así como en el consumo 

de combustible. Dado que estas condiciones y resultados son per­

fectamente conocidos desde hace algún tiempo, ha habido muchos in 

tentos de desarrollar y proporcionar medios para detectar e infor 

mar automáticamente el., exceso y/o el defecto del inflado. Recien­

temente, los esfuerzos de desarrollo de un dispositivo económico 

y práctico se han concentrado más debido al aumento de los costes 

del combustible y de los neumáticos, así como los costes de explci 

tación de los vehículos en general.

Aunque se han desarrollado y utilizado un número bastan 

te elevado de dispositivos de la técnica anterior para detectar 

el estado del hinchado de los neumáticos, todos estos dispositi­

vos anteriores han tenido inconvenientes estructurales u ooeracio■** mm

- 1 .



5

10

15.

20,

25.

30,

nales que los hacían incómodos y poco práctico o indeseables para 

amplio uso. Aunque los dispositivos de la técnica anterior han si 

do muchos y muy variados, la mayoría necesitaban un cableado es­

pecial u otro dispositivo similar que se extendía desde los conju 

tos de ruedas al chasis del vehículo y a continuación, a través 

de la carrocería, al cuadro de instrumentos. Este cableado aumen 

ta los elevados costes del sistema y, además, es muy difícil de 

instalar, tardándose mucho tiempo en esta operación. Este tiempo 

de instalación es particularmente importante si se considera.ba­

sándose en la instalación de los dispositivos durante el mortaje 

original de los vehículos para que formen parte del equipo origi­

nal del vehículo. Por otra parte, el cableado especial necesario 

y elequipo correspondiente que se extiende entre la rueda y el- 

chasis pueden sufiíir daños o roturas por los materiales de la carri 

cería, la exposición a la intemperie y otras condiciones especia 

les que se encuentran durante el uso ñornal del vehículo.

Ha habido también algunos intentos anteriores de desa­

rrollar un aparato detector autónomo, en un esfuerzo por eliminar 

la necesidad de cableado y similar entre las ruedas y el chasis, 

pero estos intentos anteriores no se han demostrado totalmente 

positivos y eficaces. Concretamente, estas unidades autónomas de 

la técnica anterior han utilizado pequeños emisores de señales, 

como por ejemplo un radio transmisor dispuesto en cada, rueda. Es 

tos transmisores transmiten una señal, como por ejemplo una se­

ñal radio en respuesta a cierto estado predeterminado de hinchado 

detectado en él neumático por unos medios de detección. La señal 

se recibe entonces en el vehículo y se utiliza para activar un 

indicador de advertencia o un piloto, a fin de avisar al operador 

del vehículo que existe una condición de neumático excesivamente 

inflado o muy poco inflado.
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Aunque én general elimina los problemas del cableado, 

los medios empleados para accionar los emisores se han demostra-. 

do hasta ahora inaceptables para aplicaciones prácticas y exten­

sas a los vehículos. Estos medios de activación comprenden típi 

camente unas pequeñas baterías asociadas a cada rueda u otro tipD 

de circuitería más bien rara y compleja. las baterías, lógicamen 

te, deben ser sustituidas periódicamente ya que su vida útil se 

agota pronto, y es imposible determinar con precisión la duración 

de esta vida útil, que variará de una a otra y entre los distin­

tos fabricantes de las mismas. Además, se ha comprobado por lo 

general que muchos propietarios se muestran extremadamente de'scuL 

dados respecto al mantenimiento periódico de los vehículos, in*- 

cluyendo' conceptos tan fundamentales como el aceite y la lubrica­

ción. Como resultado, los propietarios simplemente olvidarían o- 

no se tomarían al tiempo necesario para comprobar, mantener y su.3 

tituir adecuadamente estas pequeñas baterías. Como resultado, es 

te tipo de detector autónomo a menudo sería ineficaz y, por lo 

tanto, no tendría ningún valor o uso práctico, la otra circuite­

ría, más bien rara y compleja, tiene el inconveniente de ser eos 

tosas y puede suflíi: daños o destrucción durante el uso normal deL 

vehículo.

Otro inconveniente más de los dispositivos o sistemas 

para detectar e informar el estado de inflado de los vehículos 

de la técnica anterior era que su eficacia dependía en gran medila 

de la velocidad de rotación de la misma rueda. Este hecho se de­

bía al diseño y construcción, de manera que estos dispositivos 

sólo eran eficaces a velocidades elevadas del vehículo y no fun­

cionaban adecuadamente a velocidades normales de circulación por 

las ciudades. Por otra parte, muchos de los dispositivos anterio­

res eran sólo unidireccionales, por lo que sólo funcionaban en
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una, dirección de rotación. En consecuencia, estos dispositivos 

se limitaban al montaje en uno u otro lado del vehículo.

Otro problema más de los dispositivos de la técnica an­

terior de este tipo general ha sido la necesidad de proporcional1 

5# una comunicación operativa entre componentes fijos y giratorios 

Dado que los dispositivos son accionados por lo general eléctri­

camente, los dispositivos anteriores encontraban la necesidad de 

incluir unas estructuras de anillo deslizante para interconectax 

operativamente los diversos componentes, comprobándose que ‘estva¡ 

10. estructuras podían sufrir daños o similares, que exigían repara­

ción y/o sustitución.

La presente invención contempla un nuevo y perfecciona­

do aparato y procedimiento que supera todos los inconvenientes 

y problemas antes mencionados así. como otros muchos, y proporcjo 

15. na un aparato y procedimiento para indicar el estado de un cuer­

po giratorio, de simple diseño, fabricación e instalación econó­

mica, que exige un mínimo de piezas componentes móviles en rela­

ción mutua durante el funcionamiento, autónomo y que no necesita 

ninguna fuente exterior o sustituible de energía^-; que se puede 

20. adaptar fácilmente para cualquier número de funciones de detec­

ción en una serie de ambientes con un cuerpo rotativo asociado.

SógiSn la presente invención, se proporciona un disposi­

tivo autónomo para- indicar un estado predeterminado de un cuerpo 

giratorio. Este dispositivo está formado por un generador adapta 

25. do para ir montado para rotación con el cuerpo giratorio alrededor 

del eje de la rotación del cuerpo, que tiene un miembro de aloja 

miento, un estator que incluye un arrollamiento de campo asociado 

y un rotor,.estando dispuestos el estator y el rotor en el aloja­

miento en comuni ación operativa y separada entre sí. Uno de am- 

30. bos componentes estator y rotor se encuentra dispuesto en el al£
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jamiento de manera que pueda girar independientemente en su inte 

rior, estando el otro componente de estator y rotor montado fija 

mente en el alojamiento. El primer componente incluye medios pa­

ra mantenerlo en una disposición generalmente fija cuando giran 

el alojamiento y el cuerpo alrededor del eje del cuerpo, obteniefn 

do así una rotación relativa entre el estator y e l ’rotor. Esta 

rotación relativa produce una tensión en el arrollamiento ds'c&m 

po del estator, empleándose entonces la tensión para activar'nn 

miembro eléctricamente accionado asociado al dispositivo. - - - 

Según otro aspecto de la presente invención, se propor­

cionan también medios para controlar selectivamente el miembro 

accionado eléctricamente en respuesta a una condición predetermi 

nada en el cuerpo giratorio.

Según otro aspecto de la presente invención, el primer 

componente comprende el rotor, que va articulado rotativamente 

dentro del alojamiento, la zona articulada se encuentra dispuestk 

de manera que gire alrededor del eje del cuerpo. cuando el disposa. 

tivo se monta sobre el mismo, y los medios para mantener el pri­

mer componente en disposición generalmente fija comprende una z£ 

na contrapesada sobre el rotor, concentrada a un lado de la zona 

articulada. Según otro aspecto más de la presente invento, el 

miembro eléctricamente, accionado comprende un radiotransmisor y 

el dispositivo incluye además unos medios de detección para dete 

tar una condición predeterminad del cuerpo giratorio, siendo con 

trolado el funcionamiento del transmisor por la detección de di­

cha condición.

Según un aspecto más de la presente invención, el dispo­

sitivo está adaptado para ser montado en posición aproximadamente 

coaxial al conjunto de llanta y neumático de un vehículo para de 

tectar el exceso o defecto de inflado del neumático.



•- 6

Según otro aspecto más de la presente invención, en 

ella se proporciona un procedimiento para generar una tensión 

por la rotación de un cuerpo alrededor de su eje, a fin de pro­

porcionar energía eléctrica a un miembro de accionamiento. El 

procedimiento comprende los pasos de montar un generador al cue^ 

po para rotación alrededor del eje del cuerpo, de manera que el 

estator o el rotor del generador pueda girar independientemente 

del otro componente del generador, proporcionando medios para 

mantener el primer componente en disposición aproximadamente fi­

ja cuando giran el cuerpo y el otro componente del generador al­

rededor del eje del cuerpo; girar el cuerpo y otros componentes 

del generador alrededor del eje del eje del cuerpo obteniéndose 

de ese modo una rotación relativa entre el estator y el rotor pa 

ra provocar una tensión en el arrollamiento de campo del estatci 

y conectar el arrollamiento de campo a un miembro operativo a 

fin de activar el miembro.

Según otro aspecto más de la presente invención, el pro 

cedimiento incluye además el paso de controlar selectivamente la 

tensión del miembro de accionamiento en respuesta a un estado 

predeterminado del mismo cuerpo giratorio.

Según otro aspecto más limitado de la presente invenció 

el cuerpo giratorio está formado por un conjunto de llanta y neú 

mático de un vehículo, y el procedimiento comprende el paso de 

proporcionar medios para vigilar continuamente la presión del 

aire de los neumáticos, a fin de activar el miembro operativo 

cuando la presión de los neumáticos alcanza un cierto límite pre 

determinado.

El principal objeto de la presente invención es el de 

proporcionar un nuevo aparato y procedimiento para indicar el es 

tado.de Un cuerpo giratorio.

n.
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Otro objeto de la presente invención es el de proporcia 

nar un aparato y procedimiento para indicar un estado de un cuei; 

po giratorio de simple diseño, construcción e instalación.

Otro objeto de la presente invención es el de proporcio 

nar un aparato totalmente autónomo y un procedimiento para indi­

car el estado de un cuerpo giratorio.

Otro objeto más de la presente invención es el de propor 

cionar el aparato y procedimiento para indicar el estado de un 

cuerpo giratorio, que se puede adaptar fácilmente para utilizar 

en muchos y diferentes tipos de cuerpos giratorios en muchos y 

distintos ambientes.

]ja invención puede tomar físicamente la forma de ciertas 

partes y disposición de partes, describiéndose con detalle una 

realización de la misma en la memoria e ilustrándose en los di- 

bujos adjuntos que forman parte de la presente invención y en-les 

que:

la figura 1 es una vista lateral en alzada de un conjur. 

to convencional de vehículos, que lleva instalado al aparato de 

la presente invención; •

la figura 2 es una vista abierta del aparato de la pr£ 

sente invención representado en sección transversal parcial para 

facilitar la ilustración.

La figura 3 es una vista en sección transversal tomada
J

siguiendo la línea 3-3 de la figura 1.

La figura 4 es una vista en sección transversal tomada 

siguiendo la línea 4-4 de la figura 3;

La figura 5 es una vista aproximadamente esquemática 

mostrando un dispositivo de detección de presión utilizado para 

controlar la presión de los neumáticos cuando se utiliza el nue­

vo aparato y procedimiento; y
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la figura 6 es una vista aproximadamente esquemática que 

muestra la disposición operativa general preferida del nuevo apa 

rato y procedimiento.

Haciendo ahora referencia a los dibujos, en los que las 

distintas vistas tienen la finalidad de mostrar la realización 

preferida de la invención tínicamente, y no de limitarla, las fi

guras muestran una rueda de vehículo A y un dispositivo indicador

B. Aunque el uso preferido del dispositivo y procedimiento que 

se describen a continuación con detalle son a afectos de detec­

tar e indicar el exceso y/o defecto de inflación de neumático? 

de vehículos, los conceptos de la invención se consideran útiles 

y aplicables para utilizar con otros cuerpos giratorios, a efec­

tos de detección y/o indicación.

lyfás particularmente, y con referencia a la figura 1, la 

rueda de vehículo está formada por un neumático convencional 10 

montado en una llanta convencional 12 de rueda,. la misma llanta 

lleva una abertura central de montaje (no representada) y una sj¡ 

rie de aberturas para recibir pernos de sujeción (no representa­

das) separadas alrededor de la abertura central, para montar la 

rueda a un vehículo como es ya conocido, Haciendo referencia a 

ambas figuras 1 y 2 , el dispositivo indicador está formado en

general por una unidad generadora 20 un radiotransmisor 22, un 

sensor de presión 24 y un alojamiento 26. A continuación se des­

cribirá con mayor detalle las partes específicas de estos compo­

nentes y las forma en que cooperan entre sí. Se comprenderá que 

un dispositivo indicador B va montado convenientemente en cada 

rueda del vehículo, por lo que una descripción del mismo con re­

ferencia a una rueda es igualmente aplicable a las otras ruedas. 

En la disposición estructural representada en los dibu-' 

jos y con especial referencia a la figura 2 , el dispositivo inda



- 9

5.

1 0.

15.

20.

25.

30.

cador B va montado en una placa plana de montaje 40 que, a su 

vez, va montada en la llanta 12. A efectos de montaje, la placa 

40 incluye una serie de aberturas de montaje adaptadas a efecto 

de corresponder a las aberturas convencionales de recepción de 

los pernos de sujeción en las llantas. Se ha comprobado que tras 

de estas aberturas bastarán para montar el dispositivo en la rué 

da, y los pernos de montaje que intervienen pueden tener extenuio 

nes que se adapten fácilmente a la misma para facilitar el moílta 

je. la placa 40 puede hacerse convenientemente con chapa de'‘¿cero 

y tiene una forma circular a fin de que no se añada ningán aere- 

quilibrio significativo a la rueda cuando se instala el dispositt^ 

vo en la misma. Aunque la placa 40 se utiliza en la realización 

de la invención representada en los dibujos, también se pueden 

emplear convenientemente otros tipos y configuraciones de medios 

de montaje sin apartarse por ello del ámbito o espiritu de la 

presente invención.

Continuando la referencia a la figura 2, el generador 

20 incluye un estator 4 8, definido por una primera y lina segunda 

capa anular de estator 50, 52, teniendo ambas copas secciones 

transversales de forma de aproximadamente una U. la primera copa 

50 está formada por una base 54 que tiene unas paredes periféri­

cas exterior e interior paralelas 56, 58 que salen verticalmente 

de la misma, la pared interior 58, por su parte, está definida 

por una serie de dientes separados 60 que actúan para definir los 

polos de la estructura del estator del generador, como se compren 

derá más adelante, la primera copa 50 va fijada convenientemente 

en la base 54 a una placa de base 62 que se utiliza a efectos de 

montaje, como se comprenderá más adelante, Extendiéndose hacia 

fuera, desde esta placa de base, coaxialmente a la copa 50 y apro 

ximadamente paralelo a las púas 60 se encuentra un eje alargado
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de montaje o soporte 64. la longitud de este eje es algo superior 

que la longitud de ambas púas individuales, y la anchura de la 

periferia exterior 56 por razones que se comprenderán en la des­

cripción que sigue.

Una segunda copa anular del estator 52 está formada por 

una base 68 y unas paredes periféricas exterior e interior 7 0,

7 2, que salen verticalmente de la misma, la pared periférica in­

terior está definida por una serie de púas separadas 74, prácti­

camente similares a las púas 60, y que actúan también para defi­

nir unos polos del estator, las copas, 50, 52 están dimensicnadac 

de manera cooperante de forma que la segunda copa 52 pueda reci­

birse sobre la primera copa 50, con la pared periférica exterior 

70 dispuesta sobre la pared periférica exterior 5 6, formando así 

una configuración hueca en forma de toro, las púas 60, 74 van 

recibidas alternativamente una entre otra de manera que forman 

unos polos axiales del estator alrededor del diámetro inferior 

del estator 48. Aunque se puede utilizar cualquier número de púas 

individuales y/o otras disposiciones de polos, sin apartarse por 

ello del ámbito estricto de la presente invención, en la realiza­

ción preferida se utilizan doce púas 60 y doce púas 74, que alte:: 

nan entre sí, para producir una estructura de estator de doble 

polo 2 4. las copas 50,' 52 del estator pueden formarse convenien­

temente con chapa metálica utilizando técnicas convencionales de 

estampado y conformación de chapa metálica. Dispuesta en la cáma­

ra anular definida entre las copas 50, 52 del estator, se encuen 

tra una estructura de bobina de campo del estator designada en 

general con 80. Esta estructura está formada por un retén anular 

de bobina 82 construido preferentemente de un material de plástico, 

que tiene un núcleo cilindrico central 84, y unas paredes latera 

les 8 6, 8 8, separadas y que se extienden radialmente dispuestas
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en sus extremos opuestos. El diámetro interior del núcleo es só­

lo ligeramente superior al diámetro interior de las copas anula-, 

res 50, 52 del estator, a fin de que se encuentre en relacián 

estrechamente separada de los polos del estator definidos por 

las púas 60, 74. Una bobina de campo 90 del estator está formada 

por una bobina de induccián de alambre de cobre enrollado, dis-
V .j

puesta circunferencialmente alrededor del retén de bobina «82y'y 

tiene unos conductores 92, 9 4» que se extienden hacia fuera*del 

mismo. Para acomodar estos conductores, la pared periférica*e'xte 

rior 56 de la primera copa del estator 50 incluye una abertura 

1 0 0, y la pared exterior periférica 70 de la segunda copa 52 del 

estator incluye tina abertura 102. Estas aberturas se colocan en 

correspondencia entre sí durante el montaje del estator para pro 

porcionar una abertura que facilite el paso de los conductores 

9 2, 94 hacia fuera de la configuración anular en forma de toro 

del estator 48.

Como se representa mejor en las figuras 2, 3 y 4, el ro

tor de la unidad generadora 20 se designa en general con 110 y, 

en la realización preferida, está formado por un miembro aproxi­

madamente cilindrico. 102, de imán permanente, que tiene unas ca­

ras opuestas de extremo 114, 116 y una superficie periférica ex­

terior 118. Un miembro de casquillo cilindrico o cojinete 120, 

construido con un material convencional para casquillo o cojinet 

se introduce estrecha y fuertemente, a través de vina abertura 

central (no representada), en el miembro magnético 112. Un extre 

mo de ceste casquillo o cojinete se dispone aproximadamente a ras 

con la cara 116, siendo la longitud del casquillo o cojinete su­

perior del espesor del miembro de imán 112, y extendiéndose haci 

fuera del mismo desde la cara 114. Este cojinete está dimensiona 

do y adaptado para ser recibido deslizantemente sobre el eje de *
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montaje o soporte 64 a fin de que el rotor 110 pueda ser girado 

libre e independientemente alrededor del mismo por razones que 

se comprenderán más plenamente en lo sucesivo. El miembro circu­

lar de imán U .2 está dimensionado de manera que su diámetro exte­

rior sea ligeramente inferior al diámetro interior de las copas 

primera y segunda 50, 52 del estator, de forma que haya un hueco 

de aire entre ellas, y a fin de que pueda haber movimiendo libre 

entre el rotor y el estator como en otros tipos de máquinas eléc 

tricas*

El miembro de imán 112 puede construirse con cualquier 

número de materiales. No obstante, en la realización preferida 

de la invención, se construye con un material de composición ini 

cialmente no magnetizada y posteriormente magnetizado por medios 

convencionales de forma que, al menos la superficie exterior per|. 

férica 118 tenga una serie de polos que se extienden axialmente 

dispuestos a su alrededor, con polaridad alterna. Aunque se pue­

de emplear convenientemente cualquier número de polos sin aparta:: 

se por ello del ámbito o espíritu de la presente invención, en la 

realización preferida y que aquí se discute se contempla un total 

de 12 polos de polaridad alterna, los datos específicos del mate 

rial de composición empleado para el miembro 112 y los medios pa 

ra magnetizar permanentemente al menos la superficie exterior 113 

son conocidos en la técnica y no forman parte de la presente in­

vención.

También forma parte del componente del rotor 110 un mieih 

bro de péndulo designado en general con 130. Este péndulo tiene 

una configuración de aproximadamente una tarta, con unas caras 

exterior e interior 132, 134 y un borde exterior en radio 136. El 

péndulo 130 incluye también una abertura 138 adyacente a su bord i 

superior o interior, a fin de que pueda recibirse de manera estríe



- 13 -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

cha y fija sobre el miembro de casquillo o cojinete 120, con su 

cara 134 en relación de contacto con la cara 114 del imán 112.

El miembro 120 tiene una longitud tal que su otro extremo se en­

cuentra aproximadamente a ras con la cara 132. Como se represen­

ta mejor en las figuras 3 y 4 , el radio del péndulo desde la abe[r 

tura 134 al borde exterior 136 es aproximadamente igual al radio 

exterior de las copas primera y segunda 50, 52. *

Por razones que se describirán con mayor detalle más* 

adelante, en cuanto al funcionamiento del dispositivo, el .péndul¡3 

130 actúa para retener el componente de rotor 110 en posición 

aproximadamente fija respecto al resto de los componentes indica 

dor B y la rueda del vehículo A cuando estos últimos se hacen gi 

rar alrededor del eje de la rueda del vehículo. En la disposiciója 

preferida que aquí se expone el péndulo se construye con zinc po 

un proceso de fundición a presión. Aunque se pueden también uti­

lizar otros materiales y proceso, el más preferido es un materiajL 

no ferroso. Este material es, preferentemente, bastante denso co: 

el fin de realizar la función del péndulo de retener el componen 

te del rotor en posición aproximadamente fija respecto al resto del 

dispositivo B cuando se hace girar el conjunto de la rueda alre­

dedor de su eje.

Haciendo particular referencia a las figuras 2 y 3, el 

alojamiento 26 se representa non un extremo interior 150 y un ex 

tremo exterior 152. Extendiéndose hacia dentro desde el extremo 

interior, se encuentra una cavidad primera designada en general 

con 154, -y extendiéndose hacia dentro desde el extremo interior 

de la primera cavidad hay una segunda cavidad, más pequeña, de­

signada en general con 156. El radiotransmisor 22 y la circuite- 

ría apropiada para el mismo, representada esquemáticamente como 

158, se recibe en una segunda cavidad 156 y se retiene convenien
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teniente en la misma por medio de un material de encapsulación 

designado con 160. El material de encapsulación puede comprendei 

un plástico de silicio u otros materiales de encapsulación utilñ 

zados convencionalmente. Los elementos específicos de la circui- 

tería 158 y/o del radiotransmisor 22 no forma parte específica 

de la. presente invención y no se exponen con detalles, ya que 

se pueden utilizar muchos tipos de circuitos y transistores ya 

conocidos mientras que se ponen en práctica los conceptos más an 

plios de la presente invención. Los conductores 92, 94 áe la *>£ 

bina se hacen pasar convenientemente de la bobina de campo de cc 

bre 90 de la estructura de bobina de campo 80, a través de un ca 

nal o paso interno en el alojamiento 26 a una comunicación opera 

tiva con la circuitería 158 para accionar el transmisor 22. Come

parte del alojamiento 26 se incluye una tapa o recubrimiento 162 

adaptada para ser recibida estrechamente en la zona de entrada 

a la segunda cavidad 156 contra el material de encapsulamiento 

160. El espesor de esta tapa o recubrimiento y la profundidad 

del material de encapsulamiento 160 son tales que la tapa o recu 

brimiento presenta una pared plana de fondo para la primera caví

dad 154.

Gomo se representa mejor en la figura 3, el conjunto de 

generador 20, formado por los componentes 48, 110 de estator y 

rotor, se recibe en una primera cavidad 154. El rotor se introdu 

ce sobre el eje de montaje o soporte 64 y la longitud del eje es 

tal que su extremo más exterior se encuentra estrechamente sepa­

rado o se introduce en la parte de la pared plana del suelo 164 

de la primera cavidad 154 definida por la tapa o recubrimiento 

162. La relación dimensional entre estos componentes es también 

tal que la placa de base 62 se recibe contra el extremo interior 

150 del alojamiento 26. A efectos de montaje, tinos sujetadores
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roscado convencionales 166 se hacen pasar a través de la placa 

plana de montaje 40 y la placa de base 62 para unión roscada en 

el alojamiento 26 desde su extremo interior 150, Cuando están 

montados los componentes 4 8, 110 de estator y íofror se encuentran 

dispuestos coaxialmente al mismo alojamiento.

Hay que observar aquí que la configuración física espe-
* t»w v

cífica del alojamiento 26 podrían comprender otras muchas dispo­

siciones alternativas que pueden ser convenientes y/o necesarias 

para acomodar ciertos criterios operativos particulares. Por -otrs 

parte, en la realización preferida de la invención, el alo^amien 

to se construye con un material de plástico rígido, la forma-y e] 

material utilizado para el alojamiento 26 pueden variarse, sin 

embargo, sin apartarse, por ello del ámbito y espiritu general de 

la invención.

Haciendo particular referencia a las figuras 1 y 5, el 

sensor de presión 24 comprende un interruptor o válvula 1J0 que 

responde a la presión del aire para detectar el estado inflado 

del neumático 10, Como se representa en estas figuras, este inte 

rruptor o válvula se encuentra convenientemente recibido a rosca 

en el vástago convencional de la válvula de neumático 174 e in­

cluye un vástago o pistón designado en general con 176 en su in­

terior, que se mueve en respuesta a la presión del aire del neu­

mático, El interruptor de presión o válvula puede tomar cualquie 

forma estructural diferente. No obstante, se ha comprobado que 

el tipo de disposición más simple, en forma de vástago o pistón, 

proporciona resultados operativos totalmente aceptables. El vás­

tago o pistón puede ser empujado, por ejemplo, por un muelle de- 

■ signado en general por 178, en dirección al vástago de la válvu­

la, siendo suficiente la presión del aire de los neumáticos en 

ciertas gamas de presión, para superar la fuerza de empuje del m
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lie 178 y separar el vástago o pistón del vástago de la válvula,, 

Dispuesto en comunicación operativa con el pistón 176 

de la válvula 170 hay un interruptor de contacto designado en go 

neral con 180 en la figura 5. Este interruptor incluye una cabe 

za móvil de contacto 182 y los contactos 184, 1 8 6. los conducto­

res 188 y 190 van fijados operativamente por un extremo a los 

contactos 184, 186 y por el otro extremo a los contactos 92, 94 

en el alojamiento 26, segdn se representa en las figuras 3 y 5. 

Una antena de radiotransmisor designada en general con 192 se‘ 

pasa desde el transmisor 22, a través del alojamiento 26, a lo 

largo de los conductores 92, 94 y 188, 190, a fin de que la se­

ñal de radio pueda transmitirse a un receptor correspondiente. 

Para proteger tanto la antena 192 como los conductores 188, 190 

un blindaje protector convencional 194 se encuentra recibido es­

trechamente sobre ellos, entre la unidad generadora 20 y eí sen­

sor de presión 2 4, con el extremo más exterior de la antena expxu 

to a partir del mismo junto al interruptor de contacto 180.

la exposición entre el interruptor de presión o la vál 

vula 170, el interruptor de contacto l=o y el circuito 158 es 

tal que la activación del circuito y, en consecuencia, el funcic^ 

namiento de la radio 2 2, queda controlado efectivamente por el 

detector de presión 24, es decir, cuando el interruptor de pre­

sión !' 170 detecte una determinada presión de inflado de los neu 

máticos, provocando el movimiento del dispositivo de pistón 176, 

la cabeza de contacto 182 del interruptor de contacto 180 se mué 

ve también correspondientemente para abrir o cerrar el circuito 

158 en los conductores 92, 94, que se extienden entre la bobina 

de campo y dicho circuito. Dé.nuevo en la realización preferida 

representada en los dibujos, la función de control del radiotraris 

misor se realiza detectando un nivel predeterminado de presión
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de aire en el neumático 10. Por ejemplo, se supone que la válvu­

la de presión o el interruptor 170 provocarán la activación del 

transmisor cuando la presión del aire de los neumáticos varía de 

4 a 5 libras/pulgadas a partir de la presión deseada del aire.

El interruptor de contacto está diseñado para abrir el circuito 

cerrado entre la bobina de campo y el radiotransmisor cuando esta 

presión de aire se encuentra dentro de límites predefinidos. jacejo 

tables y cerrar el circuito cuando la presión del aire se eucuenv 

tre fuera de estos límites definidos. La disposición preferida 

que aquí se expone está destinada a detectar el defecto de/ infla 

do. No obstante, el interruptor de presión o válvula 170 so-pue­

den diseñar o modificar fácilmente para detectar condiciones de 

exceso de inflado o ambas condiciones de exceso y defecto-de in­

flado simultáneamente. Además, se pueden emplear convenientemente 

otros muchos diseños de interruptor de presión y/o interruptor 

de contacto en alternativa aparte de la disposición que se repre 

senta en general en la figura 5 , sin apartarse en absoluto del 

ámbito y espiritu de la invención. Por ejemplo, se pueden utili­

zar fácilmente interruptores de presión del tipo de diafragma.

Por otra, parte, la circuitería entre el dispositivo de detección 

24 y el radiotransmisor 22 se puede variar si es necesario y/o 

conveniente para acomodarse a cualquier circunstancia especial 

e indicación presente en una ;apü¿cación determinada del disposi­

tivo .

En funcionamiento, y con particular referencia a las fi 

guras 1 , 3 y 4 , el alojamiento 26, con los'componentes correspon 

dientes enteriormente descritos, va montado en la llanta 12, ge­

neralmente coaxialmente a la misma, comunicándose el sensor de 

presión 24 operativamente al neumático 10. Aunque es preferible 

que el alojamiento vaya montado coaxialmente muy cerca de la lian
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ta 12, el dispositivo y procedimiento de la presente invención 

funcionará también si este montaje no es exactamente coaxial. Es 

ta situación podría surgir simplemente debido a las tolerancias 

de los componentes y otras causas similares. Debido a la permisi 

ble amplitud a partir de una instalación coaxial precisa, el dis 

positivo se puede montar en un conjunto de rueda de vehículo sin 

tener que utilizar un equipo exacto de instrumentación y medieió 

durante la instalación Por otra parte, no es preciso que se man­

tengan las tolerancias de los componentes de dispositivos durant 

la fabricación, lo que de otro modo aumentaría efectivamente los 

costes de fabricación. Si el dispositivo se monta demasiado lejo 

de una disposición coaxial con el cuerpo giratorio, la fuerza ce 

trípeta provocaría una interrupción del funcionamiento. La csnti 

dad de desviación permisible desde la instalación coaxial que 

permitiría el funcionamiento satisfactorio del generador depende 

de la longitud del péndulo, la masa del péndulo, el diámetro del 

cuerpo giratorio, la velocidad de-la rotación del cuerpo, etc.et 

Estos dos últimos criterios específicos pasan a ser algo más imp 

tante cuando el generador y el procedimiento se adaptan para uti 

lizar en ambientes de cuerpos giratorios distintos de los conjun 

tos de vehículos.

Como se representa mejor en la figura 4, el imán perma­

nente cilindrico 112 del componente del rotor se recibe dentro 

de unas copas primera y segunda anulares del estator 50, 52, en 

relación separada y muy estrecha con los polos del estator defi­

nidos por las púas 60, 74. El componente 110 del rotor se recibe 

en el eje de montaje o soporte 64, de manera que puede girar lib 

mente aproximadamente alrededor del eje de la rueda respecto al 

resto del dispositivo indicador y la rueda. Debido a la forma de 

péndulo 130 y a su disposición sobre el componente del rotor 110

n

c.

or

re
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las fuerzas de la gravedad harán que el rotor permanezca general 

mente fijo, permitiendo que gire alrededor del eje 64 cuando gi-* 

ran las ruedas del vehículo y el resto del dispositivo indicador 

Dado que el miembro 112 está formado por un imán permanente con 

una serie de polos axiales de polaridad alternativa dispuestos 

alrededor de al menos la superficie periférica exterior 118, y 

además dado que estos polos se encuentran en proximidad sq'p&rfads. 

muy cercana de los polos del componente de estator definidoj^or 

las púas 60, 74r la rotación relativa resultante entre los-eompct 

nentes del rotor y estator provoca la inducción de una tensión 

en la bobina de indicación de alambre de cobre 90 de la estructr. 

ra de la bobina de campo 80. Dado que la generación de esta ten­

sión es idéntica a la de otros tipos más convencionales de gene­

radores, desde un punto de vista tecnológico abstracto, so con­

sidera innecesario, una explicación más completa de este disposi­

tivo. Hay que observar, sin embargo, que esta disposición- estruc 

tural proporcionada por la presente invención elimina la necesi­

dad de anillos deslizantes y otras conexiones eléctricas sensi­

bles que podrían sufrir daños durante el uso del dispositivo. Pe: 

otra parte la construcción general de la presente invención pr£ 

porciona un dispositivo bidireccional, es decir, se producirá 

una tensión en la bobina 90 en ambas direcciones de rotación re­

lativa entre el estator y el rotor. Como resultado, el generador 

puede ir fijado' a los conjuntos de rueda en cualquier lado de ur 

vehículo.

la tensión inducida en la bobina del alambre de cobre 

90 se pasa por los conductores 92, 94 directamente a la Circuite 

ría 158 para activar el radiotransmisor 22. la circuitería y el 

radiotransmisor se construyen de manera que sean compatibles con 

las características operacionesl del mismo generador. En la dis-
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posición que se acaba de describir, el radiotransmisor sería ac-r 

tivado de manera que actuara siempre que la rueda estuviese en 

movimiento o girando alrededor de su eje. Normalmente, sin embar 

go, es conveniente que el radiotransmisor transmita sólo en los 

momentos en que el sensor de presión 24 detecte una condición 

excepcional.

En consecuencia, y en la realización preferida que aqu:! 

se expone, el interruptor de contacto 180 se diseña de forma qu<¡ 

provoque la apertura o el cierre del circuito 158 del radiotrans 

misor 22, a través de los conductores 188, 190, siempre que. ol 

interruptor de presión o válvula 170 detecte una condición acep-- 

table de inflado de neumático, y sólo permite el cierre del cir 

cuito de la radio o se baga operativo en el momento en que se 

detecta una condición especial o despreciable de la presión de 

los neumáticos. Este resultado se obtiene igualmente utilizando 

un interruptor mecánico de presión 170 que incluye un dispositi­

vo de pistón que responde a la presión del neumático para acti­

var y desactivar el interruptor de contacto. Siempre que el sen 

sor detecta una condición de inflado del neumático excepcional 

y por lo tanto se cierra el circuito del radiotransmisor, el 

radiotransmisor 22 queda activado a través de su circuitería pa 

ra emitir una señal de radio a través de la antena 192.

En cuanto al transmisor, se prefiere una señal de fre­

cuencia superior, como por ejemplo una señal de frecuencia modu­

lada (IM) a fin de ̂ eliminar los problemas del ruido y la interfji 

rencia que suelen ir asociados a la señal de radio de frecuencia 

inferior. Tampoco f o m a n  parte de la presente invención las ca­

racterísticas específicas del mismo radiotransmisor 22, así como 

la circuitería correspondiente del mismo. También se pueden em­

plear otras muchas disposiciones alternativas de la circuitería
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con el dispositivo indicador B anteriormente descrito con 

detalles y, de hecho, podrían también emplearse medios distin 

tos a un radiotransmisor para indicar que existe en la rueda 

una condición de presión especial en el neumático.

La figura 6 muestra una vista esquemática de los com 

ponentes básicos de la presente invención en mutua relación y 

con un receptor dispuesto en el mismo vehículo.Se han empleado 

nuevos números para los componentes representados esquemática­

mente para facilitar la ilustración y la descripción.En esta’ 

figura, el generador 200 genera una tensión durante la rota­

ción de la rueda del vehículo, y esta tensión se utiliza acto 

seguido para accionar el radiotransmisor 202, Para controlar- 

continuamente las condiciones de presión del neumático se- co­

nectan al neumático unos medios de detección 204.Cuando la-pre­

sión del aíre alcanza un valor predeterminado inaceptable,acti 

va los medios de control 206, con lo que se cierra el circuito 

del radiotransmisor.Cuando el circuito se cierra, el radiotrans 

misor es activado para transmitir una señal de radio a través 

de la antena 208.

La señal emitida por la antena 208 es entonces recogi­

da por la antena 300 en una unidad de recepción 302 situada en 

el vehículo.Esta señal es entonces decodificada o utilizada 

de cualquier otro modo para activar una luz de advertencia o 

cualquier otro dispositivo en o cerca del cuadro de instru­

mentos del vehículo, para indicar que un neumático tiene una 

presión que está fuera de los límites predeterminados.Los datos 

específicos del receptor 302 y del dispositivo indicador 304 

no forman parte de la presente invención y, en consecuencia, 

no se describen aquí con mayor detalle. Ho obstante, estos 

dispositivos de recepción son conocidos en la técnica y son com
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patibles generalmente con la tecnología convencional de recep­

ción por radio.

Además, de las diversas modificaciones anteriormen­

te indicadas que pueden incorporarse al poner en práctica 

los. conceptos de la invención, hay que observar también que 

se pueden utilizar medios distintos de la placa 4-0 a la que 

van fijados al generador 20 y el transmisor 22 para montarlos 

a una rueda de vehículo. Por ejemplo, es totalmente posible 

volver a diseñar la forma del alojamiento 26, de manera que 

puede montarse a presión sobre el eje del vehículo en la zona 

convencional del engrasador.Por otra parte, y a título de ejem 

pío del tamaño, todo el conjunto del generador y de rsdiótran. 

misor puede ser tal que el alojamiento 26 tenga no mas de dos 

pulgadas de anchura o diámetro y aproximadamente 3/4-. pulgada 

de espesor.Además, es totalmente posible y entra dentro del am 

bito de la presente invención, incluir el detector de presión 

24- en el mismo, alojamiento y/o conectar el sensor de presión 

al monitor de presión del neumático en zonas distintas de la 

zona convencional del vastago dé la válvula •

Aunque la presente invención se considera particular 

mente aplicable para su utilización en la detección e indica­

ción de presiones en exceso o defecto de los neumáticos hincha, 

dos para ruedas convencionales de vehículos, es fácil adaptar­

la y utilizarla para otras aplicaciones, siempre que se desee 

vigilar continuamente una determinada condición de un cuerpo 

giratorio y a continuación proporcionar un indicador o adver­

tencia cuando está indicación alcanza un cierto nivel predeter 

minado. Hay que subrayar igualmente que el dispositivo genera­

dor y el procedimiento de la presente invención no es preciso

que vayan montados exactamente de forma coaxial al eje de rots
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ción del cuerpo giratorio. En efecto, y en algunos ambientes 

optativos de uso de la invención puede ser conveniente y/o de­

seable, por una u otra razón montar el dispositivo generador 

en posición descentrada sobre el cuerpo. La cantidad o el grad) 

de colocación desviada del centro dependerán igualmente de la 

longitud déL péndulo, la masa del péndulo, el diámetro del 

cuerpo giratorio, la velocidad de rotación del cuerpo, etc,etc 

Además, y aunque el uso preferido de la presente invención es 

la de activar un radiotransmisor para transmitir señales a un 

receptor separado una cierta distancia del cuerpo que deb6 vigl 

larse, sería también posible sustituir el transmisor por otra 

circuitería para realizar los tipos de funciones de indicación

o trabado. Todas estas modificaciones anteriormente menciona­

das se consideran que entran dentro del ámbito y espíritu de 

la presente-invención. —

La presente invención se ha descrito con referencia 

a las realización preferida. Ui que decir tiene que después 

de la lectura y compresión de la presente memoria se podrá, ocu 

rrir a otres ciertas modificaciones y alteraciones. Es nuestra 

intención incluir todas estas modificaciones y alteraciones, 

siempre que entren dentro del ámbito de las reivindicaciones 

adjuntas o de sus equivalentes.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 

su principio fundamental.
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REIVHDIGiGIOHES
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10.

15.

20.

25.

50.

1.- Procedimiento y dispositivo para indicar el estado 

de un cuerpo graitorio, activando un miembro accionado eléc­

tricamente asociado a un cuerpo giratorio, procedimiento, carac­

terizado porque comprende los pasos de: montar un generador en el 

cuerpo, incluyendo el generador un estator que tiene un arro­

llamiento de campo y un rotor, con el estator y el rotor dis­

puesto en asociación operativa estrechamente separada entre sí, 

estando montado uno de los componentes de estator y rotor para 

rotación independiente del cuerpo y el otro componente de es­

tator y SS^or , estando montado el otro componente fióamente 

al cuerpo;; proporcionar medios para mantener el primer compo­

nente en disposición generalmente fija cuando el cuerpo y el 

otro componente giran alrededor del eje del cuerpo; girar el 

cuerpo y el otro componente alrededor del eje del cuerpo para 

obtener una rotación relativa entre el estator y el rotor pa­

ra provocar una tensión en el arrollamiento de campo; y conec­

tar el arrollamiento de campo al miembro accionado eléctrica­

mente para activar el miembro por medio de la tensión induci­

da.

2.- Procedimiento según la reivindicación 1,caracteriza­

do porque incluye el paso de controlar selectivamente la ten­

sión inducida comunicada al miembro accionado en respuesta a 

una condición predeterminada del cuerpo.

3.- Procedimiento según la reivindicación 2, caracteri­

zado porque el miembro accionado comprende un radiotransmisor 

y el paso de controlar selectivamente comprende hacer que el 

radiotransmisor sea activado para transmitir una señSl de radi ) 

en respuesta a la condición predeterminada.
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4.- Procedimiento según la reivindicación 1,caracterizadla 

porque el primer componente comprende el componente de rotor 

y el otro componente comprende el componente de estator, inclu 

yendo ei paso de montaje situar los componentes coaxialmente 

entre sí, rodeando el componente de estator el componente de 

rotor.

5 .- Procedimiento según la reivindicación 4-,caracteri­

zado porque el peso de proporcionar comprende una zona contra­

pesada en el componente del rotor a un lado del eje del cuer­

po, haciendo las fuerzas de gravedad que el componente de'-ro­

tor permanezca aproximadamente fijo durante la rotación del 

cuerpo y el componente del estator alrededor del eje del- cuer" 

po.

6 .- Procedimiento según las reivindicaciones 1 a 5i 

caracterizados porque para indicar el estado de inflado de la 

rueda de un vehículo formado por la llanta de la rueda y el 

neumático, el procedimiento comprende los pasos de: montar un 

generador en la rueda aproximadamente coaxial al eje de la rué 

da para generar una tensión cuando se hace girar la rueda al­

rededor del dicho eje; conectar la tensión generada a un miem­

bro indicador activado eléctricamente; proporcionar medios de 

detección para detectar el estado de inflado del neumático; 

y provocar la activación selectiva del miembro indicador en 

respuesta a la detección de una condición predeterminada de 

inflado por parte de los medios de detección.

7.- Procedimiento según la reivindicación 6 ,caracteri­

zado porque el paso de provocar incluye el paso de controlar 

la tensión al miembro indicador en respuesta a los medios de 

detección por medios de control interpuestos entre los medios 

de detección y los medios indicadores. I
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8.- Procedimiento según la reivindicación 6,caracterizad 

porgue el paso de conexión comprende conectar la.:ténsión gene­

rada a un radiotransmisor, transmitiendo el radiotransmisor 

una señal de radio en respuesta a la activación selectiva.

9. - Procedimiento según la reivindicación 'g,caracteri­

zado porgue elpaso de proporcionar medios de detección com­

prende el proporcionar un sensor de presión del aíre gue comu­

nica con el neumático, provocando el sensor la activación de 

los medios de indicación durante al menos un límite predeter­

minado de presión de aíre del neumático.

10. - Procedimiento según la reivindicación 95caracte- 

rizado porque el miembro indicador comprende un radiotransmi­

sor y el paso de provocar comprende la activación del radio­

transmisor en respuesta a la detección por parte del sensor 

de presión del aire de al menos un límite predeterminado.

11. - Procedimiento según la reivindicación 9»caracteri 

zado porque el miembro indicador comprende un radiotransmisor 

y el paso de provocar comprende la activación del radiotransmi 

sor en respuesta a la detección por parte del sensor de presic 

del aíre de al menos un límite predeterminado.

12.- Bispositivo indicador para la aplicación del pro­

cedimiento según las reivindicaciones 1 a 1 1 , adaptado para ii 

montado con relación a un cuerpo giratorio para girar con el 

mismo y activar un miembro accionado eléctricamente, caracte­

rizado porque se constituye por: un generador que incluye un 

miembro de alojamiento que tiene un eje longitudinal de aloja- 

miento, incluyendo medios para montar el alojamiento en el 

cuerpo, un estator aue incluye un arrollamiento de campo aso­

ciado y un rotor, dispuestos al estator y el rotor en el áLoja-j 

miento aproximadamente coaxiales al eje del alojamiento en co-
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municación separada y operativa entre sí, estando montado uno 

de los dos componentes de estator y rotor para rotación inde­

pendiente alrededor del e.je del alojamiento, estando el otro 

de los componentes de estator y rotor -fijados de manera fija 

al alojamiento, incluyendo el primer componente medios para mai 

tenerlo en disposición generalmente fija cuando el alojamiento 

se monta en un cuerpo giratorio y se hace girar alrededor del 

eje del cuerpo, con los que se obtiene una rotación relativa 

entre el rotor y el estator, provocando dicha rotación rela­

tiva la inducción de una tensión en el arrollamiento de campo; 

y .un miembro accionado eléctricamente conectado al arrollamien 

to de campo y activado por dicha tensión.

15.- Dispositivo según la reivindicación 12,caracteri­

zado porque incluye además medios para controlar selectivamen­

te la tensión al miembro accionado en respuesta en una condición 

predeterminada en dicho-cuerpo giratorio.

14-.- Dispositivo según la reivindicación 13,caracteri­

zado porque el miembro accionado eléctricamente comprende un 

radi otransmisor.

1 5 .- Dispositivo según la reivindicación 12,caracteri­

zado porque los medios de mantenimiento comprenden una zona 

contrapesada asociada al primer-miembro, a un lado del mismo 

desde el eje del alojamiento, actuándose en la zona contrape­

sada por la fuerza de la gravedad de manera que el primer com 

ponente permanezca en posición prácticamente fija cuando el

cuerpo giratorio y el alojamiento se hacen girar alrededor del 

eje del cuerpo.

16.- Dispositivo según la reivindicación 12,caracteri­

zado porque el primer componente comprende el rotor, articular, 

dose giratoriamente el rotor alrededor del eje del alojamiento,
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incluyendo el rotor una serie de polor magnéticos permanentes 

de polaridad alterna.

17'.- Dispositivo según la reivindicación 16,caracteriza­

do porque el componente de rotor tiene una forma aproximadamen 

te cilindrica, con los polos del rotor dispuestos al menos al­

rededor de su circunferencia exterior, incluyendo el componen­

te de rotor medios para montarlo para rotación aproximadamente 

coaxial al eje del alojamiento.

18.- Dispositivo según la reivindicación 16,caracteriza­

do porque los medios de mantenimiento comprenden una zona con­

trapesada asociada al rotor y dispuesta radialmente a un lado 

del mismo desde el eje del alojamiento de manera que la grave­

dad haga que el componente del rotor permanezca en posición apr 

ximadamente fija cuando se hace girar el cuerpo girátoric y el 

alojamiento alrededor del eje del cuerpo.

19.- Dispositivo según la reivindicación 18,caracteri-

o

zado porque el componente de rotor está articulado a un eje 

de montaje en el alojamiento, comprendiendo las zona contrape­

sada un peso separado asociado fijamente al componente del ro­

tor y dimensionado de manera que cuelgue radialmente hacia el

exterior del mismo.

20.- Dispositivo según la reivindicación 16,caracteri­

zado porque el otro componente comprende el componente de es­

tator definido por una estructura de estator aproximadamente 

angular fijada fuertemente al alojamiento para rodear el compo­

nente de rotor, teniendo la estructura de estator un diámetro 

interior definido por una serie de polos que se extienden axial 

mente, dispuestos a intervalos separados g su alrededor, están 

do dimensionados el rotor y el estator de forma que los polos 

del rotor y estator se encuentren en asociación operativa es-
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trechamente separada entre si.

21. - Dispositivo según la reivindicación 20,caracteri­

zado porque el arrollamiento de campo rodea los polos del es­

tator circunferencialmente a la estructura del estator.

22. - Dispositivo según la reivindicación 20,caracteri­

zado porque el miembro accionado eléctricamente esta montado 

en el alojamiento.

23. “ Dispositivo según la reivindicación 22,caracteri­

zado porque comprende un radiotransmisor.

24-.- Dispositivo según la reivindicación 23,caracteri­

zado porque incluye unos medios de detección para detectar 

una condición predeterminada en el cuerpo giratorio y medios 

para controlar selectivamente la tensión al radiotransmisor 

en respuesta a los citados medios de transmisión.

25.- Dispositivo según las reivindicaciones 12 a 2& 

caracterizado porque para vigilar e indicar continuamente la 

condición de inflado de neumáticos de un conjunto convencio­

nal de ruedas de vehículo formado por una llanta y un neumati" 

co, el dispositivo comprende; un generador que se puede montar 

en posición aproximadamente coaxial sobre el conjunto de ruede 

y que incluye un alojamiento con un eje longitudinal del alo­

jamiento ¡ un estator que incluye un arrollamiento de campo 

asociado de campo asociado y un rotor, dispuestos los componer, 

tes de estator y rotor en el alojamiento en comunicación ope. 

rativa entre sí, estando montado uno de dichos componentes de 

rotor y estator para rotación independiente alrededor del eje 

del alojamiento,estando montado de forma fija al alojamiento 

el otro de los componentes del estator y rotor, incluyendo 

el primer componente medios para mantenerlo en posición fija 

cuando el -alojamiento vá montado aproximadamente coaxial a un
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conjunto de rueda y se hace girar alrededor del eje del conjun 

to, con lo aue se obtiene una rotación relativa entre el esta 

tor y el rotor, induciendo la rotación relativa una tensión 

en el citado arrollamiento de campo; un miembro indicador accia 

nado eléctricamente, conectado al arrollamiento de campo y 

activado por dicha tensión; medios de detección adaptados para 

detectar el estado de inflado en un neumático en dicho conjun­

to de rueda, activando selectivamente los miembros de detección 

el miembro de indicación que responde a la detección de una 

condición predeterminada de inflado.

26.- Dispositivo según la reivindicación 25,caracteri 

zado porque incluye además medios de control de tensión que 

responden a los medios de detección para controlar el flujo de 

tensión desde el arrollamiento de campo al miembro indicador.

27. —  Dispositivo según la reivindicación 26,caracte­

rizado porque el miembro indicador accionado eléctricamente 

comprende un radiotransmisor.

28. - Dispositivo según la reivindicación 25,caracteri­

zado porque los miembros de detección comprenden medios de de­

tección de la presión del aíre, activándose los medios indica-' 

dores desde el arrollamiento de campo únicamente cuando el me-’ 

dio de detección detecta una presión de aíre predeterminada

en el neumático.

29. - Dispositivo según la reivindicación 28,caracteriza-- 

do porque el miembro indicador comprende un radiotransmisor 

dispuesto en el alojamiento del dispositivo.

30. — Dispositivo según la reivindicación 29, caracteriza-; 

do porque incluye unos medios de control de la tensión Ínter— ¡

puestos entre el arrollamiento de campo y el transmisor para ji
controlar el flujo de tensión al transmisor en respuesta a los
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medios de detección que detectan la citada presión predetermi­

nada de aíre.

Dispositivo según la reivindicación 25,caracterizado 

porque el primer componente comprende el rotor, estando gira­

toriamente articulado el componente alrededor del alojamiento?

incluyendo el rotor una serie de polos magnéticos permanentes 

de polaridad alterna.

32.“ Dispositivo según la reivindicación 31»caracteriza*' 

do porque el componente de rotor tiene una configuración apro­

ximadamente cilindrica, dispuestos los polos del rotor el.menos

alrededor de la circunferencia exterior del mismo, incluyendo 

el rotor medios para montarlo de forma aproximadamente coaxia..

para rotación alrededor del eje del alojamiento.

— Dispositivo según la reivindicación 31»caracteriza­

do porque los medios de mantenimiento comprenden una zona con­

trapesa asociada el componente del rotor y dispuesta radial­

mente a un lado del mismo desde el eje del alojamiento de man; 

ra que la gravedad haga que el componente del rotor permanezca, 

en posición prácticamente fija cuando el conjunto de rueda 

y el alojamiento se hacen girar alrededor del eje del conjunto

de rueda.

54..— Dispositivo según la reivindicación 33»caracteriza— 

do.porque el componente de rotor vá articulado a un eje de 

montaje en el alojamiento, comprendiendo la zona contrapesada

un peso separado 

do de manera que

asociado de forma fija al rotor y dimensiona 

cuelgue radialmente hacia fuera del mismo.

3 5.-Dispositivo según la reivindicación JL,caracteriza-j 

do norque el otro componente comprende el estator definido j
1

por una estructura de estator aproximadamente anular fijada ¡ 

fuertemente al alojamiento, coaxialmente al eje del alojamien
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to de manera que rodea el rotor, teniendo la estructura de 

estator un diámetro interior definido por una serie de polo 

que se extienden axialmente, dispuestos a intervalos separados 

a su alrededor, estando dimensionados el rotor y el estator de 

5 . manera que los polos del estator y el rotor se encuentren en 

asociación operativa estrechamente separada entre sí.

36.- Dispositivo según la reivindicación 34,caracteri- 

zado porque el arrollamiento de campo rodea los polos del es­

tator circunferencialmente a la estructura del estator.

37»“ Dispositivo según la reivindicación 35,caracteri- 

zado porque los medios de detección comprenden unos medios de 

detección de la presión,siendo activados los medios indicado­

res desde el arrollamiento de campo únicamente cuando los me­

dios de detección detectan una presión predeterminada del aíre 

1 5* en el neumático.

38.- Dispositivo según la reivindicación 37,caracteriza­

do porque el miembro indicador comprende un radiotransmisor 

dispuesto en el alojamiento del dispositivo.

39*- Dispositivo según la reivindicación 36,caracteri- 

2 0. zado porque incluye medios de control de la tensión interpues­

tos entre el arrollamiento de campo y el transmisor para con­

trolar el flujo de tensión al transmisor en respuesta a la detec 

ción de la presión predeterminada de aíre por parte de los me­

dios de detección.

25. 40.- Procedimiento y dispositivo para indicar el estado

de un cuerpo giratorio, tal y como queda sustancialmente descri 

to en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.
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