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‘a"la vez que disminuye el de la cdmara de entrada. Como re

1ojn ntim. 1

Este invento se refiere a un dispositivo para
la incorporacién del control de antideslizamiento a los
sistemas de frenado hidrdulico, el cﬁal comprende un pig
t6n con deslizamiento estanco en un orxrificio y que por
uno de sus lados define wna cdmara de entrada que se co—
munica con un c¢ilindro patrén y por el otro lado define
una cémara de salida conectada por lo menos con un cilin-
dro de freno de rueda, habiendo un conducto de paso adap
tadp para ser cerrado por un miembro de vdlvula y el cual
conecta la cédmara de entrada con la cdmara de salida, sien
do este miembro de vdlvula mantenido mecdnicamente en la
posicién de abierto en la posicién extremz del pistén en
la que el volumen de la cédmara de salida estd en el mini-
mo y siendo el pistén desplazable por medio de un pistén
de control para aumentar el volumen de la cédmara de sali
da. Un dispositivo asi ha sido dado a conocer por la pa-
tente alemana N° 1,113.646.

Con el d%SpOSitiVO conocido, en el caso de un
blogueo de rueda el pistén de control es accionado por una
presién de control ejercida por un acumlador del flifdo
de presifn a través de unas vdlvulas que son controladas
por el dispositivo de control de antidesligzamiento. Con
ello el pistén de control desplaza 21 pistén de modo que

el volumen de la cdmera de sslida aumenta inmediatamente,

sultado de este aumento en el volumen de la cdmara de sali
da Baja'la presibn en el cilindro de freno de rueda con

ella conectado, impidiéndo asi el estado de bloqueo. Con eg
te similténeo aumento en el volumen de la cédmara de sali-

da y disminucién en el volumen de la cédmara de entrada el
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flufdo de presibn que es expulsado de este Wltima cdmara
vuelve al cilindro patrén.

/ Aungue este dispositivo tiene la ventaja de que,
en el caso de que por cuglquier motivo fallage la presién
del acumulador, el sistema de freno continuard funcionan-
do igual que si no se tuviese el control de antidesliga~-
miento, es sin embargo un inconveniente de gran importan
cia del mismo el gque todos y cads uno de los ciclos del
control produzcan golpes de presidn, debidos al hecho de
qué todo él volumen de fluldo que corresponde a la sec~
c¢ibn transversal del pistén y al desplazamiento de éste es
llevado contra el cilindro patrén. Si se tiene ademds en
‘cuenta que en un vehiculo que esté equipado con el con-
trol de antideslizamiento tiene que haber montados varios
de estos dispositivos (por ejemplo uno de ellos para cada
una de las ruedas anteriores y otro mayor para las poste
ridres) ¥y que con frecuencia reéponden simltdneamente, se
ve claramente que estos golpes de presidén en el pedal de
freno deberdn ser tenidos en cuenta, no golamente por la
molestia que ellos producen sino también porque pueden pro
ducir reacciones de pdnico en el conductor, constituyendo
por tanto un peligro para la circulacién.

BEs el objeto de este invento la obtencién de un
dispositivo del tipo que se ha mencionado con el gue los cj
clos de control no se acusen en el pedal de freno o, al me
nos,- en el grado anteriormente mencionado.

Este objeto se logra haciendo que la cdmara de en
trada sea definida por un pistén de reaccidbn disefiado de
modo que se apoye en el pistén y cuyo otro lado del mismo

defina una cdmara de reaccidn en comnicacidén directa con
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L un acumulador de fluldo de presiéne.

'ne a lz vez asegurado que la presién de frenado mixima per

Hojn n@im. 3

Mediante este método se consigue que durante un
eiclo de control el volumen de la cémara de entrada no ten
gﬁ una disminuecibén igual al aumento de la cédmara de sali-
da y, en el caso de que el pistbén de reaccién tenga el mig
mo didmetro gque el pistdén, el volumen de la cédmara de en=-
trada ;e mantendrd sin disminucién alguna.

Serd ventajoso disponer entre el pistén y el pis
ténide reaccién un muelle de retroceso. Asf, en el caso de
gue se deje de tencr la presién del acumulador, este mue-
1lle hard que el pistén de reaccibén tome, ya antes del co-
mienzo de la accién de frenado, su posicibn de mds alejado
del pistén, tomindose el flufdo de presién de un depbsito
e introduciéndole en la cdmara de entrada a través del ci
lindro ﬁatrén. Con ello el dispésitivo no necesitard del
flufdo de presién del cilindro pétrén durante una operacién
de frenado.

También serd ventajoso que el pistén de reaccidn
sea disefiado como pistén escalonado, con su extremo mayor
del lado de la cdmara de reaccién. Ello permite la utili-
zacién del dispositivo con los sistemas de frenado en los
que la presién del acumulador es inferior a la presién de.
frenado mdxima permisible, |

Eligiendo una relacidén entre la superficie de
aplicacién del pistén escalonado que estd del lado de la
cémara, de reaccién y la del lado de la cédmara de entrada
que sea igual a la relacién entre la presibn normal-del acg

milador ¥y la presién de frenado midxima permisible, se Tie-

misible no serd sobrepasada. Con ello se tiene que, tan
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pronto como la presién midxima permisible fuese a ser so-
brepasada debido a una accién excesiva sobre el pedal de
frendg, el pistén de reaccién retrocecderd, el flufdo de pre
si6n podrd entrar en la cdmara de entrada y la presibn de
frenado se limitard debidamente.

En una aplicacién particularmente ventajosa el
pistén escalo7ado tiene una tercera superficie de aplica-
cibén que define una cdmera anular que normalmente se com
nica con un depbsito sin presiébn, estando, no obstante,
adaptada ésta conexién para ser cerrada por una vdlvula
accionada por el pistén al aproximarse éste, comunicdndo-
se la cdmara amular con la cdmera de reaccibn y siendo el
pistén escalonado llevado hacia la cdmara de reaccién por
la presibén en la cédmara anular. De este modo se consigue
que el pistén escalonado esté siempre sometido a una fuer
za de desplazamiento tal que es mantenido a una distancia
constante del pistdén, sin que sea necesario que esta fuer
za de desplazamicento sea totalmente transmitida por el pig
t6n, vudiendo asi este pistén de control ser de una tama-
fio menor. El que esta fuerza de desplazamiento sea suficien
te por si sola para hacer que el pistén escalonado siza el
movimiento del pistdén dependerd del disefio del conjunto de |’
la egtructura pero, en el caso de que siga habiendo una'di
ferencia en las fuerzas, esta diferencia serd la unica que
tendrd que ser transmitida por medios mecdnicos del pistén
al pistén escalonado,

Serd una ventaja en el disefio disponer en el pig
t6n escalonndo un orificio ciego abierto hacia la cédmara
de reaccién, con un elemento de vdlvula con un conducto de

paso y un asiento de vdlvula del lado de la cédmara de reag




P

67.093

Hoja nGm. 5

¢ién, pudiéndo este elemento de vélvuia deslizarse con eg
tanqueidad por el orificio y apoyarse del lado del pistén
con una prolongﬁcién que penefra con deslizamiento estan-
cd en el orificio ciego, habiéndo en dicho orificio eiego
un segundo asiento de vdlvula contra el que es llevado
por un muelle un miembro de vdlvula y constituyéndose en
tre el extremo en punta del miembro de vdlvula que se pro
yecta por el infterior del orificio.ciego y el asiento de
vélvula del elemento de vdlvula un paso de unién con la
cémara amlar. .

Ia cdmara de reaccibn estéd ademds conectada con
el acumilador a través de una vdlvula de sentido tvnico
que impide el paso hacia el acumlador. Con ello se con-
sigue que, en el caso de que se deje de tener la presién
del acumlador, el pistén escalonado no se separard del
pistén por la accién de la presidén del cilindro patrén en
la cdmara de entrada ya que, en ese caso,.el fluido de pre
sién no puede ya salir de la cdmars de reaccién, lo cual
significa que la cédmara de regccién gqueda hidrdulicamente
blogueada.. .

En la descripcibén que sigue, 12z cual hace refe-
rencia a los dibujos que se acompaflan, se pondrdn de mani
fiesto otras ventajas. En estos dibujos, .

- la Fig. 1 muestra una realizacién sin el con
trol de seguimiento, y _

~ la Tig. 2 muestra una realizacién con el con
trolhde seguimiento,

La Fig. 1 muestra una vista en seccién del dispo
sitivo 1 construido de acuérdo con el.invento. Con el mime

ro de referencia 2 se designa un cilindro patrén, siendo
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. 2° un pedal de freno, 3 un acumlador de fluido de pre-

. longdndose con deslizamiento estanco por la cdmara de sg

e\
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sibn, 4 una bomba, 5 un depbsito, 6 un freno de rueda, 7
una vdlvula de entrada y 8 una vdlvula de salida. La unién
de unos con otros de estos elementos se indica por las co
rrespondienﬁes lineas. El diseflo de los componentes 2 a 8
no afects a’la esencia del invento y se muestran estos en
el dibujo dnicrmente para la mejor comprensién del funcio
namiento del dispositivo 1.

El dispositivo 1 tiene una carcasa 10 que tiene
un orificio escalonado 11 en el que, en una zona de didme
tro menor, se aloja un pistén 12 que puede deslizarse con
estangueidad. Dicho orificio escalonado 1l aloja también,
con deslizamiento estanco, un pistén de reaceidn 13 de di
seflo escalonado. Entre el pistén 12 y el pistén de reac-
cién 13 hay un muelle 14. Una cédmara de entrada 15, que se
comunica con el cilindro patrén 2, es definida por una par
te por el pistén escalonado 13 y por la otra por el pistén
12. Con su extremo del lado contrario al de la cdmara de
entrada 15 y el pistén 12 define una cdmara de salida 16

que se comunica con el cilindro de freno de rueda 6. Pro-

1lida 16 hay un vdstago 17 que se apoyz en el pistén 12, Por|’
el lado del pistén 12 un pistén de control 18 se apoya en
el vdstago 17, definiéndo por su otro lado una cdmara de

control 19. Bsta cdmara de control 19 puede comunicarse con
el acumulador de fluldo de presién 3 a través de una vil-
vula de entrada 7 o con el depdsito sin presibn 5 a través
de la vdlvula de salida 8., Con el lado contrario al de la
cdmara de entrada 15 el pistén de reacecidén 13 define una

cdmara de reaccidn 20 que estd en comunicacidn permanente
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" hay un miembro de vdlvula aprisionado por un muelle gue se
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hay un conducto de paso de flufdo 21 que conecta la cdma-

ra de entrada 15 con la cdmara de salida 16 y en el que

representa con la bola 22. Por medio de un vdstago 23, adap
tado para apoyarse cn el fondo de la cdmara de salida 16,
la bola 22 es mantenida separada de su asiento de vilvula
durante todo el tiempo en que el pistén 12 esté en su po-
sicibén de mdximo desplazamiento a la izquierda segin se ve
en el dibujo. '

El funcionamiento de la'realizacidn de la Fig. 1
es como sigue.,

Antes de que dé comjienzo la accidén de frenado to
das laé partes que componen el dispositivo se encuentran
enila posicién en que se muestran, La cdmara de reaccidén 20
estd presurizada con toda la presibén del acurmlador mante-
niéndo al pistén de reaccibén 13, en oposicién a la accibn
del muelle 14, a2 tope con el pistén 12, como se muestra en
el dibujo. Con ello elvfluido de presibn tiene paso libre
entre la cdmara de entrada 15 y la cédmara de salida 16, liep
tras que no exista el peligro de blogueo ée la rueda la vél
vula de entrada 7 estd en su posicién de cerrada mientras
que la vdlvula de salida 8 estd en la p0sici§n de abierts,
habiéndo asi un enlace sin presién entre la cdmara de con
trol 19 y el depbsito 5. '

Como resultado de lo anterior, la preéiéncﬁecieg
te de frenado pasard primeré del cilindro patrén 2 al ci-
lindro de freno de rueda 6 sin que haya obstédculo para ello.
En el caso de que, ‘debido a' la existencia de una presidn

de frenado excesiva, haya el peligro de un bloqueo de la
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rueda, la vdlvula de salida 8 se cerrard y la vdlvule de
entrada 7 se abrird dando comunicacién al acumlador 3

con 14 cédmara de control 19, Con ello el pistén de control
18, el vAstago 17, el pistén 12 y el pistén de reaccién 13
ge desplazapén hacia la derecha segin se ve en el dibujo.
Al producirse el desplazamiento del pistén 12 el vdstago
23 se separaréfdel fondo de la cédmara de salida 16 con lo
que la bola 22 se acomodard en el asiento de vdlvula inte
rrumpliendo la conexidn de la cdmara de entrada 15 con la
cémara de salida 16. Con el aumento de volumen de la cdma-
ra de salida 16 que ello producird se tendrd una reduceidn
de la presidén del fluldo de presibén que hay en su interior
asl como de la presién aplicada al cilindro de freno de
rueda 6, Tan pronto como haye desaparecido el peligro de
bloqueo de la rueda la vdlvula de entrada 7 y la vdlwvula
de salida 8 volverdn a su posicién normal con lo que la
presibén de control en la cdmera de control 19 se reducird
¥y todos los elementos volverdn a la posicién con que se
miestran debido a la presién del acumlador que actia cn
la cdmera de reaccidén 20 sobre el pistén de reaccidén 13.
Por supuesto que se pueden disponer las cosac para que du
rante un ciclo de control estén cerradas tanto la védlvuls
de entrada 7 como la vdlvula de salida 8, con lo que todos
los elementos permanecerdn en la posicibn que entonces ocu
paban ¥ la presién de frenado que sé tiene en la cdmara de
salida 16 permanecerd constante, independientemente de la
presibn en el cilindro patrén, durante todo el tiempo en
que la presién en el cilindro patrén sea superior a la pre

gién de frenado que se ticne on la cédmara de salida 16, Asi
se ticne que, si la presibén en el cilindro patrén cae du-
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rante un ciclo de control por debajo de la presidn de fre-
ﬁado en la cémara de salida 16, la bola 22 hard la apertu
ra de la vélvulé_de sentido Unico hacia la cdmara de en~
trada 15, con lo que la presidén de frenado en la cdmara de
salida 16 disminuird en sincronismo con la presién en el
cilindro patrén y con independencia de la posicidn del pis
t6n 12.

In el caso de que no respondiese el acunrmlador
de fluldo de presidén 3 la cédmara de reaccidén 20 se depre
surizard. Como resultado de ello el pistén de reaccién 13
se desplazard hacia la derecha por la accién del muelle 14,
Ia cédmara de entrada 15, cuyo volumen aumentard, sacard
flufdo de ﬁresidn a través del cilindro patrén 2. En otra
operacién posterior de frenado existird libertad de circu
lacibn del fluldo de presibn entre el cilindro vatrén 2 y
el cilindro de freno de rueda 6 ya que, debido a la falta
de presién en el acurmlador no existird fuerza que despla-~
ce 2l pistbén 12 de la posicidén en que se representa.

Pero atin en el caso de que se dejase de tener la
presién del acummlador de fluldo de presidn 3 duranﬁe un
ciclo de control, se tiene asegurado el funcionamiento nor
mal del gistema de frenado sin el'control de antidesliza-
miento ya que entonces el pistén 12 estd tnicamente sujeto
a la presién en la cdmara de entrads 15 ¥y lé cdmara de sa
lida 16 actuando, mientras no llegue a la posicidn con que
se muestra en el dibujo, como un pistdén flotante y transmi
tiendo, por tanto, la presién en el cilindro patrén de la
cémara de entrada 15 a la cdmara de sazlida 16 donde hace
que se forme la adecuada presién de frenado. Tan pronto co

mo se alcance la posicién de desplazamiento exbremo mostra
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- da en el dibujo se abrird el conducto de pago de fluldo
21.

{ " En la realizacién de la Fig. 2 aquellas piezas
gque son repeticién de las de la fig. 1 tienen asignado el
mismo mimero de referencia y no necesitan descripeién de
mevo, Ia ﬁiferencia primordial de la realizacién de la
Fig. 2 con la; de la Fig. 1 consiste en que el pistén 12
tiene una prolongacién 25 por el interior de un orificio
ciego 30 gue hay en el pistén de reaccién 13 y el cual
orificio estd abierto por la pvarte de la cdmara de reac-—
cién 20, El orificio ciego 30 tiene en su interior, des~
plazable con estanqueidad, un elemento de vdlvula 26 en
el que hay un conducto de enlace 27. Dicho conducto de
enlace 27 estd en conunicacidén permanente, sin presién,
con el depésito 5 por los conductos 31 y se abre al ori-
ficio ciego 30 en el que hay el asiento de vdlvula 32 ha
cia la cémara de reaccibén 20. En su abertura a la cdmara
de reaccién 20 el orificio ciego 30 tiene un segundo asien
to de vdlvula 34 que puede ser cerrado por un miembro de
vdlvula 28. Este miembro de vdlvula 28 estd forzado hacia
el segundo asiento de vdlvula 34 por un resorte 36 que
hay en un alojamiento 35. El conducto de enlace 27 puede
ser cerrado en el asiento de vdlvula 32 por el extremo en
punto 33 del miembro de vdlvula 28, extremo que se proyec
ta al interior del orificio ciego 30, Entre el segundo
asiento de vdlvula 34 y el elemento de vdlvula 26 un ori
ficio ciego 30 establece la conexidn con una cdmara ami-
lar 29. En la linea del fluido de presién, entre el acumt
lador de fluldo de presién 3 y la cdmara de reaccidn 20

hay una védlvula de sentido vYnico 37 que impide el paso ha
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cia el acumlador de fluldo de presién 3.

Otra diferencia con la realizacién de la Fig. 1
es lasde que la cémara de control 19 estd definida por el
eitremo del pistén 18 del lado de la cdmara de salida 16.
El otro extremo del pistén de control 18 define en la rea
lizacidn dé la Fig. 2 una cédmara de conbtrapresibn 40 que
estd en comunicacién permanente con el acumilador de fluido
de ﬁresién 3. Como Unica consecuencia de esta diferencia se
tiene quevel desplazamiento hacia la derecha del pistén de
control 18 no se efectda por un aumento de la presién en
la cdmara de control 19 sino por el flufdo de presién sa-
cado de la cdmara de control 19, de tal modo que es la yre
si6n del acumilador de flufdo de presidn 3 la que causa el
desplazamiento en la cdmara de contrapresién 40 del pistén
de control 18. En este proceso la vdlvula de entrada T es
t4 abierta en su posicidén normal y la vdlwvula de salidza 8
estd cerrada en su posicién normel de tal modo que, mien-
tras no se produzca ningdin ciclo de control, la cdmara de

control 19 estard siempre presurizada por toda la presidén

cibén de la presibn en la cdmara de salida 16 se cierra la
vdlvula de entrada 7 y se abre la de salida 8. Durante el
ciclo de control el pistén 12 es desplazado por el véstago
17 de iguel modo que en la realizacién de la Fig. 1 siendo,
no obstante, lasg fuersas que han de transmitirée menores
debido al disefio especial del pistdén de reaccién 13.

A medida ge que el pistén 12 se desplaza hacia el
pistén de reaccidn 13, la prolongacién 25 desplaza al ele-
mento de vdlvula 26 hacia el miembro de vdlvula 28. El ex=

tremo en punta 33 del miembro de vdlwvula 28 se acopla asi
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en el asiento de vdlvula 32, cerrando el péso por el con-
ducto 27. Al continuar el desplazamiento, el miembro de
vélvgla 28 es separado del segundo asiento de vdlwvula 34,
permitiendo que el flufdo pase de la cdmara de reaccién 20
a la cémara énular 29 a través del orificio ciego 30, la
presié} que se forma asi en la cdmara amilar 29 actda go-
bre el pistén de reaccién 13 desplazdndole a la derecha.
Tan pronto como este desplazamiento haya llegado a ser el
que' corresponde al desplazamiento del pistén 12 (sin con
siderar, no obstante, los desplazamiento de control), el

miembro de vdlvula 28 volverd a apoyarse en el sezundo asi¢

s

to de vdlvula 34, sin que por ello se desacople el asiento
de vélvula 32, con lo que el pistén de reaccidén 13 queda—
r4d en esa posicién.

Unicanmente cuando el pistén 12 se vuelva & mo~
ver hacia la izquierda serd cuando se desacoplard el aslen
to de vdlvula 32, vermitiéndo que el fluido pase asi por
este conducto de enlace 27 y los conductos 31 desde la cd
mara anular 29 al depdsito 5. Con este proceso la cédmara
anular 29 vuelve a quedarse sin presidén y el pistén de reag
eibén vuelve a desplazarse a la izquierda debido a la pre-~
sibén en la cdmara de reaccién 20. De ese modo el pistén de
reaccién 13 sigue siemére los movimientos del pistén 12 sin
gue sea necesario que el pistén 12 transmita al pisién de
reaccién 13 la fuerza reguerida para el desplazamiento,

siendo as{ requerida unaz fuerza mis pequefla en el pistén

del dispogitivo 1.
En el caso de que deje de habepy presidén en el

acumilador 3 se tiene con la realizacién de la Fig. 2, una

[3
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.- gran ventaja. La védlvula de senfido Unico 37 impode que

el fluldo vuelva de la cémara de reaccibn 20 al acumla-

~ dor dque ha tenido el fallo. Debido a la falta de la fuer
za de desplacamiento el pistén 12 no podrd ser desplaza-

do a la derecha con 1o que el miembro de vdlvula 28 per-

manecerd pegado al segundo asiento de vdlvula 34. Con ellg

la cdmara de peaccibén 20 queda completamente interceptada,
produciendo el flufdo de presibén contenido en la misma

un soporte para el pistén de reaccién 13 contra la pre-
sién de frenado en la cdmara de entrada 15 e impidiéndo
el desplazamiento a la derecha del pistén de reaccidén 13.

Como resultado de ello el volumen de la cdmars de entra-

da 15 no aumentard en el caso de fallo del acumulador 3,

trén 2.

con 10 que no se necesitard introducir flufdo de presién
adicional ninzuno en la misma procedente del cilindro pa
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia ¥y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son loé que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

‘1a.- Hejoras en los dispositivos de incorpora-
cién del control de antideslizamiento a los sistemas de
frenado hidrdulico, constituldas por un dispositivo que
comprende un pistén con deslizamiento estanco en un orifi
cio y que por uno de sus lados define una cdmara de entrg
da que se comnica con un c¢ilindro patrén y por el otro
lado define una cdmaras de salida conectada por lo menos
con un cilindro de freno de rueda, habiéndo un conducto
de paso adaptado para ser cerrado por un miembro de vdlvu
la y el cual'conecta la cémara de entrada con la cdmara
de salida, siendo este miembro de vdlvula mantenido mecd
nicanente en la posicién de abierto en la posicién extre~
ma del pistén en la que el volumen de la cdmara de sz2lida
estd en el minimo y siendo el pistén desplazable por medio
de un pistén de control para aumentar el voiumen de la c4
mara de salida, caracterizado porque la cdmara de entrada
estd definida por un pistén de reaccién discfiodo de modo
gque se apoye en el pistén y cuyo otro lado del mismo defi

ne una cdmara de reaccién en comunicacién directa con un

acumulador de flufdo de presidn.

28,~ Mejoras constituldas por un dispositivo de
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| acuerdo con la reivindicacién 12, caracterizado porgue el

didmetro del pistén de reaqcién es el mismo que el del pis

‘t6n,

38,~ lejoras constituldas por un dispogitivo de

acuerdo con la reivindicacién 12 o con cuzlquiera de las

_que la siguen, caracterizado porque emtre el pistén y el

14

pistén de reaccién hay diswuesto un muelle.

42 ,~ lejoras constituidas por un dispositivo de
acuerdo con la reivindicacién 12 o con cualquiera de las
que la siguen, caracterizado porqué el pistén de reaccién
esté disefiado como pistén escalonado, con su extremo ma-—
yor del lado de la cdmara de reaccién.

58.~ lejoras constituldas por un dispositivo de
acuerdo con la reivindicacién 12 o con cualquiera de las
qgue la siguen, caracterizado pofque la relacibn entre la
superficie de aplicacién del pistén esdalonado que estd
del lado de la cdmara de reaccién y la del lado de la cédma
ra de entrada es igual a la relacidén entre la vpresién nor—
mal del acumulador y la presidp de frenado mdxims permisi-
ble.

‘ 65.- Mejoras constitufdas por un dispositivo de
acuerdo con la reivindicacién 1é o 52, caracterizado por-
que el pistén escalonado tiene uha tercera superficie de
aplicacibén que define una cémara amlar que hormalmente se
comunica con un depésito sin presién, estando, no obstante,
adaptada esta conexidén para ser cerrada por una vdlwvula ac
cionada por el pistdén al aproximarse éste, comunicéﬁdose la
cdmara anular con la béméra de reaccidén y siendo el pistén
escalonado llevado hacia la céma?a de reaccibn bor la vre-

sién en la cédmara amlar.
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72 .~ lejoras constituidas’por un dispositivo dg
acuerdo con la reivindicacién 62, caracterigado porque en |
el pistén escalonado hay dispuesto un‘orificio ciego abiey
to hacia la cdmara de reacecién, con un elemento de vdlvu-
la que tiene un conducto de paso y un asiento de vdlvula
del lado de la cdmara de reaccién, pudiéndo este elemento
de véivula deslizarse con estanquéidad por el orificio y
apoyarse del lado del piston con una prolongacién que pe
netra con desligamiento estanco en dicho orificio ciego;
porque en el orificio ciego hay un segundo asiento de vl
vula contra el que es llevado por un muelie un miembro de
vdlvula, teniéndo dicho miembro de vdlvula un extremo en
punta que se extiende por el interior del orificio ciego
pudiéndo acoplarse con el asiento de vdlwvula del elemento
de vdlvula, y porque entre el elemento de vdlvula y el se
gundo asiento de vdlvula se forma un conducto que enlaza
con la cédmara amlar.

8&.-‘Méipras constitulidas por un dispositivo de
acuerdo con la reivindicacién 62 o 72, caracterizado por-
que la cdmara de reaccién estd conectada con el acurmla-
dor a través de una vdlvula de sentido Unico que impide
el paso hacia el acumlador.

92 ,- Mejoras en los dispositivos de incorpora-
¢ién del control de antideslizamiento a los sistemag de
frenado hidrdulico. |

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y -

para log fines que se han especificado.

Esta MNemoria consta de diecisiete hojas ezeri-
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. tas a mdauina por una solsa cara.

/ . Madria1.001.1977
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