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H lioja nra. 1

— Ia dinvencidn se refiers a los orificios o cdma-
ras de bujia para motores de combustidn interna de refrige
racidn por aire montados sobre un vehiculo, motores en los
cusles el aire de refrigeracidén es puesto en circulacidn
forzada en el interior de un conducto dispuesto para diri-
gir este aire sobre la culata del motor y enfriarla, y pa-
ra dirigir una parte, al menos, del aire calentadc hacia
el habitdculo del vehiculo para garantizar su calentamien-
%0, estando situades estas cdmaras de bujia en el citado
conducto, y estando dispuestas para proteger el aire de Tre
frigeracién de una contaminacidn eventuzl por gases gque
pueden proceder de una fuga entre la bujia y la culata,
siendo susceptibles las citadas cdmaras de bujia de dirigiy
estos gases contaminantes hacia la atmdsfera, ‘
La invencidn tiene por finalidad, principalmen-—
te, hacer que las cémaras de bujia, del tipo anterioraente
definido, respondan me jor que hasta ahora a las diverszs
exigencias de la précticaz, y orincivalmente lograr que °
sean de rezlizacidn sencilla y econdmica, y de fécil adap-
tacidn. o
Seglin la invencidn, una cémara de bujiz del ti-
po de las anteriormente definidas, se caracteriza por el
hecho de que comprende un elemento tubular ensamblado, de§
montable, independiente de la culata del motor, elemento-
fubular cuya parte superior comunica libremente con la at-
mésfera, y cuya parte inferior coopéra con una superficie
conjugada solidaria de la culata, a fin de delterminar con
esta superficie conjugeda un paso de seccion suficientemen
te reducida, para que en caso de fuga entre la bujia y la

culata, los gases contaminantes se escapen esencialmente
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_hacia la atmésfera, por la parte superior de la cdmare de
bujia, atravesando dicho elemento tubular el conducto de
aire de refrigeracidn y rodezndo a la bujia, sgiendo tal el

conjunto, que en caso de fuga entre la bujia y la culata,

principalmente a consecuencia de un desaprieto de la bujia

o o consecuencia de defectos de,la junta entre la bujia y
la culata, los gases escapen al interior del elemento fubu
lar, y a continuacidn hacia la atmésfera.

Segin un primer modo de realizacidn, puede pre-
verse una cazoleta para cooperar con la parte inferior del
elemento tubular, manteniéndose esta cazoleta solidaria de
la culata por medios de fijacidn independientes de la bu-
- jia, estando unido dicho elemento tubvlar, de modo desmon-
table, por medio la cazoleta.

La superficie exterior de la ceazoleta constitu-
ye, entonces, la citada superficie conjugada, que coopera
con la superficie interior del elemento tubuler para deter
ninar el paso de seccidén reducida.

Ia wnidn entre el elemento tubular y la cazole-
ta estd aseguradz, de preferencia, por una fijacidn del ti
po "bayoneta". La fijacidn de la cazoletz sobre la culaus
estd asegurada por ajuste a presidn y pegado.

la parte suvperior del elemento tubular estd ge-
neralmente cerrada por una tapa aplicada, que permite la
libre evacuecidn de las fugaes eventuales hacia la atmésfe-
ra.

El elemento tubular y la cazoleta estdn hechos
de chapa. .

Segin una segunda forma de realizacidn, se han

previesto medios eldésticos para aplicar la parte inferior
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—-del elemento tubular contra la superficie conjugada de la
culata, siendo suficiente el esfuerzo ejercido per estos
medios eldsticos, para asegurar una estanquidad satisfacto
Tia entre la parte inferior del elemento tubular y dicha
superficie conjugéda.

Los medios eldsticos, se hallan ventajosamente
formados por un resorte helicoidal; se encuentran dispues-
tos en el interior del elemento tubular y se apoyen, por
un extremo, contra un reborde anular del elemento tubular,
apoydndose este reborde contra un asiento, previsto sobre
la cuvlata, formando la citada superficie conjugeda; el re-
borde forma saliente radialmente hacia el interior, y li-
mita una abertura central, cuyo didmetro es suficiente pa~-
ro asegurar el paso libre de la bujfa. ILos medios eldsti-
¢os, en su oiro extremo, estédn apoyados contra un tope, .
unido axialmente a la bujia, de modo que la reaccidn al es
fuerzo de aplicacidn del elemento tubular contra la culata,
ejercido por los medios eldsticos, es transmitida a la fi-
jacidn princivpalmente por fileteado, de la bujia sobre la
culata.

El ‘tope unido axialmente a la bujia, estd pre-
visto sobre un manguito wnido a la bujia, y se hella fofmg
do principalmente por un resalto exterior de este manguito.

. Este manguito es atravesado axialmente por un
racor eléctrico, destinado a unir la bujia al cable de ali
mentacidn, comprendiende este racor, en su extremo dirigi-
do heacia la bujia, un alojamiento terrajado, susceptible de
gser roscado sobre un borne fileteado solidarid de la bujia;
el racor es solidario del manguito. )

Ventajosamente, el elemento tubular se extiende
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| més 8lld de un' resalto exterior del manguito, y el extremo
del citado elemento tubular alejado de la bujia lleva zo-
nas plegadas radialmente hacia el interior, de tal modo
que aprisionen el citado resalto axialmente en el interior
del elemento tubular.

El manguito puede llevar, al menos, una ranura
longitudinal, sobré su superficie exterior, para establecex
una comunicacidn entre el interior y el exterior del ele-
mento tubular y crear, de este modo, un paso hacia el ex-
terior para los gdses. ' _

"La cooperacidn dé la parte infericr del elemen-
0 tubular con la suverficie conjugada solidaria de la cu-
lata, estd asegurada en buenas condiciones, que conducen, &
especial, a hacer que el montaje y desmontaje de la cédmara
de la bujfa sean més sencillos, garantizando simulténeamen
te vna buena estanguidad, principalmente segin este segun-
do modo de realizacidn.

Ia invencidn consiste, dejando aparte las dispo
siciones anteriormente expuestas, en otras determinadas
disposiciones, de las que se trataré explicitemente a con-
tinuacidn, resvecto a la descripcidn detallada que sigue,
proporcionada con referencia a los dibujos anejos, pero qug
en modo z2lguno es limitativa.

la figura 1 de estos dibujos muestra esquemdti-
camente, en corte, uwna parte de la culata de un motor,
equipado con una cédmara de bujia, segin un primer modo de
realizacidn de la invencidn.

La figurz 2 es un corte segin II-II del elemen-
to ftubular de la cdmara de bujia,

La figura 3 es un corte transversal de la cazo-

n
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- leta; que coopera con la parte inferior del elemento fubu-
lar. '

Ia figura 4, finalmente, muesirsas esqueméticameg
te, en corte, una parte de la culata equipada con una céma
ra de bujia, segin un segundo mode de realizacidn.

Haciendo referencia a la figura 1, se observa
una parte de la culata 1 de un motor de combustidn interna
montado sobre un vehiculo, de refrigeracidn por aire.

Ia culata, generalmente realizada de aleacidn
ligera colada bajo ?residn, lleva aletas la cldsicas, para
me jorar le refrigeracidn.

Un conducto 2, de chapa, envuelve el cilindro
del. motor y la culata; este conducto 2 estd dispuesto para
dirigir el aire de refrigeracidn, puesto en circulaoidn!ﬁ
forzada por un soplante (no mostrado), sobre la culaté'i
del motfor para enfriarla. '

La ecirculacidn del aire en el conducto 2 ha si-
do esqueméticamente representado, en la figura 1, por fle-
chas F. El conducto 2 lleva una prolongacidn 2a que permi
te dirigir, al menos, una varte del aire de refrigeracidn,
calentado por la culata, hacia el habitdculo del vehieulo,
para asegurar su calefaccidn. El conducto 2 separa, por
consiguiente, el aire de refrigeracidn del aire ambiente.

Una bujia de encendido 3 es montada en laz cula-
ta 4 por roscado del casquilio fileteado 4'de esta bujia
en un orificio terrajado 5 previsto en la culata. Los
electrodos 3a, 3b de la bujia estdn situados en la cémara
de combustién C limitada por la culata.

Esta bujia 3 atraviesz el conducto 2 y debe ser

accesible desde el exterior.
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ducto, de una contaminacidn eventual por gases gue pueden

‘proceder de una fuga entre el casquillo de la bujfa y la cy

| ta 1 del motor, y que rodea a la bujia 3. Este elemento tul

< eon la atmdsfera por pasos tales como 9.

Hoja n6m. O

- La citada bujfa se encuentra alojada en una cdmg
ra de bujia 6, situada en el conducto 2, y dispuesta para

proteger el aire de refrigeracidn, gue.circula en este con-

lata 1. Esta cdmara de bujia es susceptible de dirigir los
gases contaminantes hacia la atmdsfera, es decir; hacia el
exterior del conducto 2.

Esta cdmara de bujia 6 comnrende un elemento tu-

bular 7 incorporado, desmontable, independiente de la cula-

bular 7 pasa a través de un orificio 8, previsto en la pa-
red del conducto 2; la holgura existente entre el borde de
este orificio 8 y la nared exterior del elemento 7, queds
reducido de tal modo, que el aire de refrigeracidn que zir~
cula en el conducto 2 no puede, prdcticamente, escaparse
por esta holgura reducida.

Como es visible en la figura 1, el elemento iu-
bular 7 {iene una forma cili{ndrica de revolucidn, cuyo dié-
metro es mayor fuera del conducto 2.

La parte superior ampliada 7u del elemento 7, es

decir, la parte alejada de la culata 1, comunica libremente

Estos pasos 9 estdn formados enire una tapa 10,
colocada sobre el extreme superior abierto del elemento tu~
bular 7 y la pared del citado elemento. La tapa 10, reali-
zada principalmente de material aislante, lleva, por ejem-
plo, cuatro lenglietas (o resaltos) 11, equidistantes angu-
larmente, introducidas en el interior del elemento tubular

Ty qﬁe ge apoyan contra la pared de este elemento. ILas
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|-lenglietas 11 estén separadas por espacios gque definen los

pasos 9. ILa tapa 10 puede llevar un collarin 12, que recu
bre el borde superior del elemento T, & una distancia ra-

diel suficiente del elemento 7 para permitir une libre cir
culacidn dé los geses del interior del elemento 7 hacia el
exterior, tal como se representa por flechas en la figura

1. ’ ’ !

La tapa 10 lleva, en su centro, una ebertura pg
ra el paso del'cable coaxial 13, que asegura la alimente-
¢idn de energia e%éctrica de la bobina 3, cuando se encuen
tra rodeada por una vaina de proteccidén 14.

La parte inferior Tb del elemento 7, es decir,
la parte préxima a la culata 1, coopera con una superficie
conjugada 15, solidaria de la culata 1, a fin de determi-
ner con esta superficie conjugada un paso 16, de seccidn
suficientemente reducida para que, en caso de fuga entre
la bujia 3 y la culata 1, los gases contaminantes se esca~
pen, esencialmente, hacia la atmésfera, por los pasos 9,
situados en la parte superior de la cdmara de bujia.

Las expresiones "parte superior 7a del elemento
tubular! y "parte inferior Tb del elemento tubular" deben
comprenderse en un sentido amplio para designar, respecti-
vamente, el extremo del elemento tubular alejado de la cu-
lata, y el otro extremo del elemento tubular adyacente a
la culata. En efecto, para ciertas configuraciones, l&
parte Ta, designada como ﬁarte superior, podria encontrar-
se a un nivel inferior al de la parte Tb, por ejemplo, en
el caso en que la bujia 3 y el elemento tubular 7 tuvieran
una inelinaecidn, respecto a2 la horizontal, opuesta a la re

presentada en el dibujo.
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Por razones de simplificecidn de la representa~
cidn, el paso 16, en la figura 1, se reduce a la linea de

contacto entre la superficie 15 y 1la superficie interior

En‘otros términos, los pasos 9 permiten la eva-
cuacidn de las fugas hacia la atmdsfera, con una pérdida
de carga muy inferior a la pérdida de carga creada por el
paso 16.

' Estd prevista una cazoleta 17 sobre el asiento
18 de la bujia, parg cooperar con la parte inferior 7b del
elemento tubuler 7.‘

‘La cazoleta 17 es mantenida solidaria de la cu-
lata 1, por medios de fijacidn independientes de la bujia
33 de preferencia, la cazoleta 17 estd ajustada a precidn
en el asiento 18, y se mantiene por pegado sobre la culata
l. De este modo, incluso si la bujia 2, a consecuencia de
vibraciones, es aflojada, la cazoleta 17 permanece solidariaJ
de la culata 1, y la fuga de gas eventual, se produciréd en
el interior de la cazoleta 17, y no entre esta cazoleta y
la vared de la culata 1.

La cazoleta 17 lleva en su centro una aberturc
19 para el paso del casquillo fileteado de la bujia, desti-
nado a ser roscado en la culata. La cazoleta 17 se encuen-
tra, por consiguiente, ademds, apretada entre la bujfa 3 y
la culata 1.

La superficie cilindrica exterior 20 de la cazo-
leta 17, constituye la citada superficie conjugada 15, y
coopera con la superficie interior del extremo Tb, para de
terminar el paso 16.

Ventajosamente, la diferencia entre el didmetro
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Hoja nGm. 9

leta 17 es, como méximo, igual a una d601ma de milimetro,
pere un didmetro medio generalmentc del orden de 20 a 390
mme

lLa wnidn entre el elemento tubuvlar 7 y la cazo-
leta 17, estéd asegurada por unsa fijzeidn del tipo "bayone-~
ta". Ia cazoleta 17 comprende, por ejemplo, dos easpigas
21 (figura 3) diametralmente opuestas, que forman salien-
te hacia el exterior. El extremo 7b lleva dos escotaduras
tales como 22 (figura 2), en forma de codo de fngulo recto,
gue presentan dos'partes 22z, 22b. La parte 222 desemboce
en un extremo, y se halla orientada segin la direccidn de
las generatrices del elemento tubular 7. La parte 22b es-
t4 orientada verpendicularmente a la varte 22az, para asegy
rar el blogueo sobre la espiga 21, por rotacidn del elemen
{0 tubular 7 respecto a la cazoleta 17.

Fl elemento tubular 7 v la cazoleta 17 estdn
hechos de chapa, y las aletas la, previstas sobre la cula~
ta 1, se hallan dispuestas de manera que ofrecen un pasc
pare la colocacidn de la bujia 3 y del elemento tubular 7.

El montaje del elemento 7 sobre la cazoleta 17,
resulta de modo evidente de las explicaciones anteriores:
haste con introducir las espigas 21 en las partes 22a de-
las escotaduras previstas en la parte inferior del elemen-
to 7, hasta que las espigas lleguen al nivel de las partes
22b. Une rotacidn del elemento 7 respecto a la cazoleta
17 asegura, entonces, la introduccidn de las espigas 21
en las partes 22b y el blogueo de este elemento 7 sobre la

cazoleta 17.

En caso de fuga entre la bujfa 3 y la culata 1,
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-por ejemplo, a consecuencia de un aflcjamiento de la bujia,
o a consecuencia de un defecto de la junta, previsto entre
bujia y culatz, los geses procedentes de la cdmara de com-
bustién C, escapan al interior de la cazoleta 17 y del elg
mento 7, y son evacuados hacia la atmdsfera. Debido a la
pequefia seccidn del paso 16 y a la presidn del aire de re-
frigerscién en el conducto 2, no se producird, prdcticamen
te, conteminacién del aire de refrigeracidn calentado, di-
rigido hacia el habitdculo por una'fuga de gas que se pro-
duciria entre culata y bujia.

'Haciendo!referencia a la figure 4, se puede ob-
servar un segundo modo de realizacidn de una cédmara de bu-
jia segin la invencidn. ILos elementos semejantes o que de
sempefian funciones andlogas a elementos ya deseritos c¢on
referencia a las figuras 1 a 3, estdn designados con las
mismas referencias numéricas, y su descripcidn no se repi-
te.

Se han previsto medios eldsticos E para aplicer
la parte inferior 7b del elemento tubular contra la suner-
ficie conjugada 15. Estos medios eldsticos se hallan vents
josaﬁente formados por un resorte helicoidal 23, dispuesto
en el interior del elemento tubular 7. El resorte 23 s¢
apoya, en un extremo, contra un reborde anular 24 del ele-
mento tubuler 7. Este reborde 24 forma saliente radialmen
te hacia el interior, y estd gituado en un plano perpendi-
cular al eje del elemento 7. Kl reborde 24 es solidario
de la parte inferior 7b, y se encuentra en'apoyo axial con
tra la superficie conjugada 15, que estd formada por un
asiento 25, pravisto sobre la culata.

El reborde 24 limita una abertura central 26,
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| mo de una protuberancia 29, prevista en el exterior del man

1; Hojn nGwi. ll

la bujia 3 y de su casquillo fileteado 4.

El resorte 23 estéd apoyado, en su otro extremo,
contra un tope 27, unido axialmente o la bujia. BEste tope
27 estd formado por un resalto, previsto sobre la superfi-
cie exterior de un manguito 28, realizado pdr cjemplo, de
materia pléstica eléctricamente aislante, cuyo manguito es
t4 unido a la bujia 3. Este manguito 28 puede deslizarse
axialmente en el elemento tubular 7.

Mds espegificamente, el resalto que constituye

el tope 27; estd formado por una cara transversal de extre

guito 28.

Este manguito 28 es atravesadd axialmente por
un racor eldéetrico 30, metélico, que lleva en su extremo
dirigido hacia la bujia, un alojamiento terrajado 31, sus-
ceptible de ser roscado sobre un borne filetezdo 32, soli-
dario de la bujia. El racor 30 lleva una parte cilindrica
exterior en saliente 33, provisté de rugosidades, por sjem
plo moleteada; que asegura el anclaje del racor 30 en el -
manguito 28, de t2l modo que estos dos elementos son 80)i~
darios entre si. El roscado del racor 30 sobre la bujia 3
asegura, por consiguiente, la fijacidn del racor y del men
guito 28 respecto a esta bujia. ' '

Dos partes planas (hierros planos), no visibles
en el dibujo, estdn previstas sobre la superficie extérior
del manguito 28, para permitir el arrastre en rotacidn de
este manguito con una herramienta tal como una llave, & fin
de asegurer el aprieto del terrajadb 31 en el fileteado 32.

El manguito 28 lleva una orolongacidn 28a, que
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—se introduce en el interior de las espiras del resorte 23
y rodea una parte de la bujfa 3.
El extremo 30a del racor 30, situado en oposi-

cidn a la bujia 3, se halla dispuesto de modo clédsico, pa-

eidn de la bujia.

El elemento tubular 7 se extiende, en el lado
opuesto a la bujfa 3, mds alld de la protuberancia 29; el
extremo que forma la parte superior 7a, comprende zonas
constituidas por lenglietas 34, que se pliegan radialmente
hacia el interior, de t2l modo que aprisionen la protube-
rancia 29 en el interior del elemento tubular 7. Estas lel
glletas 34 son, por ejemnlo, cuatro, distribuidas con regu-
laridad, segin la circunferencia, estando séparadas lag len
glletas unas de otras por esnacios libres, que establecen
una comunicacidn entre el interior del elemento 7 y la at-
mésfera,

Para mejorar esta comunicacidn entre el interiox
del elemento 7 y el exterior, a fin de facilitar el escape
de los gases procedentes de una fuga eventual al nivel de
la bujia, estd prevista al menos uma ranurs longitudinal
35 sobre la superficie exterior del manguito 28. Esta ra-
nura 35 tiene una longitud suficiente para extenderse des-
de el interior del elemento 7 hasta el ‘exterior, a fin de
ofrecer un paso para los gases, incluso cuvando el manguito
28 ocupa su posicidn de hundimiento méximo en el elemento
7y tal como se representa en el dibujo.

Conviene sefialar que las lenglietas 34 son plega-
das después de que la protuberancia 29 del manguito 28 ha-

ya sido introducido en el elemento tubular 7.
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El 'montaje, el funcionamiento y el desmontaje
de la cdmara dé bujia, segin esta segunde forma de realiza
cién, son los siguientes.

Fuando la cémara de gujia ha guedado acoplada,
es decir, cuando el resorte 23 ha sido introducido en el
elemento tubular 7, y la §rotuberancia 29 ha sido aprisiong
da en el interior de este elemento tubular, después del
plegado de las lengietas 34, le cdmera de bujla se hella
dispuesta a colocarse sobre la bujfe 3. Conviene observaer
que la fijacidn de la bujia 3 por roscado sobre la culate
1 se efectlia de modo totalmente independiente de la camera
de bujia y, entgspecial, la realizacidn de la estanquidad
entre la bujia 3 y la culata 1, no hace intervenir parte
slguna de la cdmara de bujfa, como en el caso, por otra
parte, de la primera forma de realizecidn. ,

la colocacidn de la cdmara de bujia sobre la bu
jfa 3 se efectis deslizando el elemento tubular 7 por la
abertura 8, e introduciendo la parte exterior de la bujia

3 en la abertura central 26 del elementc tubular 7; la par

Se ejerce, entonces, un esfuerzo de empuje sobre el mangui
to 28, a fin de que se deslice hacia la bujia, comprimien~
do el resorte 23, y de poner el orificio terrajado 31 con-
tra el extremo fileteado 32 de la bujia 3. Se hace enton-
ces sufrir al manguito 28 wn movimiento de rotacidn en el
sentido adecuado ﬁara realizar el roscado del orificio te-
rrajado 31 sobre la varilla fileteada 32, roscado que se
acompafia por una compresidn suplementaria del resorte 23.
El esfuerzo de compresidn del resorte 23 aplica el reborde

24 contra la sugerficie conjugada 15 de la culata. Este
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superficie conjugada. La reaccidn a este esfuerzo es tran
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una estanguidad satisfactoria entre el reborde 24 y dicha

TOr

mitida al manguito 28 y, por consiguiente, al racor 30 so-
lidario de este manguito. BEsta reaccidn es recogida por
la bujfa 3 y transmitida a la fijacién por roscado del cag
quillo fileteado 4 sobre la culata l.

En curso de funcionamiento, si se produce una
fuga de gas entre la bujfia 3 y la culata 1, los gases esca
pan hacia el interi?r del elemento tubular 7, a continua-
¢idn a la atmdsfera por las aberturas previstas en el ex-
tremo superior 7a, y por la o las ranuras 35. ILa estangui
dad entre el reborde 24 y la superficie 15 es suficiente
para oponerse al paso de los gases contaminantes en el con
ducto 2. ' .

El desmontaje de 12 cdmara de bujia se efectua
con facilidad. Basta con descoﬁectar el cable 13 del ex-
tremo 30z, a continuacidn desenroscer el manguito 28 de la
varilla fileteada 32, efectuando un movimiento de rotacidn
en sentido inverso del efectuado en el curso del montaje,
El resorte 23 se recumera progresivamente y el conjunto
del elemento tubular 7 del manguito 28, del resorte 23 y
del racor 30 es retirado de la bujia 3. .Se puede, entoncef,
introducir una llave pare desenroscar la bujia 3 y desmon~
tarla. :

. Conviene observar que en caso de desaprietb for

)

tuito de la bujia 3, desaprieto que se veria acompafiado po
una fuga de gas, el reborde 24 permanece aplicado de modo
suficientemente estanco contra la superficie 15, gracias a

la accidn del resorte 23.
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-~ El .dispositivo de la invencidn permite asegurar

una buena estanguidad entre el interior del elemento tubu-

El montaje y el desmontaje de la cdmare de bu-

jia son sencillos. El espacio de instalacidn exterior se
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" REIVINDICACIONES

lLos puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,.~ Cémara de bujia verfeccionada para motor
de combustidn intgrna refrigerado por aire, montado en un
vehiculo, motor en el gue el aire de refrigeracidn es pues
to en circulacidn forzada, en el interior de un conducto
dispuesto para dirigir este aire sobre la culata del motor
y enfriarla, a continuacidén para dirigir una parte, al me-
nos, del aire calentado hecia la cabina del vehiculo, para
egegurar su calefaccidn, estando situada esta cdmara de bu
jia en el citado conducto, y estando dispuesta para prote-
ger el aire de refrigeracidn de una eventual contaminacidn-
por gases, que pueden proceder de una fuga entre la bujia
y la culata, siendo susceptible la citada cdmara de bujia
de dirigir estos gases contaminantes hacia la atmdsfera,
caracterizada por el hecho de que comprende un elemento tu
bular ensamblado, desmontable, independiente de la culate
del motor, elemento tubular cuya parte superior comunica
libremente con la atmdsfera, y cuya parte inferior coopera
con una superficie conjugada, solidaria de la culata, a
fin de determinar, con esta suvperficie conjugada, un paso,
de seccidn suficientemente reducida, para que, en caso de
fuga entre la bujia y la culata, los gases contaminantes eg

capei, esencialmente, hacia la atmdésfera, por la parte su-
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to tubular el éonducto de aire de refrigeracidn, y rodeandd
a la bujia, teniendo el conjunto tales caracteristicas que,
en caso de fuga entre la bujia y la culata, principalmente
a consecuenéia de un desaprieto de la bujia, ¢ a consecuen
cia de defectos en la junta entre bujia y culata, los ga—
ses escapen al interior del elemento tubular, y a continua
cidn hacia la atmbsfera. .

28,~ (dmara de bujia segin la reivindicacidn 18,
caracterizada por el hecho de que comprende una cazoleta,
susceptible de coapcrar con la parte inferior del elemento
tubular, siendo mantenida esta cazolete solidaria de la cu
lata por medios de fijacidn indevendientes de la bujia, es
tando unido el citado elemento tubular, de forma desmonte-
ble, a la citada cazoleta.

38,~ Cédmara de bujia segin el conjunto de las
reivindicaciones 12 y 28, caracterizada porrel hecho de ;
que la superficie exterior de.la cazoleta, coﬁstituye ia
citada superficie conjugada, que coopera con la superficie
interior del elemento tubular, para determinaf el paso de
seccidn reducida. ’

48 ,~ Cdmara de bujia segin el conjunto de las
reivindicaciones 28 y 38, caracterizada vor el hecho de
que la fijacidn de la cazoleta sobre la culata estd aseygu~
rada por ajuste a presién y pegado.

' 58,- Cdmara de bujia segin la reivindicacidén 28,
6 segmin el conjunto de la reivindicacidn 28, y de una cual
quiera de las reivindicaciones 32 y 48, caracterizada por
el hecho de que estd prevista una fijacidn del tipo de "ba

yoneta" entre el elemento tubular y la cazoleta.
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- 68.~ Cédmara de bujia segin la reivindicacidén 38,
6 segin el conjunto de la reivindicacién 38 y de una cual-
quiera de las reivindicaciones 48 y 58, caracterizada por
el hecho de gque la diferencia entre el didmetro interior
del elemento tubular, y el didmetro exterior de la cazole-
ta es igval, como méximo, 2 una décima de milimetro. -

72.- Cdmara de bujia segin una cualgquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hechg
de que el elemento tubular estd cerrado en su parte supe-
rior por una tapa iqcorporada, gue permite una libre eva-
cuacidn de-las fugaé eventuales hacia la atmdsfera.

88.- Cdmara de bujia segin la reivindicacidn 18,
caracterizada por el hecho de gue se han previsto medios
eldsticos, para aplicar la parte inferior del elemento tu-
bular contra la sunerficie conjugada de la culata, siendo
suficiente el esfuerzo ejercido por estos medios eldsticos,
bara asegurar una estanquidad satisfactoria entre la parte
inferior del elemento tubular y dicha superficie conjuga~
da. '

98,- Cdmara de bujia, segin la reivindicacién
8¢, caracterizada por el hecho de que los medios eldsticos
estén formados por un resorte helicoidsl, dispuesto en el
interior del elemento tubular, .

102.- Cédmara de bujia, segin una cualguiera de
las reivindicaciones 88 d 98, caracterizada por el hecho
de que los medios eldsticos se apoyan, en un extremo,'con-
tra un reborde anular del elemento tubular, cuyo reborde s
apoya contra un asiento previsto sobre la culata, y que fo
ma la citada guperficie conjugada, formando este reborde

saliente radialmente hacia el interior, y limitando una
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-abertura central, cuyo didmetro es suficiente para asegu-
rar el paso libre de la bujia, anoyéndose el otro extremo
de los medios eldsticos contra un tope, unido axialmente a
la bujia, de tal modo que la reaccidn al esfuerzo de apli-
cacién del elemento tubular contra la culata, ejercido por
los medios elédsticos, es transmitida a la fijacidn, princi
palmente por fileteado, de la bujia sobre la culata.

118.~ Cdmara de bujia, segin la reivindicacidn
108, caracterizada por el hecho de gue el tope, unido axial
mente a la bujia, egtd previsto sobre un manguito unido a
la bujia, y se hallé formado principalmente por un resalto
exterior de este manguito.

128,~ Cédmara de bujia, segin la reivindicacidn
119, caracterizada por el hecho de que el manguito esld
atravesado axialmente por un racor eléctrico, destinado a
wnir 1z bujfa con el cable de alimentacidn, llevando este
racor, en su extremo dirigido hacia la bujia, un alojamien |
to ferrajado, susceptible de ser roscado sobre un borne
fileteado, solidario de lz bujia, siendo el citado racor.
solidario del manguito. . ,

138,~ Cdmara de bujia, segin una cuelquiera de
las reivindicaciones 118 &§ 128, caracterizada por el hecho
de que el elemento tubular se extiende més alld de una pro
tuberancia exterior del manguito, y de que el extremo del
citado elemento tubular alejado de la bujia, comprende zondg
plegadas rzdialmente hacia el interior, a fin de aprisio-
nar la citada protuberancia axialmente en el interior de eg
te elemento tubular.

2:145.- Cémara de bujia, semin una cualquiera de

las feivindicaciones 118 a 138, ceracterizada por el hecho
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L.de que el manguito lleva, al menos, una ranura longitudi-
nal sobre su superficie exterior, para establecer una comu-
nicacidn entre el interior y el exterior del elemento tubu-
lar, y originar de este modo un paso hacisa ei exterior pa-
ra los gases.

158.- Cdmara de bujfa, seglin la reivindicacidn
142, 6 segin el conjunto de la reivindicacidn 128. y de una
cualguiera de las reivindicaciones 132 ¢ 148, caracteriza-
da por el hecho de que el racor eléetrico, que atraviesa el
manguito; lleva una parte cilindrica exterior, en saliente,
principalmente moleteads, gue asegura el anclaje del racor
en el interior del manguito.

168,~ Cdmara de bujia, segin la reivindicacidén
118, 6 segin el conjunto de la reivindicacidn 118.y de unu
cualgquiera de las reivindicaciones 128 a 158, caracteriza-
da por el hecho de que el manguito estd hecho de material
aislante, vprincipalmente de materia plédstica.

178,~ Cémara de bujia, segin wna cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho
de'que el elemento tubular y/o la cazoleta estdn hechos'de
chapa.

182,~ CAMARA DE BUJIA PERFECCIONADA PARA MOTOR
DE COMBUSTION INTERNA REFRIGERADO POR AIRE, MONTADO EN UN
VEHICULO. '

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an~
tecede, representado en los dibujos gue se acompafian y pa-

ra log fines que se han especificado.




10

15

20

25

30

24107
lﬂPB-"

e

i flofn nGm, 21

Esta Memoria consta de veintiuna hojas escritas

a méquina por una sola cara.
“Madrid,f 2. N01877

P.A.
Albergo dejElzab

Por Poger,
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