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La presenta invención parte de un acoplamiento 

de engranajes de dientes bombeados con dos coronas dentadas dispuestas 

con sus dentados exteriores bombeados en un dentado interior de un cas 

lu i l lo  de arrastre, de las que la  primera está unida con un motor o si 

milar, y la  segunda con la  parte de accionar. Los conocidos acoplamien 

tos de engranajes de dientes bombeados tienen la  ventaja de que pueden 

unir entre s i también ejes que no estén exactamente alineados, pero 

tienen la  desventaja de que en su empleo no son especialmente adapta­

bles en relación a las partes a acoplar.

El acoplamiento según la  invención con las carac­

te rísticas  antes indicadas tienen por el contrario la  ventaja de que 

es ajustabla la  zona de apriete para el alojamiento de la  parte a ace 

piar, de que las mordazas están ejecutadas especialmente rígidas a la  

flexión y de que el momento de flexión sobre las mordazas es muy bajo 

por la  reducción de los brazos de palanca desde los torn illos  de aprie­

te a las garras apretadas. Es edemas ventajoso e l que las fuerzas que 

sirgen del momento de giro están distribuidas sobre varios torn illos de 

apriete.

Mediante las medidas formuladas en las leLvindica- 

ciones secundarias son posibles ventajosos perfeccionamientos y mejo­

ras del acoplamiento indicado en la  reivindicación principal.

En e l dibujo se reproduce un ejemplo de ejecución 

de la  invención. Este muestra en la  figura 1 un acoplamiento de engra 

najes de dientes bombeados, en v ista  frontal, parcialmente en sección 

la  figura 2 muestra una sección por la  linea 1 1 - 1 1  de la  figura 1 , la  

figura 3 muestra una sección parcial sim ilar a la  figura 2 .

Un casquillo de arrastre 10 del acoplamiento de 

engranajes de dientes bombeados tiene en su pared interior un dentado 

recto 11  en el cual engranan dos coronas dentadas 12 y 13 , separadas 

una de otra, con sus dentados exteriores bombeados. La corona dentada
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12 está desarrollada aproximadamente en forma de disco en un taladro 

l4 y en el centro y está atornillada por ejemplo a una brida del motor 

con ayuda de torn illos 1 5 .

La corona dentada 13 tiene una parte 13'a  modo de

brida con el dentado bombeado, y un apéndice 16 que entra en un rebaje

17 del disco 18 . El disco 18 y la  corona dentada 13 están firmemente .

unidos mediante torn illos 19 . Entre ambas coronas dentadas estánd is -  

puestos muelles de compresión 20 que presionan a la  corona dentada 12 

contra un anillo  de seguridad 21 y a la  corona dentada 13 contra una 

tapa 22.

En el lado frontal plano 18'de l disco están f i j a ­

das dos mordazas 24, 25 en forma de segmento circu lar. La mordaza 25 és 

tá atornillada al disco 18 con ayuda de un torn illo  27 que presenta 

una cabeza 26 cónica. También la  mordaza 24 está unida con el disco 22 

con uno de estos torn illos 28. L̂ s mordazas están alojadas con pequeña 

holgura sobre estos to rn illo s . Los ejes de los torn illos  27,28 se ha­

llan  por una parte cerca del contorno exterior de las mordazas y por 

otra parte cerca de sus caras de apriete planas.

Entre ambas mordazas 24,25 se forma un intersticio  

que constituye la  denominada zona de apriete. En esta zona de apriete 

entran garras 29,30 del objeto a acoplar con el dispositivo de acopla- 

niento. Para juntar ambas mordazas 24,25 sirven dos torn illos  presores 

31,32 que están dispuestos en taladros 33 , 34 alineados axialmente, que 

atraviesan las mordazas. En la  parte superior del taladro 33 está dis­

puesto un bulón de presión 37 en forma de rod illo s , sobre el que se apo 

ra la  cabeza 31 cbl torn illo  de apriete 31. En la  parte in ferior del ta 

Ladro 34 está alojado asimismo un bulón de presión 38 desarrollado c i -  

.indrico en el que está enroscada la  rosca 3 1 " del torn illo  de aprie­

te 31. De este modo está dispuesto también el torn illo  32. Los torn i- 

.los se hallan cerca del plano de simetría del acoplamiento, es decir i
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entre los torn illos  27 ; 28 que constituyen el punto de giro para las 

mordazas. Con los torn illos  31) 32 se presionan en dirección radia l 

a las garras 29, 30 ambas mordazas 24,25. Las mordazas 24,25 están 

alojadas sin holgura, pero sin embargo girables, sobre los tomiHos 

cónicos. Si se aprietan los torn illos  de apriete 31¿ 32 las mordazas 

24, 25 se giran alrededor del eje de los torn illos  27, 28, con ésto se 

aproxima mas el punto de giro la  mordaza qu.e se ha lla  frente al punto 

de giro. Al no estar apretadas, ambas mordazas se presionan separándo­

se mediante un muelle de compresión 36, y concretamente tanto como lo 

permitan los torn illos de apriete 33-! 32 debido a su situación momenbá 

nea.

Como se ve en la  figu ra 1 , el brazo de palanca 

L^ desde la  garra 29 al torn illo  32 es relativamente pequeño. Esto mis 

mo es válido para el brazo de palanca L^ desde el torn illo  31 hasta el 

centro de la  garra 30* Bn ambas garras actúan las fuerzas F. Debido 

a los brazos de palanca L ^ ^  relativamente pequeños, los momentos de 

flexión que se ejercen sobre las mordazas no son muy grandes. Estos 

no son perjudiciales especialmente a las mordazas, porque su momento 

de residtencia, que existe en e l lugar mas alto de los segmentos c ir ­

culares, es muy grande, es decir las mordazas son extraordinariamente 

ríg idas a la  flexión.

Descrita suficientemente la  naturaleza del inven 

to, asi como la manera de realizarse en la  práctica, debe hacerse cons 

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle, en cuanto no alteraisu principio fundamen­

ta l.
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REIVINDICACIONES

1 .- perfeccionamientos en acoplamientos de engra­

najes con dientes bombeados, con dos coronas dentadas dispuestas con 

sus dentados exteriores bombeados én un dentado interior de un casqui. 

lio  de arrastre, de las que la  primera está unida con un motor o simi, 

la r, y la  segunda con la  parte a accionar, caracterizados porque la   ̂

segunda corona dentada está unida f i j a  a l giro con un disco de salida  

de accionamiento sobre el que están dispuestas girables varias morda- 

zas que con ayuda de medios de apriete son presionables en dirección 

rad ia l a la  parte a f i ja r .

2 .  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  

1, caracterizados porque las mordazas constan de dos cuerpos en forma 

de segmento circular aproximadamente que están dispuestas g i l í e s  con 

pequeña holgura sobre bulones de torn illo  en el lado frontal plano 

del disco de salida de accionamiento.

3. - Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, 
y /o 2, caracterizados porque las mordazas son presionables en direc­

ción radial al objeto a acoplar, mediante torn illos de apriete que 

están guiados y sujetos en cuerpos de alojamiento en forma de rod i­

llo s .

4 . -  Perfeccionamientos según una de las reivin­

dicaciones l a ß ,  caracterizados porque los torn illos  de apriete están 

dispuestos simétricos en relación al eje central del acoplamiento.

5. - Perfeccionamientos según una de las reivindi 

caciones 1 a 4, caracterizados porque las mordazas 24, 25 cuando no 

están apretadas se precionan separándose mediante un muelle de compre-

6 . -  Perfeccionamientos en acoplamientos de en-
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