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Este invento se refiere en general a un sistems de
fguiado de aparcamiento para aparca@iento de aviones en aero
puertos, y més especificamente a un sistema para guiar a
los pilotos de aviones de tal modd.que sean capaces de de-
tener el avién en un punto de parada exactamente predeter-
minado en un lugaf de aparcamiento.,

Los sistemas de guiado de la técnica anterior es-
$4n basados en consideraciones técnicas diferentes de las
del presente inveﬁto. Estos sistemas de la téenica anterior,
de los cuales se.cuentan once en un informe titulado "Par-
king Guidance Systemﬁ(PGS) Sfﬁﬁy For the Internatiorial Arri-
vals Building (AIB) at J. F. Kennedy International Airport"
¥ preparado por los Aviation Technical Services, adolecen
de serios inconvenientes, en particular en lo que respecta
a su capacidad de cobertura de wa gran variedad de tipos
de aviones, y en lo que respecta a su precisién. En ciertos
casos el piloto'tiene gque volver su cabeza con el fin de
descubrir la sefial de detencidén, y con tiempo malo, por
ejemplo nieve y aguanieve, pueden bloquearse las sefiales de
informacidén y otros dispositivos de sefializacién.

El objeto principal del invento es crear un siste-
ma'del tipo indicado que satisface todos los requerimientos
en cuanto a figbilidad, flexibilidad y precisién y que estd
destinado esPecifiEamente a que los aviones gue llegan a
aeropuertos civiles se detengan ekac%amente en los disposi-
tivos de embaryue de pasajeros o en o?fos puntos de deten-
cién exactamente predeterminados en las instalaciones de
aparcamiento del aeropuerto.

Otro objeto del invento es disefiar dicho sistema

de tal modo que sea aplicable a todos los tipos de aero-
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| puertos conocidos en la actualidad; el sistema puede ‘tam-

foes

bien estar preparado para tipos futuros de aviones,

’ Se consiguen estos y ofros objetos adicionales de
acuerdo con el invento por el hecho de que el sigbema de
guiado de aparcamiento indicado en lo precedente comprende
una unidad Yransmisora situada en la regidén de ia ingtala-
cibén de aparcamiento percibiendo dicha unidad el paso del
avién y estando conectada a una wnidad de informacidn que
informa al piloto de.la longitud de la distancia remanente
hasta el punto de de%encidn y el momento en que dicho punto
de detencidén se alcanza.

Se deséribiré a continuacién con mayor detalle uha
realizacién prefefida del sistema de guiado de aparcamieﬁfo
con referencia a los dibujos que se acompafian, en los cua-
les .

_ Ia figura 1 es una vista en planta esquemdtica de
w edificio de llegadas de aeropuerto equipado con fres dis
positivos de embarque de pasajeros, estando aparcados dos
aviones en sus respectivos dispositivos de embarque y ruvdan-
do un tercer avidn hacia su dispositivo de embarque para
aparcar con la ayuda del sistema de guiado-de aparcamiento
del'invento asociado con dicho dispositivo de émbarque;

la figura 2 es una vista lateral esquemdtica del
tercer avién a una distancia mas corta del dispositivo de
embarque, que estd controlado por el sistema del invento;

la figura 3 es una vista esquemética del disefio y
funcidén del sistema.

In las figuras 1 y 2 estéd represéntado un edificio

1 de llegadas de aeropuerto equipado con tres dispositivos

2, 3, 4 de embaréue de pasajeros que responden al disefio
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de la téenica anterior. Estd . asociado con cada dispositivo
de embarque un sistema 5 de guiado de aparcamiento de acuer-
do con el invento., Siendo los tres sistemas idénticos en -

cuanto a disefio y funcién, solamente se describird con ma-

] yor detalle el sistema 5 asociado con el dispositivo 4 de

embarque representado en el extremo de la izquierda de la
 figura 1. Se observari que el ntmero de dispositivos y sis-
' temas de embarque del invento puede ser variado, por supues-
to, de edificio a édificio ¥ que el sistema del invento pue-
de ser utiliéado sin!un dispositivo de embarque del tipo
ilustrado. N .

En la realizacidén preferida ilustrada, el sistema
5 comprende como componentes principales una wnidad 6 trans-
misora, wna wnidad 7 de informacién y una unidad 8 de ac-
cionamiento de pulsadores.
' La unidad 6 transmisora estéd formada como wma pla-
ca 10 embebida permanentemente en el suelo en la regibén de
las instalaciones 97de aparcamiento situada laferalmente
respecto al dispositivo 7 de embargue. La cara superior de
diéha placa estd a nivel con la'superficie superior de la
zéna 11 de esﬁacionamiento de hormigén 0 asfalto que la ro-
dea y puede tener dimensiones de, por ejemplo, 10 x 1 me-
tros. Estdn embebidas en la placa 10 wna pluralidad de ele-
mentos 14 transmisores que se sigﬁen sucesivamente entre si
en la direccidén del recorrido 13 del avidén 12. Se pretende
que la rueda 15 de morro del avién pase sobre dichos elemen-
tos 14 transmisores que estén formados por contactores. alar-
'gados, por ejemplo microcontactores de cinta, que se extien-

den transversalmente y estén separados a distancias iguales,

por ejemplo de 0,5 metros, en la direccidén del recorrido 13.
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Para adaptacién de los contactores 14 al tipo de
avién 12 a ser aparcado, es decir a la distancia enfre la
rueda 15 de morro del avién y su puerfa 16 frontal de em-
barque y desembarque, de modo que dichg puerta, que estsd
representada en la figura 2 por lineas discontinuas, pues-
t0 que estd situada sobre el costado opuesto, esté situada
en pogsicién frente a la entrada-salida 17 del dispositivo de
embarque de pasajeros, dichos contactores 14 pueden ser co-
nectados selectivamente en grupos 19 de cinco comtactores
en el caso .ilustrado por medio de la unidad 8 de pulsadores
que estd instalada preferlblemente en el panel 18 de control
del dispositivo 4 de embarque de pasajeros. Los prlmeros '
cuatro contactores 14,segin se ven en la direccidn del re~
corrido 13 del avién 12, informan al piloto a través de la
unidad 7 de informacién de la longitud de la distancia rama:
nente, por ejemplo 2, 0 ; 1,5 ; 1,0y 0,5 metros, y el quin-
to informa al piloto de que se detenga en el punto 20 de pa-
rada, Cuando la rueda 15 de morro del avién pasa soBre los
primeros cuatro contactores el piloto puede de este modo
decelerar el avién 12 con el fih de detenerlo finalﬁente
con exactitud en el punto 20 de parada guando la rueda de
mofro actla sobre el quinto contactor.

‘ In vez de estar formados por contactores, los ele-
mentos 14 transmisores pueden ser, por ejemplo, células fo-
toeléetricas w otros elementos que emiten rayos de luz in-
terrumnlbles u ondas sonoras.

En 1a realizacién ilustrada la unidad 7 de 1nformap
cién estd realizada en la forma de un instrumento 21 indica-

dor montado sobre el edificio 1 terminal enfrente del pilo-

to ¥ que tiere un nlmero de lémparas 22 y 23 indicadoras
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correépondientes al ndmero de contactores 14 en cada grupo
doras indican la longitud de la distancia remanente, por
ejenplo 2,0 ; 1,5.; 1,0 ; vy 0,5 metros} e informan al pilo-

to de que se detenga en el puntAo 20 de parada. Das limparas

.cia remanente pueden ser de un color, por ejemplo naranja

y de una tonalidad mas intensa, mientas que la lémpara 23
indicadora para parada es adecuadamente roja. Ademss, el
instrumento- 21 indicador incluye preferiblemente varias lém-
paras 24 indicadorasjque indican el respectivo tipo de avidn
de modo que el piloto sabe anticipadamente que est4 conecta-
do el grupo 19 correcto de contactores 14.

BEn vez de las lémparas 22, 23 y 24 o como comple-
mento de las mismas, el instrumento 21 indicador puede emi-
$ir sefiales aclisticas de cardcter diferente o tener indices
gue seflalan marcas corresnondientes a la longitud de la dis-
tancia remanente y al momento de parada.

Altemativamente, el instrumento 21 indicador pue~
de estar montado en la cabina de mando del avién frente al
piloto, en cuyo caso la informacién ?rocgdente de los con-
tactores 14 puede sgr'énviada gl avién mediante transmisién
sin hilos, por ejemplo por radio.

En wna realizacidn alternativa la wnidad 7 de infor-
macién puede estar suplementada o tomer la forma de una cin-
ta de sonido que puede ser puesta en m&vimiento por uno de
los contactores 14 en el grupo 19 de contactores conectado
sobre el cual pasa el avidn en primer iugar, informando di-

cha cinta de sonido al piloto de la longitud de la distancia

remanente e iﬁforméndole sobre el momento de la detencidn.
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La cinta de sonido puede estar conectada indistintamente a
-hn transmisor de radio situado, por ejemplo, en la ftorre de
control de tréfico aereo, o en cualquier lugar fuera del
avién y enviar la informacién al piloto, o puede estér gi~
tuada en wn registrador de cinta instalado en el avién.

Como ya se ha mencionado, la unidad 8 de pulsado-
res estd instalada preferiblemente en el panel 18 de control
del dispositivo de embarque de pesajeros de modo que el ope-
rador, qué acéiona dicho dispositivo a la posicidén correcta
con relacién a la puerta 16 del avidn a la llegade del avidn
1é al dispositivo de embérque, puede oprimir el pulsador ?5
correspondiente al tipo del avién que llega con 1o cuaizié
lémpara 24 indicadora para este tipo se enciende sobre-el‘
instrumento 21 indica&or vy el piloto es informado de que el

grupo 19 correcto de contactores 14 estéd conectado.
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REIVINDICACIONES

Tos puntos de invencidén propia ¥ nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

1l2,- Un sistema perfeccionado de guia para aparca-
miento, éara guiar a un filoto de avidén de.tgl modo que sea
capaz de detener el avidén con precisién satisfactoria en
un. punto de parada exactamente predeterminado en un lugar de
aparcamiento, en donde est4 dispuesta una unidad transmiso-
ra en la regién del lugar de aparcamiento para percibir el
paso del avién y estd conectada a una unidad de informacidn
que informa al piloto sobre la distancia hasta el punto de
parada y cuindo se alcanza dicho punto. ' .

28, Un sistema de acuerdo con la reivindicacién. .

12, en donde la unidad transmisora comprende una pluralidad

' de elementos transmisores dispuestos sobre el suelo o en el

mismo que se siguen sucesivamente entre si en la direccién
del recorrido del avién, sobre 'cuyos elementos transmisores
pasaréd la rveda dermorro del avidn. _
32,~ Un sistema de acuerdo con la reivindicacién
22, en donde los elementos transmisores son conectables se-
lectivamente en grupos de tres, y preferiblemente cinco o
m4s elementos, de acuerdo con el tipo de avién a ser apar-

cado, informando los elementos de cada grupo, excepto el

Witimo elemento visto en 13. direccidn de recorrido del
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evién, al piloto, a través de la unidad de informacién, de
la distancia restante mientras que el Gltimo elemento indi-
ca al piloto cudndo ha de detenerse a través de la unidad de
informacidn. '

8,~ Un sistema de acuerdo con la réivindicacidn
38, en donde al menos los elementos transmisores de cada
grupo estén separados en distaﬁcias iguales en la direccidén
de recorrido del aviér.

8,~ Un sistema de acuerdo con cualéuiera de las
reivindicaciohes 22~42, en donde los clementos transmisores
estén formados por contactores alargados dirigidos transver-
salmente a la direccién de recorrido del avidn. |

62,~ Un sistema de acuerdo con la reivindicacidﬁ
52, en donde los conbactores funcionan segin el'principio
de onda de presién. - '

78,- Un sistema de acuerdo con la reivindicacidu
52, en donde los contactores funcionan seglin el principio
de cambio de resistencia por deformacién.

89.; Un sistema de acuerdo con cuglquiera de las
reivindicaciones precedentes, en donde la unidad de infor-
macidn estd realizada en la forma de un instrumento indica-
dor que tiene varios elementos indicadores correspondientes
al nimero de elementos transmisores incluidos en cada grupo,
indicando dichos elementos indicadores la diétancia restan-
te e informando al piloto sobre cuéndo ha de detenerse.

é.--Uh gistema de acuerdo coﬁ la reivindicacién
82, en donde el instrumento indicador tiene también un ele-
mento indicador que indica el grupo de elementos transmiso-

res conectados y de este modo el tipo de avidn a ser guiado.

104.- Un sistema de acuerco con las reivindicaciones




10

15

20

25

30

h 071% .

Hoja nGm. 9

82 y 92, en dondé los elementos indicadores emiten luz y.(o)
sefiales acisticas cuando son activados por los elementos
transmlsores. .

l1g,- Un 51stema de acuerdo con las reivindica-
cionesr8§ v 92, en donde 1os elementos indicadores son In-
dices que, cuvando son activados por los elementos Transmi-
sores, seflalan marcas correépondientes a la longitud de la
distancia restante y al momento de detencidn,

122,~ Un sistema de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 82 -11a en donde el instrumento indicador
estd dispuesto en la cabina de mandos del avién, sobre tie-
rra delante del avién, o en vn edificio terminal frente al
avién. ‘

132,~ Un sistema de acuerdo con cualquiera de laér

reivindicaciones 12-82, en donde la unidad de informacién

| estd realizada en la forma de una cinta de sonido que puéde

ser puesta en movimiento por uno de los elementos transmi
sores en el grupo conectado que es pasado por el avidn en
primer lugar y que informa al piloto de la distancia res-
tante ¥ le indica cuépdo ha de detenerse.

1l48,- Un sistema de acuerdo con la reivindicacién
138, en donde la cinta de sonido estd conectada a un trans-
misor de radio sitvado fuera dei avién y que envia la infor-
macién al pilote.

158,~ Un sistema de acuerdo con la feivindicacién
13E,I§n donde la cinta de soﬁido est4 contenida en wn re-
gistrador de cinta instalado en el avidn. |

162,~ 'Un sistema de acuerdo con la reivindicacién

38, en donde la conexién selectiva por grupos de los elemen-

tos transmmsores del tipo de avidén se reallza por medio de
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‘una unidad de pulsadores que estd instalads preferiblemente
pen la ftorre de control de trdfico o en un panel de control
para el dispositivo de embarque de pasajeros en el cual ha
de ser garcado el avién. . »

. 178,- Un sistema perfeccionado de guia para apar-
camiento, para guiar a un piloto de avién. |

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-

cede, representado en 1os'dibujos gque se acompafian y con
los fines que se han'esizecificado.

Esta Mémorisﬁ. consta de DIEZ hojas escritas a méqui-~

ha por una sola cara. _
Yadria,l 1.0I£.1977

P.A.

M‘ ?'P"“ e Elza
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