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ples, ya si no existen posibilidades de mecsnizacidn pera
-aros de cojinetes sin dividir, ya si los aros de cojinete
sin dividir se fabrican en un tamefio que no permite yo el

.co para un cojinete de rodilles con elevada carga ha sido

| rodadura para la absorcidn de fuerzas que generan momentos

tio)a nom. 1

) ) L e

o 1 invento se rafiere a un rran rqdamiento

en construccidn segrentada para recibir fuerzes que genec-
ran momentos axiales, radiales y de,bésculacién, estando

formados 1o distintos segmentos por dos'seémenfos de aro

qﬁe se apoysn a trevés de c¢uerpos rodantes,

Estos rodamientos grandés se emplean con

prefenencié en aparatos érandes tales como'dragas, grﬁas,

antenas, etc. La construccidn segmentada, entonces, se em-

transporte. .

Le patente n® 115.590 de 1a Repdblica Deno-
crética Alemens se ocupa de la mecanizacidn de teles seg-
mentos de aro de cojinete. La disposicidn de las pistes da
los grandes»rodamientos en la construccidn segmentada co-

rresponde a la de los cojinetes sin dividir. Un spoyo tipi

mostrado en la memoris de 1la D03 n2 2,011.141 de 1e depd~

blica ifedersl Alemsans,.

En les disposiciones ususles de pistas de

axiales, radisles y de besculacion, las construcciones de

ﬁnién conectadas con los distintos aros de soporte se apo-
yén ¥y fijan en dos dismetros diferentes en el aro exterior
y en el aro interior. De este podo se generan en 1os aros

de cojinete fuerzas de torsidn que, sin exbargo, son absor-.
bidas en su mayor parte por tensiones internés ¥, por consi
guiente, en los aros de ccjinete sin dividir ro aparecen de

menera inconveniente. Zn los sros de soporte compuestos de
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.de cojinete conduce forzosamente a un volumen de waterisl

. se medidas contra un debtilitomiento del material en la zo-

. ° : 7 T
un gren rodamiento de construccion segmentada, por el hechd

2

Hoja namn.

segmentos dé aro individuales, estas fuerzas deben ser ab
sorbidas en los puntos de juntas de los distintos segmen-
tos de sro por eleméntos de unidn correspondientes para
que, en este caso, no se llegue a la obtencidn de juntas
sbiertas. La disposicidn de tales elementos de unidn en

la zona de un punto de junta comin de dos segmentos de arg

y de cont truccxon relatlvamente grande, lo cusl es inde-
seable en atenclon a la construccidn del cojinete en CNN~
junto.

Sé tiende en cambio & hacer los grondes 10~
danlentos con un volumen constructivo lo menor posible, dg
biendo entonces los grandes rodamientos de constiuceidn
segmentada, ademds, conseguir todavia ura rigidez maxime
posible de los segmentos de aro contra la flexidn en direg.

ci6n ax1a1 Yy, “1 mismo tlEmpO, dete evitarse una "respd ra-

01on" en los puntos de Junta, ﬁs1 como también éewen tomoy

na de los puntos de junta provocado por la splicecidn de
elementos de guie odicionales de la ejecucidn ususl, por
ejemplo por el expleo de espigas o cuflas, a sater, de mang
ra que se renuncie si es posible en su totalidad sl empleo
de estog elementos adicionales, previstos exclusivamente
L ’ '

para la guia.

El problemg antarior, gue le sirve de hese

al invento, es resuelto de acuerdo con éste, en el caso de

de que en la zona de las pistas, uno de los segmertos de
aro esté hecho como perfil en T en sec01on transversal epr

ximadamente, de une sola pisza, mientras gue el otro segmer
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- te . de ero, ‘en seccion tronsversal, tiere la configurscidn
“ala del perfil'en T, con segmentos de aro unidos de modo |

'en U, que penetran en la zona del slma del perfil en I, ¥

-tro medio de las pistas, del segmento de aro de foria de T

tan empotradas a2 lo largo de las dos superficies leterales

cojinete. Las construcciones de unidn estdn spoyedas sobre

4 Hojn nitm. 3

de un perfil en U de uns sola pieza que abraza en parte al
scltable en el extremo de las dos alss 11bres del perfil

por el hecho de que 1oé segmentos de arb gue se acoplan
uno & otro y gque forman el gran fodamiento, estdn corduci-
doé por alactres de pista insertados, como es conoéido, en
los cegmentos de aro, que salvan los puntos de junta.

Otra cersctericstica es que el nimero de lus
segméntos de aro de corfiguracidn en T en seccidn transvepr
sal asf como el mimero de los segmentos de aro de cdnficu-
racidn en U en seccidn transverssl y el ndmero de los seg-
mentos de aro de retercidn es difarente entre si.

- Los alambres de pista prigmaticos, intrcdu-

cidos con cierre de forma, estdn dispucctos simdtricazente

entre si con relscidn al eje Y, correspondiente al didume-

en seccién trensverssl, y los alambres de pista pera les

filas de rodillos axisles estdn introdueidos 'a lo largo de
la superficie exterior v e 10 lafgo 3ehias dos superficies
interiores del ala, ceparadas por el alwa, Tlentras gue los

alaxbres de pista para las filas de rodl’los radisles, es-

del 2ala.
Gracizs al gran rodamiento de acuerdo con el
invento se consigue que las fuerzas ivtroducidas no repercu

tan ya como fuerzas de torsidn en los segmentos de aro del

el mismo didmetro. - . : ’
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Los slaxbres de pista insertados con cierrg
de forwa en los. segmentos de aro y que galvan los puntos -
de junts tomen a su cargo sl mismo-tiempo la misidn de
¢lemeantos de guia, que de otro modo hen de preveerse adi~
Eionalmente, con lo cual se consigue un pequefio volumen
constructivo, espec:al eiite en la zona de 1as pistas. ®n
este sentido repercute sdemds ventajosamente el kecho de
qﬁe tanto el segmento de aro realizado en forma de T en
1a seccidn transversal como el sopgmento de aro realizado
en forma de U en la seccidn tronuversal ge hagon sin ¢ivi
dir. Graclas a esta forme de,realizacién, el momento re-
sistente contra 1ls flexidn aumenta er la direccion axial
de modo gue la flexidn d2 los segmentos de sro de cojine-
te en el caso de corga axisl del gren rodamient6 disvirnu~ |

ye y se logra una descarga de la unidn de los puntos de

junta. . e -
M =

La disposicidn de dos pistas de rodamierto
redisles, a ambos lados en las superficies laterales del

.

ala en el _segnento de aro de forma de T diszinuye las fue

13

zas que por lo demds han de transmitirse er. 1os puntos de
junta de los :segrentos tamb idn en el caso de introduccidr

de fuerzas rediales. Las fuerzas radiales, erl el caso de

{#)

un .seguento de aro, tal cowo propone el invento, son trang
mitidas en cacde caso directamente desde uno‘de los sermen-
tos de aro spoyado railaLmente 2 smtos lades, a' otro seg-
nento de aro, nO cad1epdo rad‘almente la egecuc1on de una
pieza del cegmento dg aro con forma de U en seceign trans-
versal., Las fuerzas rediales, no se presentan en ias seg-

mentos de aro como tensiones de tracc:on 0 de compresion.

Con esta dlopOSlClon de las pistas en el -]
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‘terminacidn dimensional de dos pistas de rodsdura situsdas

ventajas conocidas de un rodaxi-ato con slambres de picte,

en el cual los sros de cojinetc pueden hacerse de un xzig

mente en el caso de aros de soporte divididos de forma de

vento se ha representado esquemdticamente en los dibujos y

Iteja nam. P

so ‘de un gran rodamiento de construccidn segmenteda se ob-
tiere una ventsja que, en el casq,de un gran rodamiento
sir dividir, repercutiria inconvenientemente sohre la re-

sistencia al giro o 1ls holgura, provocada por una sokrede-

concentricemente entre si que actuan en sentido contrario.

‘Debido & la supresidn de elementos de guis
adicionales en los puntos de junts, la mecanizacidn resul-
ta més sencilla. for ejemplo, se suprime el taladrasdo o el

. i T ’ .
fresado de agujeros o de ranuras. Ademas, se aprovechen. lag

riel mds blsndo sin que tengan que someterse a trataﬁiento
téraico, tal como esto seria neczsario en el caso de coji-
netes normsles sometidos a cargs elevada.

- La suprasidn de un tratamiento térrico ha de

considerarse y valorarce coro una ventaja especial. Precies

segmentos podria producir ura fuerte deformscidn. Sobre to-
. . r
do resulta superfluo en endureciziento o temple superficial

necesario para un cojinete usual.,

Un ejemplo de ejecucidn de acuerdo con el in

esta construccidn se explicard en detslle en lo que sigue.
Los dibujos muestran: '

| La figura 1,‘en seccidn trans§ersal, un seg-
mento formedo por dos segmentos de aro de soporte; y

Lea figura 2, una zona parcisl de un gran ro-

1a 1inea II-II de 1l& fipura 1, a esc:la reducida con respect

damiento compuesto por varios segmertos, en seccidn dads por

o
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—a la figura 1.

Dalmente en 1a direccidn axisl.

‘como en segmentos 12 de retencidn del sro. Zstos distintcs

. « 7
‘seis segmentos de retencion 12

caso de la construccidn de conexign, que admite tambien

Hoja niim. 6

Bn el ejemplo de ejecucicn se trata ée un

gran rodamlento de construccidn segmentads, cargado princi

Un segmento de este gran rodamiento esta
compuesto de un segmento 1C de aro de soporte realizado en
seccién transversal como pérfil en T aproximadamente, de
uns sola pieza, en un segmento de aro 11 confipurado en seg

cidn transiersal como perfil en U de una sola pieza, sof-

segmentos de aro 10, 11, 12 son de longitud diferente, de

manera gue el nizero de 1los segmentos de aro (perfil er 7)
10 y el ndrero de sesmentos de sro (perfil en U) 11 asi co
mo el nimero de los segmentos 12 de retencidn del aro que,
gscoplados uno a otro dan como resultedo el gran rodamients,
jewplo wostrado,. el rran rodemiento

es difTerente. 3n el e

consiste en seis segmentos 10, en cinco seguentos 11 y en
31 numero de los segmentos
12 de retencidn del aro no neczsita corrzsponder al nidmero
de los segmentos 1C ni al de los segmentos 11l.
El segmento 10 configurédo'en forma de T en
1a.zoﬂa de las pistas de rodadura, consistente eﬁ un ala 17
y un alma 14, tiene, con vistas a la construccidn de cone-
xién, que no se "ha representado, ror eJemplo, otra ala 15,
de.modo gue su forma da como reuultado un perfil ern doble
T. Zsta ampliscidn del perfll en T reiv-adicado para el aro.
del seamentb 10 hasta un perfil en doble T no es ohligato-

ria sino que viene deterzinade por la confi guracién de ceds

otras formas de transiccidn cualegquiera.
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.en el didmetro medio de pista de rodadura y como pistas Je

rrespondencia con los cegrentos 12 de aro de retencidn

rrado calven ls junta de dos segmentos.

i - Hoja ntim. f

5l ala 13 esta abrazada parcialmente por e1)

segmento de aro 11 (perfil en U) los extremos de cuyss slab

|

ibres sirven como apoyos para los segmentoa 12 de aro de -

retencidn y que, por medio de. tornillos 17,estén unidos de

mcéo solteble con el segaento 11 (perfil en U)

Unos slarbres prigmaticos 18 1ntroduc1dos

con cierre de forma en los segmentos de sro 10, 11 sirven

como pistas pors los cuerpos rodantes 2C conducidos en jau

1,

las 19. Sn correspondencia con la magnitud de la darga del
cojirete, las pistas se preién en una o mds filas,

La disposicidn de-los alambres de pista 13
entre si es simétrica referida 8l eje Y corfespondiente Y
didzetro central de la pista;del 5egmeﬁto de aro.lo de for
me de T en seccidn transversal. A ‘ -

Para lss filas axiales de rodillos, los.a1gﬂ
bres de pistas 12 se.han introducido como pistas de sopor-

tes -de dos filas- a lo largo de le superficie exterior 133}

cidn sizétricamente a lo largo de las dos superficics

H‘

reten

interiores 132 del ala 13 separadas por el alma 14, en co-

que penetran en la zona del ‘alms 14, mientras que Ios'alag
bres de pista 1é purg les filas radiales de rodillos se han
introducido a lo largo de las dos superficies leterales 133
del ala 13. Pafcialmepte, varios slambres de pista 18 se en
c&gntran en un er.'rante uno junto a otro, empleandose en col
rrespondencia cor 3u lengitud de modo gue, ol fuxtaponer

los distintos se;maentos para formar el aran rodah*ento ce-
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Los puntos de invencidn propia y nuevs que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
teﬂte de Invencidn en Jspafia, por VIIKTE afios, son los que
sé recosen en las reivindicaciones siguiéntes:

12.- Perfeccionamieatos introducidos en un
rodaziento de grandes dizensiones construido por segmentos,
destinado a stsorber fuerzas axiales, rodisles y fuerzes
qgue generan momentos de vuelcos éstando formados los segien
tos individuasles por dos segnen;oé de anillo que se apoya
a través de cuerpos de rodamiento, caracterizados porqde_en
le zona de las,pistee, ung de los gegmentos-de,anillofesté
realizado, =n seccidn tronsversal, sproximadamente como rég‘
fil en T de unsa piezé, rientres que el otro segmento de ani
1lo, en seccign transversal, ests cogfigurado como perfil
en U, de una pieza, que abraza parcialmzente el ala del per-
£il en T, con segmentos de anillo de retercidn unidos de
forma soltatle en el extremo de las dos alas libres del per
fil en U y que penetran en la zona del slma del perfil en T
& porgue los segmentos de arillo contiguos, qﬁe Torman el
rodamiento de dimensiohes_grandes, estén conducidos por pig
tas o alambres de pistaé que ralvan los puntos de jurta y
que estdn insertadss, tel como es de por si conocido, en log
segmentos de anillo.. ' .
28.. Perfeccionsmientos segin la reivindica~

cidn l§; caracterizados porque el nimera de los segmentos‘
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Lde arillo reslizados en seccidn transversal como perfil en
T esi como ¢l rdmero de los segzentos de anillo realizados
en seécién trensversal como perfil en U y el pumero de seg
rmeptos de anlllo de retencidn son diferentes entre 31.

3~ - Perfecc1onam1entos segun las reivindi-~
caciones 12 Y 2—, caracterizados porque las pistas prigma-
ticas insertadss con cierre de forms estdn dispuestas simd
tricamente una respecto a otra, referidas al eje Y del seg

| ., .
en seccion trznsversal tiene

mento de asnillo que ‘forma de
T, ¥ gue corresponde al didumetro m:edio de pista.
42.- Perfeccionamientos segin las reivindi-

caciongs 1€ 8 33, éaractérizados porque las pistas pers las
filas de rodillos axiales estdn insertadas a lo largo de 1la
supersficle exterior y a lo largo de 1lss dos superficies in-~
teriores del ala, separadas por el alms, mientras que ies

pistas para las filas de rodillos rediales estdn ircrus:a-

das a lo largo de laes dos superficies laterales del als.
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RODAVIZINTC DE GRaliD] ‘S DIMZELS

Tal.y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos qﬁe se acouwpafion y pa
ra los finés que se han especificado..

.Esta Xemoria consta de nueve hojas éscritas
a'méquina por una sola cara, .

Kedarid, 2200119
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