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En nuestrs solicitud de patente espafiola n® 459;155 -
se describe y reivindica un aparato de bombeo para la inyet-
cién de combustible destinade al suministro de combustible &
los motores de combustidn intama. ¥ de la clase éue comprende
ung hombg de inyeccié’n;- una bomba de alimentecidn pars sumiee

nistrar combustible bajo presién a ls bomba dé inyeceidn; un
- miembro movible axisimente dispuesto en un cuerpo ciroundante;

un orifiecio ajustablé definido por el miembro y el cuerpo; de

'términanao el tomafio de dicho orificio la cantidad de combus~

tible suministrads al motor en cada carrera de inysceién por

la bombe de inyeccidn, mm pese centrifugo pivotante que actia
sobre un exiremo del miembro y empuja al miembio en una direg
eibn axial para reducir el tamafio de dicho orificio, un mieww

- 1le regulador que actia para empujar el miembro contra la -

aceidn ds dicho .peso; un medio ajustable por el conductor pa-
ra variar la fuerza ejercids por dicho muelles de modo que el

‘peso, el muelle y ol orificio juntos constituyan un regulador

para controlar la velocidad del motor asociado de scuerds con
la posicién del medio ajustable por el conduc'bor; un miembro
de reaccidn para el pivote de dicho peso, medios eldsticom, -
actuando dichos medios eldsticos para empujar el miembro de =
reaceidn y pivotar en opOs_icié’n a dicho muelle regulador y un

amoktiguador que actda para limitar la cadencia de movinlento

. del miembro de remccifn contra la accién de dichos medios w—

gldsticos cuando se incremente la fuerza ejercida por el muew
1le r‘egu-lador“;

Con tal aparato, cuando funciona el motor a baja velo

 cidad y el conductor efedhia el movimiento de dichos medios

para incrementar la fuerza ejercids por el muelle reguladory

ge produce inicialmente un incremento en la cantidad de ocombug
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tible suministrada al motor a cada carrera de inyecci@.; que-
ez permitido por el movimiento hacia dentro del peso, Zsto va
seguido por un incremento gradual de la cantidad de combusii-
ble suministrada al comprimirse los componentes del amoxtlgug
5,, dor bajo la fuerza incrementade ejercidas Bsbte incremento gra
dual de la cantidad de combustible suministrada pexrmite la we
aceleracidén del motor sin sobrealimentacidn de combustible lo
que, caso de ocurriw, conducirfa a la produccidn de humo excg
, givo en el escape del motors _
10+ El medio eldstico actda pars restituir los componen—
tes del amortiguador a su estado originel cuando es movido el
medio ajustable por el conductor pars reducir la fuerza ejer-
cida por el muelle reguladors Se ha comprobado no obstante ~
que gl producirse una aceleracidn repenting del motor a conws
15, . tinuscidn de la deceleracidn; sin tenmer tiempo suficiente pas=
ra que vuelva a rellenarse el amortiguador; Be p:boduce un htle
mo indebido porque no puede tuner lugar la acoifn amortiguado
o, deserita mds arribai
El objeto de la invencidn es proporeionar tal aparato
20, en una foma simple ¥ conveniemtei ‘
' De acuerdo con la invencién, en un aparato de la cla=
se especificada, la cdmara del amortiguador lleve en comunicg
e:!-d'n. con ella un paso conirolado por vélvula a través del e
~ cugl puede entrar el 1{quido en la cdumara amortismadors a uns
25, cadencia sustanciglmente no restrdingidas
| Se va a descxibir ghora un e_:]emﬂw de un aparato de -
bombeo de combustitle de acuerdo con la invencidn; oon refew
rencie & los dibujom que se aoompaﬁan’:
A Ia figura 1 es una ilustracién e-séuané’t;!,ca del ciroui
30s %o de fluldo del spavato, ¥ |
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Ie figura 2 es una vista de costado en seccidn de una
poreidn del aparato vista de perfil solamente en la figura 1o

Con referencis a la figura 1 de los dibu;]os; el aparg
to aomprenda una parte de cuerpc en la que estﬁ apoyado Un -
miembro ﬁistri‘buidor cilfndnco giratorio 10 que estd repre«-
sentado en el dibu:}o en eiete paxrtes oada wg, de 1as cugles .~
corresponde a una seccidn particular a 1o largo del miembro -
d:.stribu:.dnr'. ElL miembro dfstribuidor esta adaptado para ser

o _ arrastra&o en rela.ci&n cielioa con: el motor con ol que ogtd =
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agocizdo el gparato ¥y en un punto del mienbro distrd buidor es:
ta. ‘formado un agujero que se extiende transversalmente 11 en
el que estd montado un pax de émbolos de bombeo oseilables 12
i{odeando' al miembro distribuidor en este —pun't:a hay tna leva. ~
anular 13 que tiene en su periferis interns wna pluralidad de
pares de 16bulos de leva digmetralmente ﬂapuestos. Los 16‘bu-
los d¢ leva actdan por med:!.q.cién de rodillos respectivamente;
por rotaoie‘S'im del miembro distrituidor; para mover los émbolog.
de bombeo 12 haoia dentro para expulsar asi el combustible w
cox‘ﬁ;enido dentro del agujero transversal 11i Ies. émbolos de =
‘Bombeo 12 jumto con los 1ébulos de leva constituyen uns bombe
de ﬁmyeccﬁni-

' EL agafero transversal 11.commica con un paso 16 ciu_g
s “extiende dentro del miembro distribiider 4y este pasc compe

- nica en un punto con un paso de enti-{e’ga. que se extiende hacis

25* fuera 14 que coincide sucesivamen-be; ‘euando gira el miemﬁro -

L ‘aismmaor, con ung plura.'lidad de orificios de salida 15 —

30,

' formados en la parte e cuerpoe Egtos orific:toa comtmi cany. dn

rante su uso; con boquillas de inyecc;Gn dispuestas respecti~

‘vamente pars dirigir el combustible dentro de las respectivas
Vcé?'maras de combustién del motor asoocindos
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El paso 16 comunica por medio de una vilvula de reten
¢ién 17 oon un paso 18 y estie paso puede ser puesto en comunt
eacidn con un extremo de un agujero que conbdione una lanzade~
ra .deslizable 19 por medio de una vdlvuls gira%oria, 20, El ex
tremo antes c¢itado del aéujero ‘puede ser puesto en otro8 MO
mentos, como e explicard, en comunioacidn con un paso de ali
mentacidn 21 por medic de una vilvula giratoria 22,

Bl otro extremo del agujerc Que contiene la lanzadera
19 puede ser puesto en commicacidn con ung fuente de combugm
tible a alta presidn por medio de una vdlvule giratoria 2'3 o
con una fuente de combustible a baja presidn por medio de una
vilvula giratoria 24. las vilvulas 20, 22, 23 y 24, -Gado que-
estdn formadas en parte por el miembro dis‘bribuiﬁor,i:' son go=-=
cionadas en relaoidn cfclice aon el motor, Ademds tembin L
€ montada sobre el miembre distribuidor una bomba’ de alinen~
tacidn 25 del tipo de paletas rotativas. Ia bomba tiens una =
entrada 26 y una salida 27 y la entrada comunica con una ali-
mentacidn de combusiible 275 por medio de un par de unidades’
filtrantes, 28, 29 y una bomba impelente 30-la cual estd pre=
vista para asegurar la alimentacidn de combustible a la bomba
de al.imenfé.oﬁn. la presién de salids de la bomba de alimenta
¢idn es controlada por una vélvula de seguridad 31- cuys fifie
cién serd desorita mds adelante, Ia salida 27 de la bomba de”
alimentacién comunica por medio de un paso 345 ¢son la va'lvula
23 cuya finalidad ya he gido explicads, 7 '

ElL funcionamiento del aparato deserito hastas aéu:f' es’
como sigue. Con las partes del:aparatoc en las posicilones mose
tradas en la figura 1 el combustille fluye desde la salide d&
la bomba de alimentacién por medio de la vdlvula 2;3 al otro -
extremo eitado del sgujero que contiene ia lanzaders 19; ) P
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lanzadera 19 es desplaszade por consigulente interiormente ha=

cig dicho primer extremo del sgujero y el combustible se degs
plaze desde este extremo del agujero y fluye por medio de la

. . vilvila giratoria 20 ¥ la vilvula dé retencidn 77, al paso 16

¥ en particular el egujero 11: Ios dnbolos de este agujero sm
movidos hacis fuera en ima cantidad dependien:l:e de la cantime
ﬁa.d de combustible desplazada por la lanzaders 19.

, Durmrbe la rotaci&n continuada del miembro distribul—
c‘ior, el paso 14 se pone en coincidencia eon un orificio de 8g
1%dn 15y durante este tiempo los émbalos 12 son movidos inte
riormente y ¢l combustilble es desplazado desde el agujero al
cilindro apropiado del motor. Igualmente durante este tiempo
se cierran las vélvulas gira-borias 20, y 23 ¥ se abren las Vé“.l

L vulas 22 ¥ 24 de modo que fluya. el combus‘bible -1 dicho primer
5.

extremo» del agujero que con‘biene la lanzadera 19 que se muevd

por consiguiente hacia fuera en direccifn del otro extremo ==

dei‘ agu;}ero’c I»a cantidad de combustible que es suministrada 4-'-'-

' al agufero que contiene la lenzadera es conirolads por ung

valvula dosificadora 33 que serd descrita mds adelante ¥- 1a -

,_misma &etermina. por conaiguiente la cantiaad de combustible « -

que es suministrada a la bomba de inyeoci&n dura,m:e una carrg
ra de llenadc ¥ . por lo tanto la oa.ntida& de. oombusti'ble que =
es smninistra&a; 2l motox a.sociado en cada carrera de inyeed.&n

.de 1a bom‘ba de inyecci&n. Durante 19, rotacﬁn continuada - del
miembro distr:.baidor se repite el proceso descrito y se sumi-

nistra combustible a los cilindrns del motor sucesivameubea
Se . observaré que 1o lengzaders 19 determing la canties -
dad maxima. de com‘bustible que puede ser suministrada por el -

‘aparato en -cadaA carrera de inyeccidni Este cantilad méxima do
. combustible varfa de acuerdo.con la velocidad del motor para..
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proporcionar la configuracidn de la caracteristica ds combusw
tible mdximo ¥ para tel fin se hace variar el desplazamiento
méximo de la lanzadera 48 acuerdo con la velocidad del motor
Ie langadera 19 estd provista de unz porcidn terminal extendi
da que pueds cooperar con wna superficie de leva 34 formada =
en un pletdn cargado por resorte B ® pistén es movible con
tra la accién de su muglle por medio del combustible bajo pre
sién suministrado a un extremo del 0ilindro por modic de um =
pagso 36, Ia prestén del combustible ciue es suministrado al pa
s0 es dependiente de la velogidad a 1z que es arrastrado el =~
sparato ¥ el motor asociado y el modo en ciue se deriva sers =
explicado posteriormente. El ofecto es qﬁe la posici—[fn axigl
del plstén 35 serd dependiente de la velocidad del motor aso-
ciado y de este modo el recorrido pemitiqo ds la lanzadera -
19 erd tamiddn dependiente de la velocidad del motory _
Se ha previsto tambﬁn wn miembro aocionable POr pré=
si&n de ﬂuido- bajo la forma de un serv.opd.at-&n 39‘ ¥ ol mismo
eeté coneatado con el anillo de leva 13 por medio de una cla=
yijss EL pistén 39 estd provisto de wn agujero on el éue_esté
montada une servovilvula cargada por resorte 38 que controla.
la admisién o el escape del combustible é'preaign en el extre
mo del oilindro que contiens el pistdn 33 EL combustible be-
jo presidn es obtenido en la salida 27 de la bomba de alimeme
taeiﬁﬁ yla samlvéwla_sa es sometida a una presi&a ex:!_;site&
te en un conducto 45& Cugndo aumenta eqta';: presidn; la servo—
vilvila 38 es movida contra la acolén de su carga eldetica ha
cie la izquierda como puede verse em la figura 1y el servo-=
pistén 30 seguird este movimiento desylazando asi el anillo =

" de leva 13 emgularmente y alterando la temporizacién de la ip

yecc-ié"n de combustible en el motori
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Considerando shora la vdlvula dosificadora 33. Ia mig
ma, GOmprénda un manguito 40 que estd fijado dentro del cuerpo
dei aparato, Dispuesto dentro del manguito hay un miembro de -
vietago movible axialmente 41 sobre uno de cuyos extremos age
tﬁ’a un mecanismo de peso cembrffugo que serﬁ deserito con mds
detalle con referencia a la figura 2 pero que incluye un par
de pesos centrifugos gue son girados a una velocidad' directaw~

mente proporcional a la velocidad a la que es acoionado el mo

, tory
10.

Exbendléndose axiglmente dentro del miembro de vﬁsta-»
g0 hay un agujero 46 éue en su extremo ad&acent'e- al meca:ﬂ.mp:
de peso estd cerrado por un taptfni Igualmente a media distan~
cia de su extremn;. el agujexs estd provisto de un reductor 4'_1-‘.
En su extremo opuestoé el ggujere 46 es obturado por un miems
bro de vélvula 43: ciue es cargade por un muelle de c,ompres-igh
helicoidal 49, EL extremo opziesto del muelle de compresidn he
1i(;oidal es cogido por un medio ajustable por el conductor e
gue comprende un tope movitle 50y la_posicién axial del tope
y de este modo la fuerza que es ejercida por el muelle 49 pug
de ser ajustada por medio de uns leva '31 conectada g un pedal
de control de un vehfeulo del gque forma parte el motor asocig
doi Ia poreidn del agujerc 46 que es 'cerrada por ol ta.pﬂn; se
eneaen%ré en comunicacicfn constante con el conducto 45 1o que
ge consigue por una renura, cireunferencial 52 formada en ol -
miembro de va'stago ¥ que esté en comuniéaeiﬁn constante con -ﬁ
wm orificio del manguito 40 y en commicacién con el conducto
45; El otro extremo del paso 46 se encuentra en comunicacidén
por medio de un reductor 53. con otra ranura circunferencial
54 formada en el miembro de vdstago. Pormado en el manguito =
hay un orificio 55 que comunica con el paso 51 y el orifieio
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55‘ sotd dispuesto de tal modo gque la ranura 54 pueda goinclem
dir parcislmente con el mismo con vistas a definir un 0x:i Lieem
c1o ajustable a través del cual puede fluir el combustible &
la bomba de inyeccidn desde la bomba de alimentacién cuya sa=
1ida 27 estd en comunicacién constents con la ramire cirounfe
rencial 54: | ' ‘
Ia porcién derecha del agujero 46 se encuentra en co=
municacién constante ¥ no restringida por medio de otra ranle
ra qircuni’erancial ¥ un erificio 56, con el paso 56 que gomqé.
nica con un extremo del cilindro conteniendo el pistén 3‘5-5. -
Adends de eso el orificio 56 se encuentra en comanicacién con
la céx’nara. que contiene el muelle 5_7 que carga el mi;embro de o=
vélvula 58 de 1a vélvula de seguridad 31 « El muelle 57 empuja
el miembro de vilvula 58 hacia 1a'posic£6n cerrads en la que .
no se derrama combustible en la salida de la bombé de alimen-
tacidni Finelmente; se ha formado en el mangwito un par de =
oririoios espaciddos y en comunicacidn 59, 60, El orificio 59
se encuentra en comunicacién constante con la ranure circunfe
rencial 54 y 6l 61*121010 60 puede coineidir en un grado mi_g
ble dependiente de la posicién axiel del miembro de vdstage =
41 con la ranurs circunferencial 52i EL orificio 60 y la ram
ra circunferencial 52 constituyen un oriﬁci& restringido;
Durante su funcionamiento;-; Ié. regulaeifn axial del -
vfstago 41 es dependiente de la velocidéd a la g“ue' o8 arrage
trado el motor y al aumentar la velocidad del motor los pesos.
del mecanismo de pesos 43 efectuardn el movimiento del i e
bro de vﬁstago 41 hacia 1a derecha como puede verse en la fi-
gara 1, Esto moviniento tiene lugar evidentemente contra la =
acoidn del muslle 49 Segin se ha axplica.do.:.x la fuerza ejerei
da por el muelle 49 puede variarse y sl se sumenia la fuerss
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del muell-e@;._ para una velocidad dada del moter el miembro de -
véstago se moverd entonces hacia h'izéuierda contra la agdin
da los pesos; G.'nmo regultado de' tal movimien'kd; gsunents, el ta
nmafio efectivo del orificio que se encuentra én serie con el -
paso 21 ¥ la salida de la bombe de alimentani«fn ¥ por consi-.-
guiente serd suministrado mds combustible al motor"* Ia prm:lﬂn
de combustible gxistente' en €l extrego derecht_: del ggu-;}ero 46

_es yroporcional; debido al reductor 53 y al miembro de "9'1"“"

la 48 que estd sometido e la fuerse ejercide por los pesos; =
gl cuadrado de la velocidad a la que es arrastrado el moters.
En 1% préotica el miembro de vé'lvula 48 serd levantado ligera

 mente del extremo del paso 46 de tal modo que el Flujo del 4=
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combustible se produzea a través del reductor 53;

i la preaién. reinante en el extremo derecho del paso
46 se le permite agtuar sobre el miem’bro de vilvula 58 de la
valvula ¥ al obrar asi mejora la fuerza ejercida por el mue-
1le 57» Ia presién de salida de 1la bomba de alimentacidn tenw
aré por eonsiguiente un valor representado por la ley N2 7# b
donde N es la velooidad a la que es WWado el mparato y K
es wna constante dependiente del mne]_.le'- 57. Con. Ja disposmsn

~ desorite; en caso de que el conductor efectuase repentinamente

un ineremento en la fuerza ejercida por el muellé 49; el miem
bro de vﬁsta.go se desplaza:éi’a- imediatamente— hacia la izéuia,‘
da ‘debido gl hecho de que 10s pesos’ pueden replegarse interion
mente ¢omo se explicard y ello proaucira. um rapido incremento
en lg cantidad de combustible suministrdda al motors 4 bajas-
ve;ocidaaes del motor esto puede ocasionar problemas con la e
sobrealimentacidn temporal del motor con combustible mientras
que a velocidsdes superiores no se presenta este problemas
Volviendo ghora a le figura 2_;: 1a misme mestre oon =
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mayor detalls la construccién del mecanismo de peso 43. Se ve
s @u'a 8l miembro de vdstago 41 lleva montada une p’érft;e que «-
define una pestafia que se extiende hacim fuera 70 oonitra la =
que se fijan las porciones de ple de los pescs 61, Tas poreiy,
nes de talén de los pesos pivotan alrededor de una éupewfibﬁze
complementaria formada en una jaula 62 que es generalmante de
forms acopads pero que tiene porc:!.ones extendidas 63 que eatdh "
conectadas oon una rueds dentada 64 montada a.lrmiadar de una
prolonga.cidn del manguito 40¢ Ia rueds dentada 64 emtd acoply
da eonvenientsmenta por engrana;}es con el miembro distribudde
10 de tal modo que la jawla gire a ung vslooidad proporcional
& la velocidad del motors , :

Ia jawla 62 constituye un miembro de rgaecﬁn AT
los pesos ¥ cooﬁeré., con un miembro de ampu;fe 65 que es de for
pa generalmente cilfndrica y qﬁe es recibido de maners degli-
zable dentro de un miembro de forma acopads 66 di’apuestﬂ daz_r;
tro de wna cavidad en la porcidn ds cuerpo del aparato; KL s
miembro de empuje 65 define una cavidad en la que esté dojado
un melle de compresidn helicoidal 57 que émpuje el miembro «
de empuje contra la accidn de los pesos: EL miembre de empuje
6_5 y el miembro de forma acopada 66 son retenidos contra su =
movimiento sngular relativo por medio de un pasador 68 q-ue 'es
s alojado dentro de una rgnurs axial fomada. en la pared dal
miembro de forma acopada 66:-

FPormada en la super.ﬁcia perifériea exterior del miem-
bro de forma acopada 66 hay ima renura circunferencial 69 que
comunica con el interior del aparato el cual se encuenira en
conqmica.cib"n con la entrada de lu bombe de alimentacién 25 por
medic de ura vdlvula de retencién cergada por resorte: Iguale
mente extendidndose hacia el inmterior de la ranura circunferen
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cigl 69 hay une pluralidad de orificios 71 (iue son capaces da
coineidir, como se explicaré;; eon rorif:‘lcios dispuestos 'simi-—u'-»
larmente 72 formados en la pared del miem‘bro de empu;;e 65 3 =
en comumicacién con la cdmara que aloda 2l muelle 67.

' En-la base de la cav:.dad formada en el nieibro de ettt

“ plzje 65 esi:a; ‘montada una placa perforada 73 que es retenida -

convenientemente en posicﬁn por 1lg acecidn del mitelle 67, Igzel
mentey portads por el miembro de empuje hay una vélvula de Tg

toneién que incluye una bola 74. que puede cuoperar BTt T v
‘asiento y la vilwala de retencién controldial fimjo Get 1fqui

do desde el interior del aparats « la eé‘mara Quen contiene el
nuelley: cerrandose la bola contrs el asiento para impedir el
flujo fuera de la camarac .
ElL miembro de empuje 56 ¥ el miembro de forms acopada
66 aonsti*buyam los cnmponentes de un amor-kiguador ouya edmars
estd constituida por la cdmara que contiens ‘61 muelle. Ia m—-
m restringida del cOmbustible dasﬂé esta cdmare es parmiﬁida _

,por medio de hajguras previstas en las paredes enfrentadas «-—-_

8 , edal miembro de empuje y el niembro de fo:cma acapada; En gene~
205

ral, el combustibvle que fluye desde la eamara. fluirs. por el =~
trayecto nds corto entre los orificlos 71 ¥ 72. .
 Ia fuerza del muelle de compresﬁn heliooidal o8 tal
que a bajas veloci&adea del mo-bor, es decir hasta 400 rp;. —
aproximademente, la fuerza ejercids pér ¢l muelle 67 sea mayor

que ia desarrollads por €l muelle 49 cuando funciona el motor

con el regulsdor en una posicidn de equilibtrio« Como conggm—m

_ cuencia de elloy la jaula 62 es desplaszada en sn grado ndximo
.A hacia la derechn y ado‘p‘ba la posici& en la. que est;a‘," represén
"‘{:ada. en la figura 2. En esta posieidn de equilibrio, los pests
- 61 se ha’orén desplazado hacia afuera en un grado redueido des

i
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de 1la posicién en la que estérrepresentados en le Figura 2,
Si mueve ghora el conductor el pedal del acelerador con el -
fin de obtemer la velooidad mdxima del motor, el efectc inmaw
diato serd evidentemenbe el incremenfo de la fuerza ejercida
por el muelle 49 y ello acéeiqnaréf a su veg el movimiento ---
axial del miembro de vdstago 41 con el fin de qﬁe loe pesos -
se muevan a su poeicidn mds interior, es decir la posicién en
la que estdn representados en la figurs 2. Como resultado de
10 que precede, tiene lugar un lncremento repentino en la ocan
tidad de combustile que es suminisirada al motor pero ’ai,se.'
interrumpe temporalmente el movimiento axial adicional del —
véstago de pistdn 41, Se observard no obstante -q;ue con el pe
dal del acelerador completemente apfetadq{ la fuerss ejercida

 por el muelle 49 serd mayor que la ejercida por el muelle 67

¥ en consecuencis se producird una compresidn gradual del —
amortiguador. Durante la compresidén del amortiguador, el miem
bro de vistago 41 se movers bajo la sceiln del muelle 49 y é}
producird un ineremento progresivo de la cantidad de wombusti
ble suministrada al motor hasta que tenga lugar la gocién de

regulacién nommale Lo cadencia de ineremento del combustible.
depende del tamaflo del trayecto de fuga diesde-'la cdmara del =

muelle y Sste pede elegirse para dar la cadencla deseada de

incremento. |
Al moverse el miembro de empuje y el miembro de formg
acopada con relacién entre si contra la aceidn @el nuelle 6?
se slcanzard un punto en el que los orificios ?1 Y :72 86 Por
nen en commicacién entre sf y luego cesard la acoldn smorti-
guadora. la fuerza del muelle 67 puede ser prevista de ial mo
do que ls acoidn amortigusdora tal como ha sido descorita pue~
da tener lugar haste cualquier velooidad deseads del motor s
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A velocidades incrementadas del motory con el regulaw=
d?r en ung posicidn de equilibrio, la fuerza ejercida por el
muelle regulader 49 serd mayor que la fuerza ejercida por €l
muelle 67 ¥ en consecuencia este $1tino muelle serd comprimi-
do al grado determinade por el contacto dsl miembre de empuje
¥ el miembro de forma acopada. En consecuencia no habrd novie
mien‘bo rela‘bd.vo de emtos dos componen'bes como se ha descrite
chande es movido el miembro de vastago 41 para inerementar el
suministro de combustible al motor asaciado. o

Durante la compresidn del muelle 67, 1a bols 74 perng
nece en eontagto. con’el asiento y alr flujo del combustible e
fuers de la cdmara entes mencionada tiene’ sienpre lugar a trg
vés ael paso reducide antes mencionad'o;. S5i se reduce shora la
fuerza ejercida por el muelle -regxla.dor“ 4§ hagta el punto ae

que la fuerga ejercidas sea menor que la ejercida por el mug—-

1le 6Ty tienen lugar dos acon’cecimientoa: Con la reduccidn en
1a fuerza ejercids por los muell-es reguladoresy los pesos 61 -
se dasplazaranhacia fuera a su alcanse méximo y esto efectua-»
»4 o1 movimiento del miembro; de vastago kﬁ*mi& Io dérechs =
para. efectuar asi una reduceidn parcia:{ en- la. ea.ntidad de com

- bustitle suministra&o a1l motory Beto es lo que suceds oon el

necanismo descrito en la memoria de la solicitud a la que se

ha hetho referencim. Con el presente aparato, el segundo acon
teeimiento es é_u;e el miembro de empuje 65 se deaplaza inmedip
temente hacia la &er'eche. por la aceidén del muell 67' Durante’
ente movimien*bo, la vdlvula de paso dnico permite ol PINFO e
del combustible dentro de la cdmara mencionada anteriormente«
El movimiento hacia la derechn, del mienmbro de empuje 65 signi
fica tambidn que el mecanismo de pesos es movido hecis la dte
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rechs e igualmente ¢l miembro de véfstago 41 BEn eunsacuencig,
se reduce adiclonglmente la cantidad de combustitle gue fltiw-
Yye al mator,

El hecho de que la odmara amortiguadora pueda ser lle
nada rdpidemente sisnifics ciue;; a continuacién de la deceram
oidn del .motor;% el amortigundor es capas de limitar la caden~
cia de incremento del ecombustible como se ha descrifo durante
la aceleracién subsiguiente del motory

Fofta
Segundo Certificads de Adicidn q',ue.se solicita para
Ispafia de acuerdo con la vigente Legislacién deberd recaer 80,
bre: “MEJORAS INTRODU-GIDAS BN BL GBJETO DB iaA PATENTE FRINCIm
PAL NUMERO 439,755, POR: APARATO DE BOMBEG PARA LA INYEGCTON
DE COMBUSTIBLE", segtn lss oarsoberisticas esenciales de las
sigulentess .
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REIVINDICACIONES
, © 184~ Mejoras introducidas en el objeto de la Patenbe
prineipal nfnero 4394755, por: Aparato de bombeo para la ines

. yeceidn dc combustille pars suministrer combustible g un moee
5¢ - %oy de combustidn interna que comprende una bomba de inyecdﬂa‘»
tifif bombe de alimentacidn para suministrar combustible bajo &
presién @ la bomba de inyeccidng un miembro movitle axialmens
. e dispuesto en un cuerpo circundantes un orificio ajustahle
 definido por el miembro y el cuerpa,'g, determinando el temafio =
10, e dfcho orificio la cantidad de combustitle suministrade al
 motor en cada carrera de inyeqc:z;ah por la bomba de iny.eccié“h,;
‘un pest centrffuge pivotante que actda sobre un extremo del -
miembre ¥ que empuja al miembro en una direccién axisl para
. reducir el tamafio de dicho orificio; mn muelle regulador q.,ué.
(5] * - actfa para empujar el miembro contra la aceidn de dicho peso;
| _un medio ajusteble por el conductor para veriar ls fuersa o
e:fercida. por dicho muelle de modo. q'_ue el peso; o1 muelle y -
el orificio juntos constituyan un re'gulafior para controlar =
1z velocidad del motor asociado de acuerdo con la posieidn «
20» del medio ajustable por el conductor;. un miembro de reaceiln
| pera. el plvote de dicho peso; medios elafsticoé§ actusndo di--
chos medios elésticcs pars empujar gl miembro de reacoidn ¥ =
B - pivotar en oposicidn e dicho muelle regulador; ¥y un emortigug
 dor que actda pare limitar la cadencia a la que se musve el -
25' . miembro de reaceidn contra la accién de dichos medios eldstie
. dos tuandc se incrementa la fuerza ejercids por el muelle res-
gulador;. mn paso controlade por vilvula en comunicacién con -
1o cdnsre del amortigusdor s travée del cual puede entrar e‘i.
. iiciuido' en la cdmara amortiguadors @ une cadencia susiancial«
30‘  mente no restringidey
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28 ,~ Mojoras introducidas en el objeto de la Patente
principal nfmero 439;755, por: Aparato de bombeo para la in—
feceidn de combustibile, de acuerdo con la reivindicacidn 1. -
en el que dicho amortiguador incluye un primer miembro que w—
forma un miembro de empuje con ol que coopera dicho miembro =~
de reaccidn,

30,= Mejoras introducidas en el objeto de la Patente.
principal mimero 439;755, por‘z Aparato de bombeo para la in—--
yeceidn de com'busti‘bla; de acuerdo con la reivindieacidn 2, -
en el que dicho pase controlado por vdlvuls estd formado en =
dicho yrimer' miembro;

| 48~ Mejoras introducidas en el objeto de la Patente.
principal nimero 439,755, por: dparato de bombeo para la A e
yeceién de combustible, de acuerde con la reivindicseidn 3, -
en el que el amortiguador incluye un segundo miembro de forma
acopada; slendo el primer miembro deslizable dentro del segun
do miembro, definiendo el primer y segundo miembros la cdmara
del amorti@:adw;

58,= Hejoras introducides en el objeto dd'la Patente
principal minero 439,755, por: Aparato de bombeo pars la -
yeceién de omnhzstible;; de scuerdo con la reiﬁndicacién 4;:---7
en ol gue el medio eldstico se presenta bajo la forma dé un -
muelle de cumpresién helicoidal ciue- ostd dispuesto en dicha =
cdnara y actus entre los miembrogy |

68, Mejoras introducidas en el objeto de la Patente.
prinoipal ndmero 4'39:.;1.5'.5, por: Aparato de bombeo para la inww
yeceldn, de combustible, de atuerdeo con la reivindicacidn 5, -
que incluye un trayecto de fuge reducido desde. la citada cdms
ra: | | |

;!-Q~ Mejoras.introducidas en el objeto de la Patente
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principal miniero 4395155; por: Aparato de bombeo para la ine
yeoeidn de combustible, de acuerdo con la reivindicacidn 6, -
en el qﬁe‘ el traﬁfeéto de fuga reducido estd constituido por -
uhg, holgura existente entre los dos miem'bros;

85.- mejora.s introducidas en el o‘bjeto de la Patente
principal nimero 439(755' por: Aparato de bombeo para la. :i.n—-m
yeceidn de combustible,de acuerdo con la reivindicacitfn 7, -
que incluye orificios en las paredes del primer y segundo w=
miembros y que se ponen en ecomumnicacién entre s después de =
un movimiento relativo predeterminado de los des miembros con
tra la aceiGn del muelle,’

Ol yuu Wejoras introducidas en ol objeto de la Patente
principal nifmero 439.755. por: Aparato de bombeo para la in--

| yecolén de combustible, de acuerdo con la reivindicacidn 8,

en el gque ol orificic del segdndo mienbro ests en comunicge—-
cifn con un drennjey } ‘

108, Mejoras in*broducidas en el objeto de la Pa:bente
principal nimero 439.755, pors Aparato de bombeo para la :l.n--
yeceidn de combustible, de acuerdo con la reivindicaciénxa., -
que incluye medios para impedir el movimiento anguler relati-

Yo d& 1os miembrea;

11&.— Iﬂejoras intrccluciaas en el objeto de la Patente
prineipal nimero 439.755, por: Aparato de bombeo para la inwe
yeccidn de combustible, de acuerdo con oualquiers de las reiw
vindicaciones precedentes en el ciue la vdlvula del paso conw
trolado por vdlvula incluye una vflvula y un asiato con el =
que se pone en contacto Fe primera para impedir el flujo a;-;
travée de dicho pasoy

12&.- "MEJORAS I TRODUCIDAS EN EL OBJETO DE IA PATFW-
‘l'ﬁi PRINGIPATL NUMERO 4394755, POR: APARATO DE BOMBEO PARA I4 =
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INYECCION DE COMBUSTIBLE", .
Segiin .qﬁeda sustancialmente descrito en la presente -
Memoria que conste de disciocho hojas escritas a mdquina por
uns, sola cara y acompafinda de dibujosy .
Madria, | 5 SET.1977
CodoV. LIMITED
PoPe
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