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La presente invención, seg&a se egresa, en el. en-" 
aunoiadc de esta memoria descriptiva, se refiere a .naca pag 
feecionan&eBtos en loa dieces de fricción da embragues, de 
lea acalca se derivan numerosas y notaM.es ventajas respes 

5, te da lea existentes hasta ahora en di mercada#
&)s discos de fricción de embragues a que se re— ' 

fiare la invención, están destinados a transmitir un par me 
tor de magnitud grande o media, en maquinaria general, trac 
teres y en vehículos en general, donde sea necesaria una —  

TO. transmisión regresiva del par motor,
La progresividad del embragüe se consigue con disg 

dos especiales de discos de fricción, cuyos ooŝ wentes pr3n 
dpales sont

— da esotro o echo del disco coa un estriado inte 
1$+ ricr' y -un enchavetado capas de arrastrar' en su rotación' a -

un eje .receptor̂
— Lha #iapa de conducción unida solidariamente al 

mencionado cubo#
Varios resortes o ballestnas unidos a la perife 

20. ría da 3a anterior chapa.
K# Boa forros o guarniciones en forma de corona —  

circular, de material apto para la fricción, unidos median­
te remachas a los balleatlnes, de modo que el espesor total 
del disco sea variable de acuerdo con la fuerza ejercida or 

25# togonalnente sobre tales forree,
- t&r plato de presión, y
- Lh volante,
Cuando el plato de presión es empujado contra d  

volante, entre ambos comprimen al disco de presión arras- - 
30, trándolo en su rotación, y óste a su vea al eje receptor.
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a*,
la wa^ütud d# la parta da pac actor transmitido 

al age receptor, dependerá de la fuerza coa que sea coapri- 
mido el disco y del coeficiente de rozamiento entre lee so- 
perfieiea rozantes. ES caso de no existir reabalemiento, el 

5* par motor será transmitid̂  integramente.
Si la aproximación del plato de presión al volan­

te se produce lentamente, el espesor del disco libre se ta 
reduciendo a expensas ds la elasticidad del ballestea# coya 
fuerza de reacción elástica determinará la fracción de par 

tO* motor qoa recibe el ego receptar. Es decir, cea una aproxima 
ción lenta entre di plato de presión y el volante y la iheg 
sa elástica de los bailes tinco, se consigne ana transmisión 
progreslva magnitud̂  del par motor.

Este sistema, actualmente existente, es perfecta- 
mente factible mientras los forros tengan la forma de coro­
na circular ooatiaaa.

Ahora bies, cuando los parea a transmitía? requie­
ran grandes presiones especificas sobre los forros del dis­
co, didho* forros, que normalmente sen de material eem corn­

ac, ponentes orgánicos, no son adecuados, en cuyo caso se en- — 
pierna en *a lugar unes guarniciones de materiales metalo-cg 
rámicas en forma de sectores ds corona, u otras formas, ha­
biendo de mentar varias de ellas periféricamente sobre la cha 
pa de conducción, en lugar de la corona continua del forro - 

2$, anteriormente mencionado.
En estos casos, la progresividad del embragado es 

difícil de conseguir, no pudiéndose emplear el sistema ante 
riormente descrito.

PuÓs bien, teniendo en cuenta estos problemas e - 
inconvenientes, los perfeccionamientos de que sea objeto la



3*.

presente invención, Ies resuelven favorablemente y de una ** 
forma sencilla, para le cual, sobre las olTápas de coaduo-̂  
eidn se han practicado caos sortea radiales (dichas Oh^aa. 
son dé foana circular) que alcanzan la mitad aproximadamen-*' 
té de la longitud final del radiô  de modo que entre tales 
nortes radiales o separadores as determiaaáunaa porciones 
que puedan flexsr libremente respecto de la linea imagina-** 
ria que une el final o fondo de talos cortos separadores, — 
con independeâ .nnŝ  S'de ott̂ a* 

to* Sobre tumbas oaras de la chapa van dispuestas ana
ŝ Pie de gusrnicAonos de dos espesores,, dispuestas alterna** 
tlvanentey de modo que las guarniciones de una .cara eoiae&- 
den perfeotsmente con las de la otra, poro con iSa partícula 
ridad de que a una guamicidn más gruesa de una cara le co- 
rresponderá una fina en la cara Opuesta, por lo que todas - 
las paregas de guarniciones tendrán un adsao espesor.

Por otra parte, las carao de dos parejas de guar­
niciones consecutivas están en diferente plano, de modo que 
al ser comprimido, el disco entre el plato de prosiga y el - 

2&* volante coa aproximación lenta de ambos, se producen desplg 
zamicntos en sentidos inversos, haciendo florar a la porcia 
de chapa comprendida entre los cortes separadores o radiad­
les, cuya flexión se realiza alrededor de la linea que une 
las senas inferiores o extremos de fondo de tales cortes ag 

2SB* paradores, hasta que los huelgos se reduzcan a cero* Duran­
te este recorrido, el par motor transmitido dependerá de la 
fuerza clástica debida tE la flexión de las mencionadas por­
ciones de la chapa de conducción̂ .

De esta forma, ae consigue' una cierta progresivi- 
^  dad en la transmiaiÓn del par motor* Sata progresividad re-
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gaita en la práctica- insuficiente, debido a la gran flead̂ . 
lidad q̂ e presentan las referidas poreieaee da- chapan 
vi&adooe asta protlaaa mediante an aumento de la rigiden do- 
3aa citadas porciones de chapa# lo cual ae legra mediante - 

y* lea ballestines de- acwo eugetoe a. an inde dal sorte sepa% 
dea?,, snya sudeíÉáí- se efectda por medie de anee remachen- a, 
caalquiw etra-medie convâ onal*

Para complementar le deaoripaidn que eegoidaaante 
ee va a realizar y son objeto de ayudar a. ana majar eoâ prê  
eidn de lee caractsrfaticas del invente# se aeompada a la ** 
presente memoria descriptiva de en juago de planee saya# ̂  
guras representan 'le siguiente#

Etgera maestra ana vieta esquemática y en-¿*- 
eessi^ de na embrague progresivo en al que na paeden apre* 
ciar todos ana' coBqenwtes#

figura. 2a+** Muestra non vista, secíáonada de un 
llestéu dispuesto entre; dos forrea o- guamicicnes, cm lea 
remaches da un^a entre talca cuerpos*

ügam Muestra una poroidR de un forro o gm^ 
20̂  nioidn oobre el que va dispneoto un ballesta

Mgto?a Muestra una vista general da un disco 
de iriedda con guarnÍ<dones metalô cerámicae*

las figuras 5t, ge y ?*, corresponden a otras 
tas eeocicnos aegét las lincas V-Vf y respes

25* tivnmontc# representadas en la figura 4**"*
la figura Muestra, una vista general de 3a

-diapi de un disco de fricci&̂ -
Plgura 90^  Muestra una vista de canto de. la casgl 

representada en la figura anterior*- 
^  figura IO**-* Muestra una vista lateral de la gis*



posición de las guarniciones metalo-cerásdĉ  comprendidas 
entre el plata de presión y el velantê ,

Las figuras lis, ige y 13S, correspondan a otras 
tantas vistas de písate y de canto, de diferentes formas —* 
que puedan tener los bs&lestiaea*

Las figuras 142, 15a, iga y l?a, muestran difer^ 
tes form^ de ir dispuestos y sujetos los ballestlnê .

Sobre las mencionadas figuras, se han referenciâ  
do ntméricamante las partes y elementos principales que 
son necesarios para la posterior descripción, corrospondicn 
do tales referencias de la forma, siguiente:

!*- C abo del disco 
2*-- Chapa de conducción 

Ballestines
4̂ - Forros o guarniciones 
5*- Fisto de presión 
6̂ — Volante
7. - Bje receptor
8. — Remaches 
9-— Guarnición

10+- Guarníción 
llí— Cortes separadores 
12^ Ballestines 
13.̂  Rsnaohes
Sogdn puado observarse, en la figura 10 ae ha re­

presentado un esquema de un embragas progresivo que compres 
de un contro o cubo del disco (1), dotado de un estriado ig 
tericr o un enohavetado capaz de arrastrar .en su rotación a 
un eje receptor (?}* de tal modo que sobre dicho cube (1) va 
unida aolidariameat̂ una chapa de conducción ̂ (2̂ , sobre cu-



ya periferia a# unen a su vez una secie da bsllestines o re-̂- 
aorta* (3)*

A los mencionados balleatines (3) van unidos, mediê  
t* remaches ($), dos ferros o guarnicicnes (4) en forma A* cc 

5# roña circular y 4a material apto para la fricoián* pudiéndose 
preciar claramente la disposición 4a un baHestín (3) antro 
sendos ferros (4)# an 3ms figura* 2* y 3** La unión mediante 
loa remaches (A) as tal que permita que al espesor total a - 
(figura 1*) aaa variadla da acuerdo con la fuerza ejercida aa 

10# la dirección que indican laa flechan FF de la referida figu­
ra 1*̂

Picho eshrague progresivo comprende asimismo un vo 
lenta (6) y un plato da presión (5), da tal forma qua cuando 
data ea empujado en la dirección F contra d  volante (6), coa 

1%  priman entra ambos al disco de presida arrastrándolo en su 30 

taoión y data a su vez al eje receptor (7)*
Si la aproximación del plato de presión ($) al vo­

lante (6) se produce lentamente, el espesor total ̂  dal dis­
co libra se va reduciendo a expensas de la elasticidad del - 

29* ballestón (3), representado en las figuras le, 2* y cuya 
tuerza de reacción láctica determinará, la fraocidn de par - 
motor que recibe el eje (7)* Re decir, con una aproximación 
lenta entre el píate de presida (3) y el volante (6) y la —  
fûHKea elástica de loa ballestinee (3), se consigue una tríug 

23# misión progresiva (en magnitud) del par motor*
Picho sistema es totalmente factible mientras los 

forros (4) tengan la forma de corona circular continua; da - 
tai forma que cuando los paree a transmitir requieren gran­
des presiones especificas sobre tales forros (4)* dates, que 

30, normalmente sen de material con componentes orgánicos, no —

' 6 *



son adecuados y se emplean en su lugar anas guarniciones de 
materiales metalo-cerámicas en forma de sectores de corona,
u otras formas, habiendo de montar varias de ellas periféri­
camente sobre le chapa de conducción (2), en lugar de la co- 
runa continua del ferro descrito anteriormente*

En estos casos, la progresividad es difícil de ceg 
seguir̂ , no pudiéndose emplear el sistema antê ormente dea-"*- 
crito%

la presente invención soluciona favorablemente ca— 
16, te problema de la forma que so describe a continuacict

En la figura #, se ha representado un disco de — * 
fricción con guarniciones metalo-cerámicas (9) y (10) de espg 
sores diferentes, siendo la guarnición ($) mas gruesa que la 
guarnición (19), cerne es aprecia en las figuras 3* y * 

15# la forma do la chapa de conducción (2) en éste tipo
de discos viene a ser como se representa en la figura 8o, y 
su sapésor como se representa en la figura 9̂ , en donde puede 
apreciarse unos cortea separadores (11) para permitir que —  
las porciones de c^pa a b c d* puedan fletar libremente res 

20* peoto a la linea c.d y con independencia unas de otras*
ESn la cara opuesta de la chapa (2) va otra serie de 

guarniciones (9) y (19) perfectamente ooinoidentes con las - 
anteriores, si bien, a cada guarnición gruesa (91 de una ca­
ra corresponde usa guarnición fi#a (10) en la otra caca, con 
le que todas las parejas de guarniciones (9) y (10) tendrán 
el mismo espesor, ya que se componen de una guarnición gruesa 
(9) a un lado y una fina (10) al otro lado de la chapa*

Por otra parte, las cares de dos parejas de .gusrni 
-cisneŝ consecutivas están -en diferentes planos, de forma que 

30  ̂. al ser comprimido el disco entro el plato de presión (5) y **
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el volante (6), con aproximación lenta do ambos, ae producen 
los deaplaeamientos en loa sontidos A y B-- (figura 33*), h&— - 
ciando ilwü?" o lo porcidn do chops, a b é-d ' alrededor de; 
lo líaos Mato que lea huelge f a# reduscan a oer*§ 

y,. Durante cato raoorrido, al par actor, transmitido depeá&erd 
da la fuerza eldctioa debida a la flexidn da las porciones ** 
abad da la chapa do conducción (2)#

Be arta forma so consigno mea cierta progrea&vidad 
on la transnisi&Y dd par motor! Sota progresividad resulta 

33, as la practica insufioiente, debido a la gran flexibilidad — 
quo presentan las porciones a h a d de la chapa de conduce 
ción (2).

Seto defecto se corrige asimismo con el presóte ̂  
invento# mediante el cual se logra aumentar la rigidez de 

3% las porciones a b o & merced a los haHeatiaes (32) da
acero sujetos a un lado dd corte separador (33) por medio — 
de loe remaches (33) o cualquier otro eisteaa de sujecidu

Bichos ballostines (32) pueden tener las formas ̂  
23, que se representan en las figuras 33*, 32*, 33*, 34* y 35*y 

pediendo realizarse su fijación tal y como muestran las ü —  
guras 36* y 3?*+

SI solicitante se reserva el derecho de* extender %  
ta demanda a los países' extranjeros, reivindicando la- miase 

-.̂J. prioridad de la presenté' solicitud al amparo del Convenio 3̂  
tsmscicnel para la protección de la Propiedad Induetriali 

igualmente el solicitante se r^evva el derecho de 
introducir en la presente iavanci& enanas perfeccionamien̂  
tos sobre la misma puedan derivarse, mediante la- solicitad ̂  

33, loe correspondientes Oertifioados de Adioié* en la forma se--
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3ala3a por la Ley....
n o  ̂ A *

la Patente de Ltwención, queso solícita pay veisr- 
te aHos., para EspaSa, de acuerdo con la. vigente Legislâ on<}

5 ̂ deberá recaer sobre "PESPECCIOUMnENTOS EN LOS DI3COS DS FR3Ë. 
CION DE ËÆSRA5SBS% según las características esenciales de *
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a K.x v i ara,1 e A e i o Ns s
Í#.- Pwfaccionamientos en los discos do Rdccióa - 

da embragaos, esencialmente caracterizados por utilizar eleam 
tos siúticos, tales como hallcstiaea, chapas o resortes, — - 

p. dispuestos convenientemente sobre anos cortea separadores y 
radiales con que va dotada la Chapa de conducción, cuyos cla­
mantes elásticos aumentan la resistencia a la flexión de las 
porciones de chapa de conducción comprendidas entre los refe-.' 
ridoa carteo separadores; con la particularidad de que talos 

10% elementos clásticos pueden ir colocados a ambos lados de !&.*- 
chapa, calándose a .ella atediante remacho a y a distinto lado 
del corte separador, sumando asi sus efectos de rigidez.

2*#- ¡Perfeccionamientos en loa discos de fricción - 
de embragues, según reivindicación ta, caracterizados perqué 

1%* los elementes elásticos pueden tener cualquier forma geometri 
oa. convencional y adecuada, de tal forma, que los correspan- ̂  
dientes a un miañe corte separador pueden ser uno o varice, — 
alende en este áltime caso iguales entre sí o diferente# para 
aumentar la rigidez de la chapa de conducción hada su pepi%&. 

20. ria.
3#.- *Î RCCI(RMHXE8T0S EN W  PISCOS DE FRICCION 

DB EHBB&enE3*.
Según queda suctanoialmente descrito -en la presen-'



n.
te Hemoda qua consta de once hojas, csMPitas a máquina por 
una sola caca y acompaHada de dibujos.

Hadrid,? 5 8EÏ. 1377
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