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|2l freno a menos que disponge de una fuente de presién secundaria. En es-

| hidrdulicos de la tecnologia anterior acoplados con su acumulador, es

bastante voluminoso y exige una cantidad sustancial de espacio en el com=-

|anterior dificilmente se pueden adaptar en el compartimiento del motor,

La presente invencién se refiere a perfeccionamientos en re-
forzadores de frenos hidriulicos.

Se conocen reforzadores de frenos hidrdulicos acoplados con
un acumulador de presifén de fluido de modo que, cueando la fuente de enerw
gia del circuito del reforzador del freno hidréulice se averia, el flui-
do a presifn almacenado en el acumulador quede disponible para ofrecer
gyuda en la frenada. Por ejemplo, si se rompe la correa del ventilador
de un vehiculo de motor, le bomba de la servodireocién se desactiva por

lo qde no se dispone de fuente de fluido a presién para servir de ayuda

te caso, el acummlador se ocomunica con la cémara de presién del reforza-
dor del freno.

No obstante, el dispositivo de dichos reforzadores de fremos

partimiento del motor. Debido a la tendencia que tienen los fabricantes
de vehiculos a reducir el tamafio de la mayoria de los vehiculos de motor,
el espacio disponible en el compartimiento del motor se reduce también,

Por lo tanto, los dispositivos reforzadores de los frenos de la tecnologia

lo cual presenta grandaSudificultédes en 1o que se refiere a instalacién
¥ mantenimiento dei reforzador.

. Por lo tanto, el presente invento tiene por objeto propor-
cionar un reforzador de freno hidréulioo compacto gue comprende una fuentq
de presién secundaria para ayudar al funcionamiento de los frenos cuando
se desactiva la fuents de presidn principal,‘con el fin de resolver los.
inconvenientes mencionados. |

Segfin el invento, se proporciona un reforgador de freno hidréy
lico que comprende una carcasa en la cual hay definida una cémara de pre-

sién, un dispositivo de vélvula de carrete situado deslizantementé en la




10

15

30

carcasa y gque coopera con aste ﬁlfima para eomuniocar, réspeotivamente,
la cémara de presifn oon una fuente de baja presibn, cuando el dispositi-
vo de la vélvula de carrete se encuentra en una primera posicién inacti-
va, y oon una fuente de presién elevada ouando el dispositive de vélvula
de carrete se encuentra en una segunda posicién de funcionamiento; um
pistén montado deslizantemente en la carcassa y gue Tesponde a la presitén
en el interior de la cimara de presibén, para moverse con relacién a la
carcasa y crear‘fzi/presién de accionamiento del frenoj caracterizado
rorgue comprende una cémara de almacenamiento definida en el interior
del pistén, medios de vAlvula de retencibén en comunicacién con la cémara
de presidén y la cémara de almacenamientio cuando la yresibénm en el cémara
de presién es mayor que la presién en la chmara de almacenamiento, me-
dios de accionamiento menejados por el conductor del vehiculo, gue se
acoplan al dispositivo de vilvula de carrete, para moverlo desde la pri-
mera posicién hasta la segunda posicibén, estando destinados los medios

de accionamiento manejados por el conductor para regular el oiérre de 18
comunicacién entre la fuente de alta presién y la chmara de presibn,
cuando el dispositivo de valvula de carrete se encuentra en su segﬁgda
posiocidn, estando destinados los medios de accionamiento para regulax
también la apertura de la comunicacién del fluido entre la cémaia'de
almacenamiento y la cémare de presibn después que el dispositivo de la
vélvula de carrete se ha movido a su segunda posicién y que la comunica-

cibn entre la fuente de alta presién y la clmara de presién se ha éerra-
do al entrar en accién los medios de accionamiento manejados por=el conw-
ductor.

Un reforzador de freno hidr&ulico segfiin el invento se des~

oribe & continuacién, a titulo de ejemplo, tomando como referencia los

dibujos adjuntos, en los quet

La figura 1 es uma jlusiracifn esqueméiica de un sistema

hidréulico de un vehiculo con un reforzador de freno hidriulico del pre-
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| indicado de un modc general por el nfimero 10, comprende una carcasa 12

sente invento, representado en seccién trgnsversal.

La figura 2 es una vistas fragmentaria, a mayor escala, en
seccibén trensversal del pistén utilizado en el reforzador de freno hiw’
driulico ilustrado en la figura 1.

Refiriéndonos ahorz e los dibujos, el reforzador del freno

que tiene una lumbrera de entrada 14, una lumbrera de salida 16, y una
lumbrere de retorno o escape 18. La lumbrera de entrada 14 se comunica
con el lédo de salida o lado de alta presibn de la bomba de la servodi-
reccién del vehiculo 22. La lumbrera de escape 18 y la salida del meca-
nismo 22 se conectan cada una a un depbsito (no ilustrado) en el lado Qe
entrads o de baja presién de la bomba 20.

. La carcasa 12 define una primera y unae segunda &nimas 24 y .
26 en su interior. Un pistén 28 se monta deslizantemente en el &vima 24,
y estd provisto de un v&stagp 30 que transm@te el movimiento del pistén
28 & un cilindro masstro normal del automévil (no flustrado) que se monta
inmédiatamente a la izquierda de la ocarcasa 12, segfin se verd en la fi-
gura l. Como es 16gico, el movimiento del pistén 28 hacia la izquierda
genera presién en el eilindro maestro mencionado de una forma normal.
Un extremo de otro véstago 32 se aloja d;sliZanfemente en wn 4nima 34
en el pistén 28, y el extremo opuesto del véstago 32 se conecta al pedal
de wn frenoc normsl (no ilustrado) montado en el compartimiento del con—
ductor del vehiculo. Un soporte 36 se monta deslizantemente sobre el vgs-
tago 32 y es empujado en contacto con un anillo de tope 38 por un muelle
40. Un primer pivote 42 conecta un extremo del dispositivo de palaﬁca 44
a un soporte 46, que forma parte integra del pistén 28, y un segundo pi-
vote 48 conecta la parte intermedia del dispesitivo de palanca 44 con el
soporte 36.

Una vélvula de carrete, indicada de un modo general por el

nfmerc 50, se monta deslizantemente en el &nima 26, y estd destinada a re
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gular la comunicacién del fluido en la cémara de presién del reforzador
52. Una vAlvula secundaria 54 se monta deslizantemente en el extremo de
la vAlvula de carrete 50 que penetra en la cémara de presién 52, y wn
tercer pivote 56 conecta el dispositivo de palanca 44 con la vélvula se-

cundaria 54. Un muelle 58 empuja el&sticamente la vélvula secundaria 54

en sentido contrario a las aberturas 60 en el cuerpo de la valvula de
carrete 50. Otro muelle 62 empuja elésticamente la v&lvula de carrete
50 en una primera posicién o posicién de freno suelto definida por el
contacto de un tope 64, llevado por la vélvula de carrete 50, con un re-
salto 66 previsto en la pared del &nima 26, La segunda posicién o posi-
cién de freno a fondo de la valvula de carrete 50 esti definida por el
acoplamiento del extremo de la izquierda de la vAlvula de carrete 50

con un tapén 68 que cierra el 4nima 26,

La vAlvula de carrete 50 y el énima de la carcasa 26 compren
den salienies y ocanales en cooperacién de forma que, en la primera po-
sicién, ilustrada en la figura 1, la cémera de presién 52 se Ventila
por las aberturas 60, el conducto 88 y las aberiuras 80 a la lumbrera de
escape 18. Cuando la vilvula de carrete 50 se desplaza a la segunda po-
sicién con el extremo .izguierdo de la vAlvula de carrete 50 en unibn a
tope con el tapén 68, la chmara de presién 52 se comunica por las abertu
ras 60 el conducto 88 y las‘abertura.s 80 con la lumbrera de entrada ‘14.

El pistén 28, segln se ilustra oon mayor claridad en‘la. fie
guts 2, comprends un tapén 90 que se acopla & rosca con un extremo ébiqg
to del pistébn. El tapbn y el pistbén cooperan para formar unz cémara de
almacenamiento 92 situada en el interior del pistén. Un diafragma 94 se
acopla deslizantemente a la pared interior de la ocdmara de almacenamienw
to 92, y es empujado a la derecha, segn se vers en las figuras, por un
medio gaseoso comprimible en el lado izquierdo del diafragma, para pot{er

& presibén el contenido de fluido de la cémare de almacenamiento.

El tapén 90 define el &nima 34 que aloja deslizantemente el .
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vastago 32, El védstago 32 estd ranurado, segln indica la referencia 114
para permitir la comunicacién de fluido entre el vistago 32 y el &nima

34. Une vAlvula de retencién 96 se situs centrada en el tapén y coopera

con el 4nima 34 para definir un conducto que pone en comunicacién la cé=|

mara de almacenamiento 92 con le cémera de presidén 52 cuando la presibén
en la cémara de presién es meyor que la presién en la cémara de almace-
namiento. Un saliente llé en el interior del tapén 90 se recalca en su
abertura para retener la vélvula de retencidén de bola 96.en el interior
del tapbn, El tapén.90 lleva también una vélvula de seguridad 98 que es~

tablece la cc;municacién entre la cémara de almapenamiento y la chmara
de presibn cuando la rresién en la cémara de almacenamiento sui)era wm
valor predeterminado. Esta vélvula de seguridad evita la acumulacién de
presién de fluido en la cémara de zlmacenamiento por encima de la idénea
vara el funcionamienio de los frenos. La comunicacién entre las cémaras
de almacenamiento y de presi6n se esta.bleoe- taﬁbién o;a;ldo la' j:wesién en
la oémara de presifén esté por debajo de la presién en la cémara de alma—
cenamiento durante el funcionamiento del freno, por medioc de un saliente
100 en el véistago 32, cuyo saiiente se acopla a la vilvula de retencién
para levantar de su asiento la bola de la vilvula de retencién 96.

En el interior de los rebajos en el tapbn y en el diafragma,

respectivamente, existen medios obturadores 102 y 104 para obturar el ta-
vén y el pistén y cerre:-r.' herm&ticamentesel diafragme a la pared interior

de la camara de almacenemiento.

Un anillo de presién 106 retiene el diafragma en el interior|-

de la cémara de almacenamiento y se monta en un rebajo en la pared inte-

rior de la cimara de almacenamiento,

El reforzador de freno hidrAulico descrito funciona como si-

Cuando el conductor del vehiculo pise el pedal del freno, el

+

véstago 32 se desplaza hacia Ja izquierds, segfin se veri en las figuras
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 reforzador del freno hidréulico, varios accionamientos del freno efectua~

1 y 24 baciendo pivotar de este modo la palanca 44 alrededor del pivote
42 para mover la vélvula de carrete 50 a la izquierda enm la segunda-posi-
cién. En esta posicién, la vilvula de carrete 50 oomunica la lumbrera de
entrada 14 con la chmara de presién 52. Las presiones en aumento en la °
cémara Qe presibén desde la lumbrera de entrads se comumican con la cémara
de almacenamiento 92 por el &nima 34 y la vilvula de retencién 96, mien-
tras empujan también el pistén 28 hacia la izquierds para acoplar el vés~
tago con el cilindro maestro para hacer funcionar el freno.

8i la fuente de presién 20 se desconecta del reforzador del
freno hidréulico 10 se desaotiva, no se comunica presién a la cémara de
rresién 52. Ademés, no se comunica presién a8 la ofmara de presibn 52
cuando se agarrola la vdlvula de carrele. Por consiguiente, cuando el con
ductor pisa el pedal del fremo para desplazar la v&lvula de carrete a
la segunda posicién no se produce movimiento del pistén. SegGn el invento
el movimiento adicional del vistago 32 hace pivotar a la palanca 44 para
mover la vAlvula 54 a la izguierdsa sobre la vilvula de carrete 50 con el
fin de cerrar las aberturas 60, despuSs de 1o ouel el saliente 100 en el
véstago 32 se acopla a la vilvula de retencién 96 pars poner en comuni-
cacién la clmara de almacenamiento 92 en el lado derecho del diafragma
94 con la chmara de presibn 52. Esta comunicacién aumenta la presién en la
cimera de presibén 52 para empujer el pistén 28 hacia la izquierda, hacien

do funcionar el freno de este modos

Cuando la fuente de presibén se desactiva o se desconecta del

dos por el conductor expulsan el fluido a presién contenido en la cémara

de almacenamiento. Por lo fanto, el funcionamiento del frenc prosigue co-
mo sigue. El accionamiento gradual en el pedal del freno desplaza el vés-
tago 32 hacia la izquierds para acoplar el saliente 100 oon la vélwvula de

retencién 96, Como el fluido a presién se gasta en accionamientos snte-

riores del freno, no se comunicen presiones en aumento a la cémara de pre

PR e
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sién. Por consiguiente, sé necesita un movimiento adicional -del védstago
para que funcione el freno. Dicho movimiento adicional hace pivotar la
palznca 44 alrededor del pivote 56 en la vilvula de carrete 50 para mo-
ver el soporte 46 hacia la izguierds. Como el soporte 46 forma parte In-
tegra del pistén 28, el movimiento del soporte mueve el pistén para hacer
funcionar el cilindro mazestro para el funcionamiento del fremo. |
La Gltima accién de funcionamiento del fremo que prosigue sin
fuente de presién ni fluido a presién almacenado en la cémara de almace-
namiénto,rda por resultado un funcionamiento manuel del freno cuando el
vastago 32 empuja mecénicamente el vistago 30 en une direceién que hace
funcionar el cilindro maestro.

Por 1o tanto, es evidente por la descripeién anterior que el

presente invento proporciona un reforzador de freno hidrédulico compacto

.|con un pistén que define un acumulador el cual permite por lo menos un

funcionamiento de meguridad de los frenos después de haberse desconectado

la fuente de presién del reforzador. Despufs estando la fuente de presisén
désconectade, el conductor pueds haser funcionar los frenos de una forma
manual.

Descrite suficientemente la naturaleze del invento, asi como
la manera de reslizarlo en la préctica, debe hacerse conster que las dis-
posicionés anteriormente indicadas son susceptibles de ‘modificaciones

de detalle eu ocumanto no alteren su principio fundamental.
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- REIVINDICACIONES -

1 .- Perfeccionamientos en reforzadores de frenos hidraulicos,
del tipo que comprenden una carcasa an la cual se define una camara de
presion, un dispositivo de valvula de carrete situado deslizantemente en
la carcasa y que coopera con esta Ultima para poner en comunicacién, res-
pectivamente, la camara de presion con una fuente de baja presidon cuando
el dispositivo de valvula de carrete se encuentra en una primera posicion
inactiva, y uon una fuente de alta presiéon cuando la valvula de carrete
se encuentra en una segunda posicién activa; un piston montado deslizan-
temente en la carcasa y que responde a la presion en el interior de la.
camara de presion para moverse con relacién a la carcasa y crear una pre-
sion de accionamiento del freno, caracterizados porque se dota a cada re-j
forzador de una camara de almacenamiento definida en el interior del pis-
tén, un dispositivo de valvula de retenciéon que comunica la cémara de
presiéon y la camara de almacenamiento cuando la presién en la oamara de
presién es mayor que en el cédmara de almacenamiento, un dispositivo de
accionamiento manejado por el conductor que acopla el dispositivo de val-
vula de carrete para moverlo desde la primera posicion hasta la segunda
posicion, estando destinado el dispositivo de accionamiento manejado por
al conduotor para regular el cierre de la comunicacién entre la fuente de
i.Ilta presiéon y la camara de presion cuando el dispositivo de valvula de
sarrete se enouentra en la segunda posiciéon, estando destinado también
)1 dispositivo de accionamiento a regular la apertura de la comunicacion
Lei fluido entre la camara de almacenamiento y la odmara de presidon des-
lués que la comunicacion entre la fuente de alta presion y la oamara de
jrasion se ha cerrado al entrar en acciéon el dispositivo de accionamiento
tanejado por el conductor.

2 .- Perfeccionamientos segln la reivindicaciéon 1, caracteriza®
'os porque el dispositivo de valvula de retenciéon responde al funcionamien

0 del dispositivo de accionamiento para permitir la apertura de la comu
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a presién la cémara de almacenamiento.

nicacién del fluido entre la carcasa de almacenamiento ¥ la cémarz de
presién.

3.~ Perfscocionamientos segfin la reivindicacién 1 o la reivin
dicacibn 2, caracterizados porgue el pistén lleva una vilvule de seguri-
dad que responde a la presién en el interior de la cémara de presién ouan
do la presi6n en el interior de la cémara de almacenamiento es superior
a w valor predeteryinado.

- 4,~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque la cémara de almacenamiento de-
finida en el interior del pistén se cierra por un tapbn.

5.~ Parfeccionamientos seglin la reivindicacién 4, caracteri~-
zados porque se define un conducto en el tapbn para comunicar la cémara
de presifn con la céimara de almacenamiento, situindode el dispositivo de
vilvula de retencién en el conducto, ‘

6.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 4, combinada
con la reivindiceacién 3, ceracterizados porque la vilvula de seguridad
ge situa en el tapén.

T+~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 5, caracteri=
zados porque el disfositivo de accionamiento manejado por el conduotor
comprende una parte de vastago gue se extiende en el conducto, compren-
diendo la parte de vésiago una:-prolongacién acoplable con el dispositive
de valvulas de retencibh, comprendiendo la parte de véstago Tanuras que
cooperan con el conducto para comunicar la cimaras de presidn con la céma-
ra de¢ almacenamiento.

. 8.~ Perfeccionamientos segfin cualquiera -de las reivindica=
ciones anteriores, caracterizados porgque wn diafragme se situs en el in-

terior de la cémara de almacenamiento, empujéndose el ‘diafragma para ﬁoner

9.~ Perfeccionamientos en reforzadores de frenos hidréulicos,

tal y como queds sustancialmente descrito em la presente Memoria, e ilus-



-10 -

trado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a maquina por una

sola cara.
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