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= Memoria Descriptiva =

la invenci&n concierne a ci.ertos perfeccionamientos

en la carroceria de vehfculos, princi.palmente para vehiculos
ferroviarios, con un suelo, dos paredes laterales y un techo. |
' Es conocida la realizacién de la carroceria en cong
truceién tipo puente =con los elementos de la carroceria dis-

_puestos sobre una construccién del suelo portante= o en tipo

de construccibn tubular, en la que la zona del suelo y zona =
del techo forman con las paredes laterales una unidad autopo;
tante. EL tipo de comstruccién tubular permite una realizacién
considerablemente mAs sencilla en comparaciém con la .construé-
cién tipo puente, afin cuando presenta el inconveniente, de que
por ejemplo en vehfculos motrices ferroviarios los elementos =
de montaje de mayor. tamafio, principalmente los grupos de ins=
talacién de 'trﬁcc:’..&n, tienen que ser introducidos en la carro=
ceria a través de aberturas a prever en el techo, con el fin =
de evitar una debilitacién de-las paredes laterales port:éntes
por causs de aberturas para el montaje- déinasiad,o -grandes.

La invencién tiene como base la misién de. crear una =
construccién de carroceria mejorada en este sentido, que combi
na las ventajas de una construccién ligera y un mejor acceso =
al espacio Gtil de la carroceria del vehfculo.

Esta meta se logra conforme a la 1nvenc£6n, porque =
la zona del suelo y la zona del techo se encuentran unidas a -
modo de perfil portante enterizo por medio de una construccién
portante en forma de tabique, dispuesta' principalmente en la =
zoﬁa del tercio medio del ancﬁo de la carroceria, Yy que se ex-

‘tiende en sentido longitudinal de la carroceria del vehfculoe

Para la configuracién de la construccibén portante =
dispuesta conforme a la invencién Gnicamente son determinantes
los esfuerzos por flexién y por torsién a soportar. Esta dispo
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sicién permite principalmente una ventajosa construccién ligera
de las paredes laterales no portantes y su divisibn arbitraria
en distintos elementos desmontalbes, permitiendo as{ el monta=

_ je por la parte lateral del equipo de traccién, subdividido =

por ejemplo en bloques adecuados, sin afectar la solidez de la

. carroceria del vehiculo.

Para garantizar el acceso a los elementos de instala

E c:l._én correspondientes, principalmente para su mantenimiento, =
es conveniente que la constmcci&n portante presente aberturas

de paso y/o servicio, las cuales comunican los espeacios de la
carroceria del vehiculo situados a embos ‘lados de la construc~
eibn portente. .

, Seglin una forma de realizacién de 1la invencién la
construccién portante puede presentar una parte de la paged -
unida en arrastre de fuerza con la zona del suelo y la zona =
del techo., La parte de pared puede extenderse a este finen =

forma de tabique contiruo de una viga de alma llena a traves =

del espacio de la longitud correspondiente de la carroceria =

del veh{culo.
Segfn otra forma de realizacién de la 1nvenci'on la

construceién portante puede conprender varios postes ‘verticales

-dispuestos yux'tawestos distanciados en sentido longitudinal,

los cuales se encuentran cada uno unido rigido a la torsién =
con la zona del guelo y la zona del techo, En esta versién los
espacios entre los postes pueden quedar ablertos; eonaecuente-
mente los espacios de la carroceria del vehfculo situados & -
ambos lados de 1a fina de postes se encuentran pn&cticamente'
ablertos a traves de toda la longitud de la construceién portan

te para el acceso de un especio al otro. , .
En otra forma de reglizacién de la mvcncién, que se
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caracteriza igualmente por una construccﬁn portante abierta
en sentido transversal para e1 paso, esta puede presentar vi

- gas dispuestas inclinadas o inclinadas y verticales, las cug

les estan unidas con las correspondientes vigas. longitudina=
les de lazona ‘del_ gugio y zona del techo. faunandp una céloi'
sia, .
_ COn 'vistas a los esfuerzoa por tors;l;ﬁn a soportar

por la carxoceria del vehfculo es conveniente, que en aconda
cionamiento ulterior de la invencidn se encuentren dispues=e

~ tas dos conatfuccﬁnes portantes una junta e otra a una dis~
‘tancia correspondiente al menos a la anchura de un pasi.llo -

transitable. . . :
Para que en la medida de 1o posible Ia zona. deI te

' cho de la carroceria del vehiculo actue como elemento copor=

tante en toda su altura’ ¥ anchura, eventualmante 1nc1u:l.das -
todgs las vigas marginales unidas a estsy canalgs de circulg

._c:lén de aire que discurren Iongttudinglm‘en'i':e‘,é simiiares. es:

conveniente que la zona deI techo presente vigas de i:efmzrzo

_'d:lspuestas transversalmente en senti.do lﬁnguitudinal de la = 7,

carroceria unidas rigidamente en sentido vertical con la ==

) construcct&n portante y en sentido Iongitudinal de la carro=

ceria unidas flexibles o soportadas con posibﬂidad de fle--;
1d.6n. L ‘ . :
En otro acondicimmamiento de 'Ia 1nvenci6n puede 1o
grarse una carroceria em un tipo de constmcci.&u especlalmen
te compacto, si en 1a zona del suelo de un vehiculo motriz =
se encuentra previsto un espacio destinado a la :I‘.ngt_:alacﬁn

| de al menos uno de los grupos de la i.nstalacﬁrl mtrié, cﬁyo
‘espacio se extiende ‘esencialmente a traves de la anchura de

la carroceria del vehiculo, 'y porque la zona del suelo pre== -
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senta elementos portantes pera la fi.jaciﬁn de estos del fru
poe Esta versién es eppecialmente ventajosa en relacifn con

. locomotoras de corriente alterna, en cuanto que los trange-

formadores requeridos a este fin son dispuestos sin separar

~ transversalmente en disposicibn bajo el piso, y por tanto =

fuera del perfil portante de la carrocerias, en una posicién

del montaje ventajosamente vaja para la estabilidad del ve=

hiculo, sin efectar las ventajes de la configuracidn confor
me & la invencién de la carroderia del vehfculos

La invencfén se explica por medioc de los ejemplos B
de realizaci&n representados enquematicamente en el dibajo,.
Muestran: : - e :
Figas 1, 3 5 Scadamaunvehiculo ferrnviario ‘con una ca=
rroceria configurada conforme & la ‘4nvencién en una seccibn
longitudinal, cada uno en una forma de reali.zacl&n distinta,
Figss 2 v 4 cada una una seccién transversal IX=II & IV=1V =
de 1af:!.gm:a16 senunaescalamayor.
Figs 6 una seccién transversal segln la ﬂgura 2 de un vehf{
culo en una £m.'ma de reallzacifén camblada.
Fig. 7 otro vehfculo ferroviario en seccién l.ongi.tudiml
Fig. 8 una seccién transversal VIII-VIII de 1a figura 7 en =

- una escala MAYOT s

. En el vehiculo ferrov:lari.o seghlasfigutas iy2
da carroweria del vehfculo 1 estd soportada sobre el bastie
dor de dos bogles 3 y 4 por medio de muelles laterales 2. Los
bogles estari soportadbs por su parte cada uno por medio de =
melles 5 aobre los cojinetes de los ejes 6 de dos juegos de

un techo 12 y dos construcciones portantes 13 un:ldas en arrag
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tre de fuerza con estas part:es, dispuestas peralelas al plano
medio cent:ral, Ias cuales dividen la carroceria del wehicuto
1 en sentido longitudinal en un pasfllo central 9'y dos espe
cios ucﬂts 10 Iateraies {Fig. ¥y A la zona del suelo 11 y
zona del techo 12 se’ encuentran £1 jadas ‘dos pm:e&es laterales
14 desmontalbes, factibles de ser desmontadas por medios no
reptesentados. A los dos extremos de la carroceria 1 se encuw
entra unida una’ pared frontal 15 con la zona del suelo 11 y =

zona del t:echo 12.

' la zona del suelo 11 comprende un bastidar: formado
por dos bi.gas testeras 16 transversales y dos v:lgas laterales
17, cuyo bastidor descansa por medic de dos v:l.gas de soporte
18 que unen las viges laterales 17 sobre melles 2+ Las dos
vigas de sopotze 18 estan unidas entre s£ por medfo de una =
placa de suelo 19 y dos vigas longitwdinales 204 y cada una -
con La viga testera 16 cont:‘.gua por medio de una placa de sue
1o 19a y dos vigas longitudinales 20a. las ‘dos vigas Iongitu-
di.nal.es 26, 20a presentan cada una un perfﬂ. en angulos las’
pIacas 'de‘suclo 19 y 19a estan reforzadas por medio. de v:!.gas
t:ansversales 21, 21* & 21a. Las vigas de soporbe 18 y ‘vigas

7 transversales 21, 21" 6 21a estan fijadas ‘cada una pm.' medio

de ‘consoles’ 22 & 23 a las vigas laterales 17.
‘ la zona del techo 12 ‘comprende. una chapa de techo =
26 curvada, que cubre toda la carxoceria, 1a cual esta unida

) con una vitga de techo 27 en dispnsiciﬁn central Iougitud:tnal

y esta reforzada por medic de dos vigas ma:fginala 28 #ue se
extienden en sentido longitudinal. Lds vigas marginales 28 -
estan’ un:l.das con 1a construqci.ﬁn portante 13 contigua por me
dio de chapas osci.}.antes 29 ﬂadb}.es ‘transversales, e for= )
na de soportes oscilantes, en sentido dongitudinal de la ca= '
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rroceria.
Las construcciones portantes 13 comprenden cada -~

una una pared longitudinal 31 unida rigidamente con las vi=-
gas longitudinales 20, 20a y la viga del techo 27, cuyas =
construcciones portantes estan reforzadas por medio de pos=-
tes verticales 32, 32a, cada uno con seceién de cajbn,

Los postes 32 y 32a se encuentran digpuestos en la.
zona de las vigas de soporte 18 § las vigas transversales 21,

" 24! § 21a. Las dog paredes longitudinales 32 se prolongan en

tre dos paredes transversales 33 dispuestas en 1la zona de =~
las viges transversales 2la y de los postes 32a, cuyas pare=
des transversales separan los dos puestoa de mando del pasi-
1lo central 9 y de los espacios dtiles 10, A cada uno de los
postes 32, 32a se encuentra fijada una de las chapas oscilan
tes 29. 7

~ Cada una de las paredes longitudinales 13 estd equi
pada con sberturas de paso y aberturas de servicio 34 6 35 .~
36 y los paneles incluidos en las aberturas de gservicio 35,
36 estan reforzados por medio de nervaduras de refuerzo 37,
con el £in de compensar la debilitacién producida por las -~
aberturas 34 en la seccibn transversal portante. '

Las paredes laterales 14 pueden encontrarse dispu=

_estas como unidad enteriza o por partes individuales desmon»

tables o abatibles a modo de puertas o por ejemplo también -
como puertas corredizas, Consecuentemente los elementos de =

_montaje en la carroceria 1, princppalmente los correspondien

tes al equipo de traccién no dibujado, pusden ser fécilmente
introducidos por la pafte lateral o sacado con las paredes =
laterales 14 ablertas, Las paredes laterales 14 pueden ser -
ficilmente desmontadas y montadas de nuvevo para cualquier =
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tipo de f:rab'ajos de reparacién o mantenimiento. A cuyo fin
los dos espacios Gtiles 10 de la carroceria del vehfculo -
gon accesibles también en todo momento desde el pasillo =
central 9 a traves de las aberturas de paso y aberturas de
servicio 34 6 35, 36.

En la carroceria 40 segln las figuras 3 y 4 la =
zona del suelo 11 y zona del fiecho 12 estan unidas por me=
dio de dos construcciones portantes 41, cada una de las cua
les preseﬁtan una serie de postes 42, 42a wen forma de alma
de una viga cuadrada, que se encuentran unidos en la zona =
de una de las vigas de soporte 18 o viga transversal 21, 21'
21a a la viga del techo 27 asf como a las vigas longitudina
les correspondientes 20, 20a de la zona dél suelo 11 rigi--
das a 1a flexién. En esta versién tanto las vigas longitudi
nales 20, 20a como también los postes 42, 42a presentan.res
pectivamente una seccifén en forma de cajﬁiti; Los espacios =
tiles 10 se encuentran libres para el acceso desde el pasi-'
1lo central 9 = a traves de los postes 42, 42a = en toda la
Iongitud de las construcciones portantes 41, La zona del te
cho 12 comprende dos partes murales 43 p],egadas_que se ex==-
tienden a ambos lados a traves de toda su longitud, las cug
les estan unidas con 1la chapa del techo 26 Vférmando una ca=
nal de aire 44,

La carroceria 50 segln la figura 5 comp:ende dos
construcciones portantes 51 con apoyos verticales 52 y 52a
y barras 33, 53a en disposicién diagonal, Las construccio=
nes portantes 51 estan unidas cada una con la viga del te=
cho 27 y una de las bigas longitudinales 20, que en.la pre
sente versién sobresalen de las vigas de soporte 18, fore=
mando una viga de celosia. los espacios Gtiles 10 de la ca



10

15

- 20

25

-’9.

rroceria 50 son igualmente fheilmente accesibles desde el =
pasillo central 9, a traves de las barras de la celosi.a.
También es posible una construcci&n, en la que los
espaclos Gtiles 10 de una carroceria 60 estan divididos por
una sola construccién port:anl:e 61 dispuesta en la zona del =
plano medio longitudinal (Fige6). La construccibn portante =
61 comprende la pared longitud!.nal 31 continua, a la qte se
encuentran respectivamente unidas en la zona de las vigas de
soporte 18 y demés vigas t:ranaversales, no wisibles en la £1
gura 6, postes 32 y nervaduras 37 bi.latarales a modo de ree-
fuerzos La pared longitudinal 31 esta fijada a la vigs del -
techo 27 y a una viga longitudinaI.GZdeLazonadelsuelo -
11. las paredes laterales 14 ‘estan alternadas cada una con =
1la construccién portantes 61 en la anchura de un pasi.ll.o 1a-
teral 63 con respecto al contorno exterior de la can'oceri.a
60 y £ijadas de forma desmontable ylo corrediza a una viga -
marginal 64 que cubre el pasillo lateral 63 vy un listén en =

-el sulo 65+ Cada uno de los. pas:tllos laterales 63 esta equi-

pado con una barandilla 66 Este tipo de construcci&n es a=-

‘plicable para versiones especiales. principalmente para con«
diclones de explotacién tropicales u otras condiciones de ex
- plotacién, y siempre y cuendo fnicemente hayan de cons:!.derar
se esfuerzoa por torsién reducidos de la carroceria.

Tembien son posibles otras varias formas de reali~-

.zacién distintas de la invencién, asi por eljenplo en la ver=
.8ién con una. sola construccién portante esta puede esm cong

tituida como viga "cuadrada" o viga de celosia, Para el re=

fuerzo de la zona del techo en luger de chapas flexibles os=
cllantes pueden ut:!.l:lzarae tambien soportes oscilantes ri.gi.-

dos, los .cuales se encuentran unidos de forma movil, por. ==
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ejemplo artimlada, longitudinalmente eon la construcc:t.ﬁn
portante, ,

" En las formas de realizacién representadas en las’
fbguras 7 y 8 se trata de una locomotora para corriente al=
terna. A cuyo £in, de los grupos de la instalacibu de accig
namiento, Gnicamente se encuentra representado un transfor«
mardor 71, el cual se encuentra alojado en diéposi.ci&n bajo
el piso, es decir, en un espacio para montaje 72 previsto =
en la zons de la construccién del suelo 11. Las bigas trang

' 7 versales 21 sirven a este fin como elementos portantes para

el transformador suspendido de estos. La disposicién bajo =
el piso del transformador 71 permite la utilizacién de la

construceién conforme a la invencién incluso en tipos de ve
hfculos con grupos de 1a instalacién de accionamientos, cu=

' yas dimensiones no permiten la instalacién en la construccién

de carroceria subdividida conforme a la- ipvenci&n.. Con ello
se logra ddemfs una posicién baja del centxo de gravedad =
del vehiculo, especialmente ventajosa para la estabilidad
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. REIVINDICACIONES | =
1,4 Perfeccionamientos en las carrocerias de vehiculos, ‘en -
especial de vehiculos ferroviarios, con un suclo, dos paredes
laterales y un techo, caracterizados, porghe la zona del sug
lo y zona del techo se encuentran unidas como perfil fortan=
te enterizo por medio de una construccién portante en forma
de tabique, dispuesta principalmente en la zona del tercio =
medio de la anchura de la carroceria, queseext:iendeensen
tido longitudinal de la carroceria delvehiculo,
24% Perfeccfonamientos en lds carrocerias de wehiculos, se=
gufi la reivlnd:!.caciﬁn 1, caracterizados, porque la construcw
cién portante presenta aberturas de peso ylo aberturas de sex
viclo, las cuales commican los espacios de la carroceria del
vehiculo situados a ambos lades de la’ cansl:rucc:l.én portantes
3.~ Perfeccimmamientos en las carrocerias de vehfculos, se=
ghn la relvindicacidn 16 2, caracterizados, porque la consk
truccelén portante presenta una zoma de pared unida en arrag
tre de fuerza con la zona del suelo y la zona del techos

. 4= Derfecclonamientos en las carrocerias de vehfculos, se=

gfn la refvindicacién 1 8 2, caracterizados, porque la coss
truccibn portante presenta varios postes verticales dispueg
tos yustapuestos distanciados,. ‘los cuales se encuentran uni

. dosrigidosalafle:d&nacadatmoalazonadel aueloy-

zona del techo, : :
So= Perfeccionamientos en las carrocerias de vehfculos, se

gln 1la refvindfcacién 1 & 2, caracterizados, porque la cons

truccibn portante presenta vigas dispuestas inclinadas o in

clinadas y verti.calea, las cuales se encuentran unidas a mo,
do de celosia con las correspondientes figgas longitudinawe
les de la zona del suelo y la zona del techo,
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6o~ Perfeccionamientos en las carrocerias de vehfculos, se=
gén una de las reivindicaciones 1 = 5, caracterizados, por=
que dos construccifnes portantes se encuentran dispuestas = '
una junto a otra a una distancia corresporndiente por lo me=
nos a Ia anclura de un pasillo transitables .
7o Perfeccionamientos en las carrocerias de vehfculos, se~’
glin una de las relvindicaciones 1 = 6, caracterizados, por<
que la zona del techo esta unida-con la construccibn portan 4
te por medio de vigas de refuerzo dispuestas. transversale
mente én sentido longitudinal a la carroceria, rigidas en =
sentido vertical .y flexibles o en disposici.ﬁn flexi.ble en =
sentido longitudinal de la carroceria. - Ce
8.= Perfeccionamientos en las carrocerias’de vehiculos, se=
ghn una de las reivindicaciones 1 = 7, caracterizados, por=
que en un vehfeulo tractor se ha previsto un especio de mon,
taje en la zona del suelo destinado a alojar por lo menos =
uno de los grupos de la instelacifn de accionamientoy cuyo
espacio se prolonga principalmente & traves de 1la anchura =
de 1a carroceria del vehfculo, y porque la zona del suelo =
presenta elementos portantes, vigas transversales. para la
fijacibn a estos del grupos '

ESPECIAL DE VEHICULOS FERROVIARIOS®,

W

COnsta la presente memoria descriptiva de doce ho
jas mmeradas y mecanografiadas por unsa sola cara & la que -
se acompafian 8 de planos para su mejor comprensi&n.
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