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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido_publicado el 30
de Abril de 1930, establece los carécteres de patentabili—
dad dc las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto; obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consiguiente como patentables, las nuevas wméquinas, a-

‘paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La am

plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al leglslador a aclarar (Art2, 46) que la enumeraclon con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunclatlva Yy no
limitativa, haciéndola exten31va incluso a los descubrlmlen
th{dT tipo cientifico (4rte., 47).

E lEl Decreto de 26 de Dicieubre de 1947, recogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el crlterlo

¥ legal de que también serédn patentables los 1nstrumentos, aby

Jjetios, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn ai}“
que son destinadés, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constifuyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido. \
Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
tlculado que recoge los conceptos expresados, debe oon51de-
rarse, que la invencién a que se refiere la presente nemo-
rié;\constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y veﬁ%ajas que la hacen gerecedor& del privilégio de explo-~
tacibn exclusiva que por‘ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais.una me-
jora efectiva y precisamente oiprendida entre las enuncia-
das por la Ley.como patentébles. (Arts, 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de-

18 de Noviembre de 1. 935).
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‘cionador de los restantes carburanfes, po lo cual no es pro-

- actuales.

L

| 1
i ' ‘Desde hace mucko tiempo se estd prediciendo el
colapso totel dgl”mhndo del motor por falta de crudo, sin
exbargo, sabemos que al automdvil le faltard dificilmente
gasolina por una sgencilla razdn: es el que mds caro paga el
petroleo 'y el-que menos cantidad consume. . .

! En efecto, solo del 10 al 12 % del crudo que sq
gasta en eiﬁmundo es quemado por los motores de los automo-
viles; el resto se va en la produccién de los infinitos de-
rivados y en la .alimentacién de las centrales termoelénbz i
oas.. ) .
| .Naturalmente, el petrbleo como mis tributérai

fisco es en forma de gasolina, y as{ se convierte en subven-

visible ni que se racione ni que se limite su consumo, no
obstante continuard subiendo de precio una y otra vez hasta

qué se ofrezca otra alternativa al usuario de los vehiculqs’

ﬁentrb “de estas alternativas quizés la més co-
nocida por el gran pﬁblico,'eé la del automdvil eléctrico;
el cual en lines generales, se encuentra en el mismo nivel
que a principios de siglo.

Solucidnes que entonces ya se considersgban, soyj

shors presentadas como nuevas; asi{ por ejemplo el sistema

mixto que consistia en un motor de gasolina que hacia funcig-

nar una dinamo que a su vez alimentaba un acumulador fué pa-

tentada en el afio 1.896 por el aleman W. Epstein. g

El sistema mixto a que nos referimos ha sido re¢-

pétidamenfe estudiado por muchas firmas con intereses en el
petrdleo que trabajan en una formula acorde con sus intere-

ses, pues asi continuaria el consumo, aunque en menor canti-

s . : . SO U U PO |
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‘modestas: de 50 & 70 Ku/h.

-formado de modo que funcionaba por energia eléctrica, equi-’ i

qg 4

| 1ador) también consume gasolina, resulta mucho més caro gue

,‘bustible queda en la practica superado i:or el peso muerto a

dad del carburante més carc: la gasolina para automéviles.

Se han fabricado prototipos de vehiculos de prg-
pulsiéﬁ nixta en paises como Rusia, Estados Unidos, Inglate-
rra; Alemsnia e incluso Espafia.

. En todos los casos el volumen ¥y el peso.de los
acumuladoreéera excesivo. Para citar un ejemplo nos referi-
mos al autoblis Daimler-Benz, en el cual sus baterias pesaban
3'5 toneladas, por cuya causa hubo qﬁe reducir la capacidad
del vehficulo de 115 pasajeroé a solo 66, .

~ Con los automéviles ocurre lo mismo, es preci-
go limitar us gran ‘espacio Otil, y la méxina autonomia;;tilie

8¢ ha cdncgdido, es de ;70,a’ 80 Em. con unags velocidades -muy

En Espafia durante la Feria de muestras de Bil-

bao, en el afio 1.977, se presentd un vehjculo Seat 127 trans

pado por un motor Westinghouse. Alcanzaba ung velocid.a.d de
70 Km/hora, ¥y podia recorrer 80 Kn. para ello toda la parte
trasera del vehiculo tubo que ‘ger sacrlflcada ¥ asi su capa-

cidad se redujo a dos plazas.

Q

Ademds de estos inconvenientes el automévil elé
t:cico, no seré nunca de acuerdo con la tecnologia actual -
(acumuladores recargables) una solucién adecuada; la razbn
es muy senc:.lla. las batern.as de acumuladores deben ser re-
cargadas con electricidad y actualmente ésta se obtienme del
petréleo. ' ' ' '

El sistema mixto (motor més dinamo, m&s acumu- |.

una realizacibén convencional y su hipotético ahorro'de com-
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ftido por una bomba de gasolina convencional, sin servidum-

s

tranqugtar, sus reducidas prestacioues y su minima cepaci-
dad de carga. ”

No dudamos qué la tecnica es capaz de superar
los regultados obtenidos durante casi un siglo de investi-
gecidn y que en el futuro y a medio plazo, puedan resolver-
s¢ viejos problemas y apuntar nuevas soluciones, sin embar-
go, el dilema es actual e imperioso. Es pbr ello, que los
inventores se han centrado en una solucién inmediata: redu-
éir el consumo de ios motores convencionales de gasoliﬁé‘sir
nodificarles Yy sin altepar la tecnologia del automovil.A

La invencién parte pues, de un motor actuul de

explosién a cuatro tiem@os, alimentado por un carburador suz
bre de marca, tlpo o cilindrada. ’

El desarrollo de la invenc16n consiste en inw
troducir en el conducto de admisién de combustidle del carc-
burador, una mezcla de gasolina més gasolina y aire, cuya |
gasolina y aire ha 51do prev1amente mezclada en la cuba del
carburador y parcialmente extralda de 61 por un conducto de
retorno volviendo a ser introducida en la cuba del carburs-

dor por la propia bomba de inyeccidn de gasolina.

. Asi pues, la cuba del carburador constituye un
céﬁara de descomprensibén de la gasolina inyectada por la bon~
ba mediante ﬁn conducto de descarga, manteniendo un nivel d
gasolina cpnstante~determinado por el caudal suministrado
por la bombeyla aspiraciSn del motor y el conducto dé desw
carga. "
. . Por tanto, el carburador se dispone en circui-
to cerrado con la ihtercalacidn de una bomba inyectora de

gasolina que, por su salida, estd conectada al carburador y

T T T e A L
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_'d.el carburadof ¥ el entroncamiento ‘del conducto de retor:c

i.
:
i
\

b

por su entrada estd conectada a un colector comfn en el que

desemboca el retorno del carburador y un conducto proceden-

te dell depbésito de combustible.

. ~ En el conducto de retorno del carburador se haj
previsto una valvula unidireccional tarada a una presién me-
nor que la bomba inyectora de gasolina. |

' En la salida del carburador se ha previsto una
valvula de regulacién de caudal taraible desde el exterior,
cuya valvula coﬁpensa la presién de la bomba ;J,e gasolina,
1alc.ual, por conducto directo y sin codos, esta unida a de--‘

pbsito de’ combustible determinando una aspiracidn de aﬁ_értu--

ra de la vilvuls unidirécciopal interpuesta entre la salida

de dicho carburador al conducto directo entre la bomba de .
gasoliﬁa v el depdsito de combustible.
| Pues bien, esta constitucién determinada por |
los perfeccionamientos objeto de la invencién, en la préc-
tica ha demostrado un resultado positivo al punto de que en
las diversas pruebas realizadas ha signi:'t‘icado un ahorro del
combustible del orden del 45 al 50%; todo ello né.tu.ra:!.mente
utilizando vehiculos del mercado que sin otras modificélcio-
nes que la implantaéién del objeto de la invencidn, han man-
ter‘:u'.do sus cualidades de potencia, elasticidad, facilidad 4
arranique, pocier de acele:y:acién y control de humos y gases dj
escape. ’ '
" Ia lubricacifn se ha mentenido igual y el com~|:
portamiento del vehiculo no se ha alterado; {micamente sl
i;inalizar. las pruebas ha aparecido un paramento distinto ia

los indicados por el fabricante; el comsumo. - .

A modo de ejemplo, citaremos una berlina de fa-

A RS b s g - - T T yoRur—.
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-Km, y antes de ser sometido a un test de consumo a fin de

‘se obturo un. consumo de 9'6 lltros / 100 Km. con velocidades

fué de un litro més, es declr de 10'6 litros /100 Km.

bricacién espafiola con motor y traccibén delantera y un peso
en vacio de névgcientos Kg. equipada con uP motor de explo-
8ibn de cuatro tiempos y cuatro cilindros en l{nea con un
cubicgje de 1289 c.c. y una potencia DIN de 57 C.V, a 5.300
Tep ol

’ )
El vehfculo utilizado tenia una vida de 40.000

conocer su comportamiento tal y como es entregado por su Ta-t
bricente, fué sometido a una cuidadosa puesta a punto;f

Con un recorrido mixto por carretera # autopis-
ta de una duracién de 4.000 Kms. en los que puede consideraxy

se. qne 1« pres16n atmosferica se mantuve ol nivel del mex

que en algunos casos 1legaron a puntas de 150 Km/h

| Con un recorrido de 1.040 Kms. por’ carretera dg

montafia entre 800 y 1000 metros de altitud y con las wveloci- -

dades méiximas alcanzsbles en condiciones normales el consumg

En ambos casos e1 comportamiento del vehiculo
fué el esperado y el indice de contaminacidén de los humos de
escape se mantuvo dentro de los limites legales.

‘ - E1 mismo vehiculo incorporando los perfecciona~
mi;hyos objeto'de'la invencibn, fué seguidamente sometido
al miéﬁo recérrido ¥ en gl primer caso, es decir, carretera
j_autopista a nivel del mar, en idénticas condiciones de me-
cénica y conduccibén arrojé un consumo de 4'8 a 5 litros /
100 Ka. - | |
) En carretera de montafia el consumo del vehiculo

se mantuvo siempre por debajo de los 5'5 litros por cada -

100 Km. recorridos.

-~
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' con otros vehiculos con motores de 6ilindrada inferior y suT

‘ciados en vehiculos cuya planta motriz de un cubitaje supe~

- las pruebas realizadas no han sido ejecutadas con profusién.'

| ca a nivel de banco de pruebas, podemos afirmar sin embargo

El ané.lisis de los humos de escape fud satis-
factorio ¥ no se écpreciéron diferencias en el comportamién?
to del -vehiculo, manteniéndoge invariables las cualidades
de elastididad de marcha y poder de azceleracidn. |

Naturalmente, aunque en el ejemplo deserito
nos hemos referido a un coche do tipo medio europeo com una

cilindrada de 1000 a 1500 c.c. se han llevado a cabo pruebas

perior.a la resefiada.

Es justo decir por otro lado, que.los resuiva-
dos més espectaculares, no en cuanto al indice o porceauaae
de ghorro, s:.no en cuanto a cifras absolutas hen s:.do aj,';.c-
rior a los 2000 c.c. ‘

Por otra parts, hemo's de seiflalar que si biern ..
de medios técnicos y cientificos, no habiéndose llegado nun-

que han sido llevadas a cabo con la méxima seriedad a un ni-
vel préctico, es decir de cbmportamiento en estado de niarcha
normal, que es en definitiva el apreciado por el usuar:l.o.

. Con objeto de ilustrar los perfecclonamlentos
deécr:i,tos gse incluye a esta memoria descrlpt:.va, una hoja
de di:bu;jos exi la que aparece un esquem-g muy simple que cons-
tituye un ejemplo pféctiéo de realizacién.

" El carburador 1, recibe por el conducto 2, de .
alimentacidn la gaéolina‘ que a través del conducfo flexible |
f, procede de la bomba de gasolina 4. A i

; El aire 'atmosférico,Aa través del correspondien.

te filtro es aspirado y penetra por la boca de admisibn de




10

15

20

25

30

tible més aire sobs:ante’ 10 y procedente del carburador, vuel

‘va a través de 1la bomba a ser reutilizada completandose asi

aire 5.

La cantidad de combustible nés aire, pasa al
motor én funcibn del régimen-de giro solicitado, quedando
uﬁ resto scbrante que empujado por la gasolina, mandada por
la bomba 4, penetra por el conducto de alimentacidén de gasot
lina, es expulsada por el conducto de extraccidén 6.

La valvula de retenci6n 7 ofrece la resistencis
adecuads a fin de que la gasolina més el aire, contenida en
e‘L carbu:rador, sea aspirada por este; mientras que la véalvus
la de regulacién 8, deja un escape de caudal adecuado para que

la gasolina 9 procedente del depbsito, transporte el ccubusy

wn eiclo continuo de gasolina més aire, en pro'porciones DEL
fectas, sin que exista nunca una ‘sobrepresién de alimenta~ -
cién originada por la bomba, que motive un ngyor gasto de.
combustible y sin que exista nunca, por falta de dicho aire, _
una emisidn de humos de escape con indice de contaminacidn
superior: al tolerado. ‘ |

Vén‘cajosamente; los perfeccionamientos descri-~
tos, como hemos apuntado en pirrafos anteriores, son aplicad
bles a cualquier motor de-explosidn que emplee gasolina comg
coﬁibqs’cibl’e Y por tanto no perderan actualidad en el caso ds
que la tecnoldgia en su continuo avance ponga a pﬁn‘co vehi-
culos de'p:popuisién mixta, pues en ellos siempre resultara
ventajoso, como ahora, obtener el méﬁcimo -ren'dim:i_.ento por ca-’
d.a. litro de gasolina utlllzada.

En resumen, la Patente de Invencn.6n que se S0~

1:Lc:.ta debera recaer sobre las s:s.guientes-
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Hecha la descripcibén a que se refiere la memoria
que an?ecgde, es preciso insistir en gue los detalles de
realiz%cién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que.pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas sieﬁprp

en los principios fundamentales de la idea, que son en ssen

-cia los que quedan reflejados en loé.pérrafos de la d.escrip_W

cién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,

propoérciones y materias de un objeto ya patentadoh fijahdo

asi el criterio del legislador en el sentido de que paten—’

tada ‘una idea que pueda dar lugar a una realidad préctiéé'

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a

Fe

.pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, préé'

sen?arla como nueva y propla.
Este principio, en cuanto &l alcance de la protec- -
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

por numerosas Sentencias del ?ribunal Supremo, ¥y entré -

ellas, como més termlnantes, en las de fechas 16 de octubre

de. 1954 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras,

. Establecido el concepto expresado, en cuanto & la

-amp;itud que debe darse & la proteccidn solicitada, se re-

dacta a continuacién la Nota de Reivindicéciones,-dé acuer
do con lo que se establece en el dltimo pérrafo dei apar-
tado tercero del Artlculo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedadas que se desean reLV1ndicar.

NOTA DE REIVINDICACIONES‘
_En restmen, el brivilegio de explotacidén exclusi~!
va que se goiicita, recaeré sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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" caracterizados esencialmente porque consisten en introduciy

) el!conducto de edmisién'de:cbmbustible~del«carburador -

‘ba de inyeccidn de gasolina, y en constituir en la cuba del

- dsl suministrado por ls bomba, la aspiracién del motor, y

el conducto de descarga.

-tercalacién de una bomba inyectora de gasolina que, por su

-salids, esté conectads 3l carburador y por su-entrada esta

" TACION ¥ CARBURACION DE COMBUSTIBLE DE MOTORES DE EXPLOSION,
segln reivindicaciones precedentes, caracterizados porque a

la salida del carburador se ha previsto uha valvula de re-

i

. 1.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ORGANOS DE ALIMEN-

T:CIOH ¥ CARBURACION DE COMBUSTIBLE EN MOTORES DE EXPLOSION,

| . . . .
una mezcla de gasolina més gasolina y aire,. cuya gasolins J
sire ha sido previamente mezclade en la cuba del carburador

¥ parcialmente extraida de &1 por un conducto de retorno, -

volviendo a ser in%roducida en dicha cuba por la propia bon

carburador una camara de descompresidén de la- gasolina inyec
tada por la bomba, mediante un conducto de descarga, mante-

niendo un nivel de gasolina constante determinsdo por el ca

" 2s- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ORGANOS DE ALIMEN-
TACION ¥ CARBURACION DE COMBUSTIELE DE MOTORES DE EXPLOSION|,
segin reivindicacién anterior,caracterizados porque consis-

tenen disponer el carburador en circuito cerrado con la in-

conectada a un colector comin en el que desemboca el retor
no del carburador y un conducto procedente del depbsito de
c&mbustible, habiéndose previsto en el conducto de retorno
del carburador una vélvule unidireccionsl tar;da &8 una pre-
sibén menor que la bomba inyectora de gasolins, |

%.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ORGANOS DE ALIMEN-|

gulacion de caudal tarable desde el exterior, cuya valvula

!
1
I Il

—
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compensa la presidén de la bomba de gesolina, la cusl, por
o . o ,
conducto directo 'y sin codos, esta unida al depdsito de con

bhstible determinando una 8spiracion de apertura de la vald

vila unidireccional interpuests entre la salida del carbu-

rador y,gl eptroncamiénto del conducto de retorﬁo égtdicho:
cérburador al conducto directo entre la bomba de gasolina j
el depbsito de combustible.

‘ 4,-- Se reivindics por ﬁltimo.como objetvo sobre el
que ha de recaer ta Patente de Invencidn que se solicita:
PLRFECCTONAMIENTOS EN LOS ORGANOS DE ALIMENTACION Y CARBU-
RACION DE COMBUSTLBLE DE MOTORES DE EXPLOSION,

Todo conforme queda descrito y reivinidcado en la
presente Memoria descriptiva, que consta de doce'péginas

necsnogrefisdas y dibujos que se acompafian. .

Medrid 12 de Septiembre de 1.977
BERNARDO UMGRIA

y
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