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nadores de aire que se emplean mds cominmente para estos - -

-res y una variedad de otros componentes que hacen que di-

“t0. Esto se consigue con un coste relativamente bajo y con

Hoja nGm. 1

Este invento se refiere a aparafoé para enfriar

; _
vehiculos y, mas particularmente, a aparatos para enfriar
el compartimiento de los pasajeros de un automévil usual,
El uso de acondicionadores de aire para enfriar
el compartimiento de pasajeros de los aubtoméviles usualé%rv

ha encontrado mucho uso en los dltimos aflos. Los acondicio
vehiculos incluyen compresores, condensadores, ventilado-

chos acondicionadores de aire sean relativamente grandes,
relativamente caros si reducen sustancialmente el kilome-.
traje por litro de combusfible de los vehiculos en los cug;
les'estén instalados estos acondicionadores de aire. Cuah~ |
dq dicho combustible era abundante y relativamente barato, '
le reduccidén en el kilometraje no se consideraba un perjui
cio para el empleo de dichos acondicionadores de aire. Pe-
1d ahora el‘combustible se ha hecho menos abundante y, a

veces, 36lo estd disponible en cantidades limitadas. Cuan-
do estd disponible, el coste dgl combustible ha zumentado

macho, Asi, las reducciones en el kilomet;aje por litro.de
cdmbustible se han convertido en asunto de importancia pri-]
mordial. Estas y otras dificultades con que hasta ahora se

tropieza en el enfriamiento del c0mpartiﬁiento de pasaje-

ros de los autombéviles son superadas por el presente inven

una construceidén relativamente simple.

En el presente invento, el compartimiento de los
pasajeros de un vehlculo es enfriado por'circulacién a tra-
vés de uno o més intercambiadbres de calor situados en el
compartimiento de pasajeros de un medio liquido enfriado a
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I~ medida que el vehiculo es hecho avanzar en su desplazamien

_ se ha usado y antes del uso siguiente. Cuando el uso del .

.cién del combustible del vehfculo. Como el 1lfquido preferi-

. seccibn, de una realizacién del invento; ¥y

Hoja n6m, 2

to. Tal enfriamiento del medio liguido 'se realiza rociando
dicholliquido en una corriente de aire que resulta del mo-
vimiento de avance del vehfculo. El l{quido y la corriente
de aire circulan en sentido contrario y, después de mover-
se a través de dicha corriente de aire, el 1iquido es reco
gido y Bombgadb a través de los intercambiadores de cai&f

al compar%imiento de pasajeros. A medida que el 1iquidq~?g
ciado se mueve a través de la corriente de aire, una canbi-
dad del 1fquido relativamente pequefla es evaporada y, gia%

cias a tal eraporacién, el 1fquido que queda es enfriado. .

De vez en cuando, se suplementa el 1liquido del sistema.

Con preferencia, esto se hace después de que el vehlculo '!

vehiculo es continuo, el 1{quido usado en el presente inven

+0 puede complementarse durante las operaciones de reposi-

do es agua, segdn explicaremos luego, el complemento del

1{quido durante la reposicién del combustible es asunto re-

lativamente fécil.

El invento de esta solicitud se comprenderéd mejox
por la siguiente descripeién y por los dibujos de realiza-

ciones preferidas del mismo. En dichos dibujos:

ILa figura 1 es una vista lateral, parcialmente enj

Ia figura 2 es una visia lateral fragmentaria,

parcialmente en seccién, de una gsegunda realizacibén del in

vento,
Con referencia a la figura 1 de los dibujos, el

vehiculo, designado en general con 2, es de tipo usual e
]
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— incluye un compartimiento de motor 4 y un compartimiento

. jeros S tiene un parabrisas 10 y el extremo trasero dél

compartimiento tiene una ventanilla 12. El parabrisas 10

nera usual, son del tipo de vidrio de seguridad.

" lante del motor que no hemos mostrsdo, mirando la aberiu~

-t0 del vehiculo cuando el vehiculo es movido en su direc—

Hoja ntm, 3

de pasajeros 6, separados por la pared 8 contra incendios,

figura 2. El extremo delantero del compartimiento de pasa

¥y la ventaﬁilla 12 son de vidrio ftransparente y, de 1a;m%,

El vehfculo de pasajeros 2 estd provisto, de iaz
manera usual, de asiéntOS no mostrados y en el extremo‘dé’r
lantero dél compartimiento de pasajeros 6 hay un salpicddé
ro l4 y en el extremo trasero hay un estante 16. El saléicg
deré 14 y el estante 16 se extienden a través del vehicaié;
suséancialmente en planos horizontales. Las superficies“éﬁ’

U

riores del salpicadero 14 y del estante 16 esgtdn normai"
biisas 10 y la ventanilla trasera 12, respectivamente, ra
¥yO0s solares que, especialmente cuando el vehiculé estd
aparcado al sol, aumentan las temperaturas de las superfi
cies del salpicadero y del estante de una manera importan
te. .

En la realizacién del presente invento ilustra-
da en la figura 1, estd montada de manera ,fija una caja
cilindrica 20 que tiene un fondo cerrédd'éz, una pared su
perior abierta 24 y una aberitura de pared lateral 26 que

mira hacia adelante, en el compartimiento 4 del motor, de-
ra 26 de la pared lateral en la direccién del desplagzamien

dién normal de avance, Ia caja 20 puede montarse delante

o detrds de la carcasa delantera del vehiculo o podria pro

pZ
mente expuestas a los rayos solares que atraviesan el yara :
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— yectarse dentro de dicha carcasa. En cualguier caso, por

la caja'cilindrica 20,

Hoja ntim. 4

razones que resultardn mis evidentes al leer esta memoria,
la circulacién del aire a través de la abertura 26 de la
pared lateral y hacia fuera de la caja 20 por la parte :su-
perior abierta 24 no debe. ser estorbada.

El fondo 22'de la caja 20, por debajo de la abég
tura 26 dg‘;a pared lateral, estd conectado por conduc?é;f

27, 28 a bombas 29, 30 respectivamente. La bomba 29 estd i

La bomba 30 estd conectada ﬁor gl condueto 32 con la véngr
la 34, Por razones que resultardn mds evidentes después;:.
la vdlvula 34 es una vdlvula de dos sentidos que, en uné)’ 
posieién, conecta al conducto 32 con el conducto 36, y;ien:
su otra posicibn, conecta el cgnducto 32 con elrconductd .
38, El conducto 36 estd conectado al extremo de entrada del
depbsito 40 del intercambiador de calor, designédo en gene-
ral con 42, montado en una posiciébn sustancialmente hori=-
zontal a travéds de la parte alta del estante 16 y.extenﬁiég
dose a través del estante 16 y a través de la anchura del
compartimiento de pasajeros 6. El extremo de salida del de-~
pbésito 40 del intercambiador de calor 42 estd conectado
porrel conducto 44 -al conducto 38 conectado al extremo de
entrada del depbsito 46 del intercambiador de calor designa
do en general con 48, montado en una posicién sustancial-
mente horigzontal a través de la parte alta del salpicadero
14, El intercambiador de calor 48 se extiende a través del
salpicadero 14 y a través de la anchura del compartimiento
de pasajeros 6. El extremo de salida del depbsito 46 del

intercambiador de calor 48 estd conectado por el conducto

50 con la cabeza aspersora 52 montada en la parte alta de

VU
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f El‘aparato de la Tfigura 1 enfria el comparti-

miento de pasajeros 6 del vehficulo 2 haciendo circular un
1{quido, rociado & enfriado por evapofacidn en la caja ei |
lindrica 20, a través del permutador de calor 48 solo o .

a través de los.dos intercambiadores de calor 42, 48. Ia

~vélvula 34 puede girafse a mano para hacer circular se— -

lectivamente el lfguido enfriado por el iﬁtercambiadoffgé
calor 48 o por los dos intercambiadores de calor. El 1i;,1
quido es bombeado por las bombas 29, 30 que pueden sef;-—

impulsadés por un motor eléetrico de 12 volfiog de co-
rriente continua. Se ha visto que son satisfactorias d&é

qubas de 1,5 amperios y son los tnicos componentes deiﬂ‘
siétema que requieren corrientes. El lfquido enfriado,‘a;’.
edida oue pasa por los intercambiadores de calor, absdé'
be y elimina el calor del compartimiento de pasajeros. El
%iquido mismo es vuelto a enfriar por evaporacibn en la

caja 20 y es hecho recircular. En la prdctica del presen

te invento se ha visto que el agua estd ficilmente dispo

"nible y que es un liquido adecuado con las caracteristi-

cas de evaporacidén requeridas para su uso en el aparato.
También podrian usarse otros liquidos.

E} aparato del presente invento eé pafticularé
mente adecuado para su uso al sol cuando el salpigadéro ¥
el estante trasero estdn expuestos a través del parabri-
sas y de la ventanilla trasera, respectivamente, a la luz
solar y, de dicha luz solar, absorben e irradian calor
dentro dél compértimiento de pasajeros. Con una temperatu
fa ambiente exterior de 260 en un dfa soleado, el inté—

rior del compartimiento de un vehiculo, aparcado al sol

con las ventanillas cerradas puede llegar a 472 o més.
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. Es al enfriamiento de tal vehiculo al que estd particular-

20 cm., la capacidad de enfriamiento del aparato del pre-

Hoja nfim. 6

mente dirigido el aparato del presente invento,
Utilizando unz caja 20 con un didmetro de unos

20 cm, con una abertura 26 en la pared lateral también de

sente invento fué probada en un dia soleado cuando la ten-
peratura agbigiﬁe exberior era de 22,72 y la temperatu%é”!
de ampolld himeda era de 15,59. ILa cavacidad de agua dei .
sistema era de 7 kilos. El agua se hizo circular por eii:!
sisteman pér la bomba 30 en una proporcién de 7,6 litrOS'ﬁdr
minuto y el vehiculo fué movido a una velocidad de 48 kié;

lémetros por hora., Con unza femperatura del agvua de 469'ai,A
comienzo del ensayo, después de 10 minutos de circulacibnu
del agua y moviendo el coche a 48 kilémetros por hora, la

temperatura del agua se redujo a 29,42 y. al'cabo de 20 mi-
nutos, a 23,89. En un segundo ensayo de un sistema del mig
mo tamafio con la mi;ma cantidad de agua y con el vehiculo

movido 2 la misma velocidad pero con una temperatura iﬁi—
cial del agua de 22,792, después de 10 minutos de marcha,
1a temperatura del agua se redujo a 19,42, al cabo de 20

mimtos se redijo a 17,72, ¥y, al cabo de 30 minutos, a

162,
A la temperatura mds alta de 462 que, al sol a

la_temperatura ambiente de 22,79, es la temperatura infe-
rior aproximada del compartimiento cerrado de pasajeros
de un vehiculo aparcado al sol ¥ ser{a la temperatura
aproiimada del 1fguido en los intercambiodores de calor
y én el sistema y la temperatura a pertir de la cual ha
de enfriarse inicialmente el compartimiento de pasajeros,

a la velocidad del vehfculo de 48 kilémetros por hora, el
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. aparato ensayado tenfa una capacidad de enfriamiento de
7 200 calorias por segundo para cada caja cilindrica.

Un intercambiador de calor con una superficie ex
puesta 47 decimetros cuadradas, cuando se monté en el sal
picadero y con el vehfculo avanzandc hacia el sol y los ra
yos solares incidiendo.sﬁbre la superficié del intercamn,a
biador de calor, se encontré que absorbia 80 calorias'pér
segundo cuando dicho vehficulo fué movido con las ventaﬁi:)
1las cerradas y 74 calorfas por segundo cuando fué mov&ﬁéf
conrlas ventanillas abiertas. Con intercambiadores de ca—;
lor cada uno con una superficie expuesta de aproximadamég'
te 46 decimetros cuadrados, montados en la parte alta délj‘
salpicaderc y en la parte alfa del estante trasero y co;{rf
nectados ambos s una caja de evaporacién de 20 cm. en la “-
disposicién mostrada en la figura 1 y utilizados en los
ensayos descritos, la capacidad en calorias del sistema de
enfriamiento por evaporacién, es decir, dos depbsitos ca~
da uno con una capacidad de 80 calorias es mis que adecua
da para las calorias absorbidas por los dos'intercambiadé
res de calor,

Para un coche de tamafio medib, se calcula gue
una transferencia de calor de unas 280 ca}orias por segugl
do del compartimiento de pasajeros.debe'ser suficienté ra
ra mantener el compértimiento de pasajeros razonablemente
c¢émodo. Con tal capacidad el consumo tebrico de agua a
causa de la evaporacibén al enfriarse se calcula que sers
de unos 1,8 kilos por hora. Los ensayos reales hdn demos~—
trado que el consumo serd de unos 5,4 kilos por hora..

En 1la realizacién del invento ilustrada en la i

gura 1 y descrita en lo que anfecede y ersayada, los in~-
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miento total superior. Ia uUnica fuerza requerida en tal

de corriente contimag de 12 voltios 1,5 amperios.

Las palabras y las frases que se han empleadd
en esta memoria se han usado con fines de descripcién, y
no de limitacién, y no se iﬁtenta, con el uso de,tales'pg
labras y frases excluir cualesquiera equivalentes de las

-caracteristicas mostradas y descritas o partes de las mig

mas, sino que se admite que son posibles diversas modifi-

caciones dentro del alcance del invento reivindicadp.
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el estante trasero. Dichos intercambiadores de calor po-

tema operado independientemente, pueden cormbinarse en un
tes sean altas o cuando gse desee una capacidad de enfria-

sistema serfa para las cuatro bombas accionadas por motor

Hoja nam,

tercambiadores de calor se montan en el salpicadero y en

drfan montarse también en el sistema de ventilaciébn, tal
como se muestra en 60 en la figura 2. En tal disposicién
el aire del exterior circula a través de unas persianas
62, que puéden ser ajustables, y a través del serpentin

de enfrigm%en#o,GO. Ajustando las persianas 62, podrié re

gularse el enfriamiento del compartimiento de pasajeros:6.

Tas realizaciones de las figuras 1 y 2, cada una como sig

s61lo vehiculo para su uso cuando las temperaturas reinan-
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! : RETVINDICACTONES

Los puntos de invencidén propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esfa solicitud de Paé‘{ -
tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los qﬁé
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~- Una unidad de refrigeracién perfeccionadé,4
para el compartimiento de pasajeros de un vehiculo para
enfriar tal compartimiento mientras dicho vehiculo estd- -
avaﬁzando, incluyendo dicha unidad de refrigeracién un cuer
po; vertical que tiene una gberfura de entrada de aire, unz
a‘ertura de salida de aire y un paso de aire para mover el |
aﬁre que entra en dicho cuerpo a través de dicha abertura
del entrade de aire por una trayechoria vertical ascendenfe
¥ para hacerle salir por dicha abertura de salida, medibs
junto a dicha abertura de sali@a para pulverizar un liqui
do evaporable hacia abajo a través de dic@a trayectoria
vertical y a través de dicho aire que asciende, medios pa
ra recoger dlChO 1{quido pulverizado hacla aba jo después
de que se ha hecho pasar hacia abajo a través de dicho aire|
ascendente y medios de bombeo para hacer circular dicho 11
quido desde dichos medios de recogida, a través de dicho
compartimiento de pasajeros a dichos medios de pulveriza—
cibn, incluyendo dichos medios de circulacién de bombeo en
dicho compartimiento de pesajeros medios intercambiadores
de calor por los que dicho liquido que pasa a través de di

chos medios intercambiadores de calor y enfrizdo por eva-
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poracibén cuando dicho lfquido es pulverizado hacia abéjo
a través de dicho aire que asciende, enfria el aire exig
tente en el compartimiento de pasajeros.

22 ,~ Una unidad segin la reivindicacién 12, en
la que dichos medios pulvefizadores estdn constituldos
por una cabeza pulverizadora.

_ 38.- Una unidad segin la reivindicacién 28, ‘én
la que diéha cabeza pulverigzadora pulveriza dicho liqﬁido
hac&a abajo en un diseflo- que se extiende sustancialmehﬁ¢t
a través de toda la seccién de dicha trayectoria verticai
de aire ascendente.

48 .- Una unidad segin la reivindicacién 38, bn‘
la que dicho intercambiador de calor es un serpentin."'

_ 58 .~ Una unided segin la reivindicacién 42, en .
la que dicho serpentin estd constituido por un depdsito
montado en un plano sustanciélmente horizontal a lo largo
de la superficie superior del tablero de instrumentos,
cuando dicho tablero estd expuesto a los rayos solares.a
través del parabrisas del compartimiento de pasajeros del -

vehiculo.,
\ 62,~ Una unidad segin la reivindicacidn 52, en
la que dicho depbsito estd montado sustancialméhte en un
plano horizontal a lo largo de la superficie superior del
estante en la parte trasera del compartimiento de pasaje
ros, cuando tal estante estd expuesto a los rayos golares
a través de la ventanilla posterior del compartimiento de
pasajeros del wvehiculo.

78 .~ Una unidad segin la reivindicacién 32, en
la que dicho intercambiador de calor incluye un primer

depbsito montado sustancialmente en un plano horizontal a

}
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- lé largo de la superficie superior del estante de la par-
té trasera del compariimiento de pasajeros y un segundo
depbsito. montado sustancizlmente en un planc horizontal a
lo largo de la parte superior del tablero de instrumentos,
incluyendo dichos medios de‘pirculacidn de bombeé en dicho
compartimiento de pasajeros medios para bombear a dicho
1{qguido desde dichos medios de recogida a través de dichoi
primer depbsito, luego a través de dicho segundo depbsito
¥, luego, desde dicho segundo depbsito a dichos medios‘déz
pulverizaéién. -

82,~ Una unidad segin la reivindicacién 42, qué
incluye persianas para controlar el flujo de aire s tra-""
vés de dicho serpentin.

g2 ,- Una unidad de refrigeracibén perfeccionada -.°

pérarel compartimiento de pasajeros de un vehiculo.

. j . Tal y como se ha descrito en la lemoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥ pa
‘ra los fineé que se han especificado.

Esta Kemoria consta de once hojas escritas a mg

quina por unz sola cara.

[}

tmdria, 06.0CL157
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