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El presente invento, debido a la colaboracién de
Edouard BRULE, se rcfiere a un carro de manipulacidén de car
gas'que presentan asperezas en sus superficies verticales,
¥ en particular a la manipulacién en posicidén vertical de
bidones cuya superficie'lateral cilindfica lleva salientes
u ondulaciones circulares de refuerzo.

Se compee un carro que permite efectuar tales ma~
nipulaciones, ELte estd compuesto de un chasis montado S0~
bre ruedas y provisto de dos semi-ards. Para la foma de la
carga, constituida por un bidén en posicidn vertical, en el
caso preseﬁte, es necesario retirar los dos semi-aros del
carro con el fin de rodear la carga con ellos, ¥y 1ﬁego Pro~
ceder a su nuevo montaje ¥y a su bloqueo antes de levantar
.el conjunto coﬁ ayuda del carro, Ha de efectuarse la ope-
racidén inversa al retirar la carga. Estas operaciones son
larges y requieren la presencia de un espacio relativamenw~
te libre todo alredeﬁor de la carga. Ademds, el operario
se encuentra en mala posicidn para proceder a la fijacidn y
la liberacién de la carga.

.El carro de manipulacibn de cargas queApresentan
asperezas sobre sus superficies verticales objeto del pre-
sente invento, ests destinado a permitir la toma, el trans--
porte ¥y la descarga de la carga a ﬁanipulgr de una manera
sencilla, segura y répida, sin desmdntajé ﬁi nuevo montaje
que efectuar, y por lo tanto sin esfuerzos importantes que
ejercer. A

. Este carro estd compuesto de un bastidsr provisto
de dos ruedas y que lleva una abertura frontal cbn el fin

de venir a colocarse a uno y otro lado de la carga a mani-

pular. Se distingue por el hecho de que dicha abertura front

al




10

15 °

20

25

. 30
06097

Hoja nGm. 2

estd delimitada por un arco orientado hacia atrds y artiocu-

lado por sus extremos sobre dicho bastidor, sengiblemente

g logs dos tercios de la altura de este bastidor con rela-

| ¢ién a su base, estando un segundo arco orientado hacia de~
| 2ante montado oscilante y deslizante verticalmente desde la

1 parte superior de dicho bastidor sensiblemeﬁte hasta el ni-

vel de la articulaci&n del arco trasero, de manera que se
abate alrededor de la carga dgslizéndose_de su posicién al-
ta hasta éu posicién.de tope baja, cuando el carro es apli-
cado en posmcidn llgeramente inclinada hacia delante contra
esta carga, ¥ qué toma esta Ultima por sus a»perezas, baao'
la accién de su propio peso, entre los dos arcos que la le-
vantan en el momenfo del enderezamiento del carro.

Segin wn modo de realizacién preferido del inven-
to, el bastidor est4 formado por‘dos montantes laterales -
paralelos, en la base de los cuales estén fijadas las rue-
das, y solidarizados entre si ﬁor dos travesafios traseros
gensiblemente paralelos, en forma de arco, sirviendo el
travesafio inferior de cuna de centrado en curso de transpor

te para la base de la carga a transportar, y unidos entre

.si por dos piés que se prolongan por una parte superior in-

clinada hacia atrids con el fin de actuar como largueros

de maniobra del carro. Los cojinetes de articulacién del
arco trasero estén situados sobre la cara delantera de los
montantes del bastidor, y las deslizaderas de articulacién
Yy de deslizamiento del arco delantero estén situadas sobre
la cafa trasera de los montantes del bastidor.

' Con el fin de asegurar su maniobra al tomar y de--
jar la carga, el arco delantero se prolonga hacia atrés,

més alld de los gorrones de articulacidén y de deslizamiento,
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por dos brazos de mando unidos entre si en su extremo tra-

sero por una barra transversal, y situados en un plamo li-

geramente inclinado hacia arriba con relacién al de dicho

arco sobre el cual estdn situados delante y en la proximi-

dad de los gorrones., La barra transversal del arco delante~

ro viene a apoyarse sobre la parte anterior de los largue-
ros cuando el arco delantero estd en posioién subida, es-
tando sus gorrones en posicién de tope alto de deslizamien
to vertical en el extremo Superior de los montantes.

Con un fin de seguridad, un gancho articulado so-
/

bre uno de los largueros enclava la barra transversal tra-

Sera en apoyo sobre dichos 1arguefos en posicidén alta del
arco delantero, el cual se abate por gravedad paré abarcar
la carga cuando se desenclava este gancho después de haber
presentado el carro en posicién inclinada hacia delante,
Con el fin de facilitar la liberacién de la carga
en el momento de su descarga, un tope sensiblemente verti~
cal, solidarizado con el bhastidor por la zona central de»
los travesafios traseros, ¥y cuyo extremo superior esti con-
formado en cruz orientada hacia atrds, forma rampa de apo-
yo trasero para la parte superior Qe 1a‘carga, provocando
el4aizamiento automidtico del arco delantero cuando serine
clina el carro hacia delante para soltar dicha carga depo-
sitada én el suelo. ' |
Igualmente, los arcos delantero y trasero estédn
unidos a sus gorrones por medio de bridas de unién desmon-
tables, que permiten su intercambiabilidad rédpida en caso

de deterioro o segin las dimensiones y la forma de la sec-

cién de las superficies verticales de las cargas a manipu-

lar,

e
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zan su superficie cilindrica, teniendo los arcos un didme-
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Finalmente, segin um modo de utilizacidén particu—

bidones colocados en posicién vertical y las asperezas de

enganche los salientes u ondulaciones circulares que refuey

tro ligeramente superior al de estas asperezas.:

La comprensidn del presente invento seri facilita-
da por la-descripcién siguiente de un ejemplo no limitativo
ae'realizéciénrde tal carro de manipulacién de cargas que
présentan asperezas sobre sug superficies vertiecales, con
referencia a 1osldibujos anejos, en 1os cuales:

Ia figura 1 es una vista en alzado de un carro de
manipulacién segin el invento en posicidn'de presentacién
delante dé la caréa a manipular, representada por un biddén
metédlico de 200 litros colocado en posicién vertical; .

Ia figura g es una<viéta en alzado de este carro en
posicién de toma de la carga a manipular; 7
) La figura 3 es una vista en alzado de este carro
en posicidén de transporte de la carga a manipular.

El carro de manipulacién representado en estas fi-
guras se coﬁpone de wn bastidor; que lleva una abertura
frontal 1 con el fin de venir a colocarse a uno y otro la~
do de la carga a manipular, y provisto de dos ruedas 2 cal-
zadas con naumiticos., Este bastidor estd formado por dos
montantes laterales paralelos 3 de perfil enlU normal, en la
base de los cuales estdn fijadas las ruedas 2, y solidariza-
dos entre. sI por dos travesafios traseros 4 y 5 de tubo, en
forma de arco;néﬁperpuestos ¥y sensiblemente paralelos, sir-

viendo el travesafio inferior 4, como se¢ ve en la figura 3,

de cuna de centrado: en curso de transybrté para la base de
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la carga a manipular. Estos dos travesafios traseros 4 y 5
estén unidos entre si por dos piés 6, igualmente de tubo,
sensiblemente verticales, que se prolongan por una parte
superior 7 inclinada hacia atrds con el fin de actvar como
largueros de maniobra del carro. Con el fin de mejorar la
rigidez del bastidor, estos dos piés 6 que forman largue-
ros 7 pueden estar constituidos por una pieza Unica, de tu~
bo curvo, que tiene una porcién transversal de wnidén, no
representada en las figuras anejasly situada, por ejemplo,
en el extremo trasero de los largueros 7. ILos acoplamlentos
de 1os dlferentes elementos del bastidor pueden ser reali-
zados por soldadura o por cualquier otro medio apropiado.

' Segin el objeto del invento, la abertura frontal 1
del bastidor estd delimitada por wm arco 8 de acero estira-
do orientado hacia la parte trasera del carro y articula-
da’pdr sus extremos sobre cojinetes 9 de tubo solidariza- .
dos con la cara.delantera de los pontantes 3, sensiﬁléﬁeh—t-‘h
te a dos tercios de la altura de estos montantes con rela~
cién a su base. Un-segundo arco 10 igualmente de acero es-
tirado y orientado hacia delante, est4 montado oscilante

éobre rodillos 11 deslizantes verticalmente en deslizade-~

ras 12, que se extienden desde la parte superior de los mon

tantes 3 sensiblemente hasta el nivel de los cojinetes 9 de
articulacién del arco trasero 8, y delimitédas, por una
parte, por la cara trasera de estos montantes 3 y, por
otra.parte, por flejes 13 conformados a este efecto y so-
lidarizados con dicha cara trasera de dichos montantes 3,
Como se ve en los dibujos anejos, el arco traseroc 8 se des-

ﬁlaza en el interior de los montantes 3 y el arco delante-

.0 10 se desplaza en el exterior de dichos montantes.
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Con el fin de asegurar su maniobra al tomar y de-

. Jar la carga, a manipular, el arco delantero 10 se prolon-

ga-hacia atrds, mis all4d de sus rodillos 11 de articulacidn
¥y de deslizamiento, por dos brazos de mando 14 de fleje, sen
siblemente paralelos y unidos entre sf en su extremo fraw
sero por una barra transversal 15 de tubo. Hstoz dos bra-
zos de mando 14 estén juiciosamente situados en un plano 1i
geramente.inclinado hacia arriba con relacidn al de dicho
arco delaﬁtéro 10 éobre el cual estdn colocados delante ¥y
en la proximidad inmediata de los rodillos 1l de articula-
cién y de deslizamiento, Igualmente, la barra transversal
trasera 15 viene a apoyarse sobre la ﬁarte anterior de los

largueros 7 cuando el arco delantero 10 estd en posicidn

levantado, estando sus rodillos 11 de articulacién y de

deslizamiento en posicidn de tope superior de deslizamien= .
to vertical en las deslizaderas 12,

Como medida de seguridady con el fin de evitar el
abatimiento intempestivo del arco delantero 10 cuando éste
se encuentra en posicién alfa de reposo o de presentacidn
delante de la carga a manipular, la barra transversal bra-
sera 15 es inmovilizada en apoyo sobre los largueros T pox
um gancho de enclavamiento 16 de fleje, que lleva una mues-
ca 17 en la cual se viene a alojar dicha'barra transversal
15 y wma empuﬁadufa de maniobra 18 de acero estirado, y
arbiculado sobre una pata 19 igualmente de fleje aplibéda
sobrg la parte anterior de uno de los largueros 7.

| Con el fin de facilitar la liberacidén de la carga
en el momento de descargarla, el carro de manipulacién se-

gﬁn‘el invento incluye igualmépte un tope 20 sensiblemente

vertical solidarizado con el bastidor por la zona central




10

15

20

25

30
06097

Hoja nim, 7

de los travesafios traseros 4 y 5, y‘cuyo extremo superior 21
conformado en cruz orientada hacia atrds forma rampa de apo-
yo trasero para la parte superior de la carga, provocando
asi el alzamiento automdtico del arco delantero 10 cuando
se inciina el carro hacia delante para soltar dicha carga
depositada sobre el suelo. |
Pinglmente, los ejes de articulacién de los arcos
delantero 10 y trasero 8 en sus gorrones (rodillos 1l"y co-
jinetes 9) estén constitufdos por medios de fijacidén 22
de acero estirado, conformado en I, wa de cuyas ramas consg
tituye dichos ejes y la otra rama, fileteada en su extremo,
estd unida a dichos arcos por acoplamiento desmontable, con
ayuda de bridas de unién 23 de cualguier tiﬁo apropiado.
Esta disposicidén, gque facilita el movimiento de los arcos
8 ¥ 10 al nivel de los montantes 3, permite igualmente una
intercambiabilidad r4pida de dichos arcos en caso de dete~
rioro o segin las dimensiones y la forma de la seccidn de
las superficies verticales dé las cargas a manipular. _
La utilizacién y el funcionamiento del carro de
manipulacidén de cargas que presentan asperezas sobre sus
superficies verticales, objeto del presente invento, estamn
ilustrados poxr 1as.figuras anejas, en lés cuales la cargas
a manipulér estd representada por un bidén metélico de 200
'litros, colocado en posicidén vertical, cu&éé asperezas de

engaenche estdn comstituidas por los salientes u ondulacio-

estando conformados los arcos 8 y 10 del carro en arco de
ciroulo, con un didmetro ligeramente .superior al de las as-
perezas 24.

Estando el carro en posicidén de desplazamiento en

nes circulares 24 que refuerzan la superficie cilindrica 25,

L e
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vacfo o de presentacién delante de la carga a manipular, co-
nﬁo Se ve en la figura 1, el arco delantero 10 esté inm&vi-
lizado en posicidén alzada, con sus rodillos de articulacién
y deslizamiento 11 a tope alto en las desliza@eras 12, por

medio del gancho 16 que bloquea la barra transversal trase-

T'ra 15 de sus brazos de mando 14 apdyadoé sobre los largueros

T, para permitir el paéo de eate arco por encima de la car-
ga con viatas a la aplicacién del bastidor del carro a uno
y otfo lado de ésia. 7 | .

. En el momento de la toma de la carga, el carro es
adelantado hasta ponerse en contacto el arco trasero 8 con -
la superficie lateral 25 de esta carga, por debajo de wna
sus asperezas 24, Se inclina entonces el carro hacia delan-
te, luego se libera el gancho 16 de enclavamiento de la ba-
rra transversal trasera 15, El arco delantero 10 se abate -
por gravedad deslizéndose dc la poSicién de tope alta hacia
la ‘posicidén de tope baja de sus rodiilos 11l en las desliza-
deras 12, y se pone en contacto, a su vez, con la superfi-
cie lateral 25 de la carga, por debajo de una de las aspe-

rezas 24, tal como se representé en la figura 2. Cuando se

endereza el carro, los arcos delantero 10 y trasero 8, al

pivotar alrededor de sus articulaciones (rodillos 1l ¥y co-
jinetes 9) sobre los montantes laterales 3, Qienen a asir
la carga por debajo de sué asperezas 24. Esta se despega
del suélo ¥y viene‘a centrarse por su parte inferior en el
traveéaﬁo inferior trasero 4 para ser transportada sin es-
fuerzé como lo muestra la figura 3. ‘

Para proceder a la descarga, se inclina de nuevo
el carro hacié delante y esta carga, pivotando alrededor

de los puntos de arbiculacién de los arcos delantero 10 ¥
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trasero 8 sobre los montantes laterales 3, viene a deposi-
—tarse sobre el suelo, Al acehtuar la inclinacién del carro
hacia delante, el extremo superior en -forma de cruz 21 del
tope_20 se viene a apoyar detrés de la parte superior de la
carga, lo que provoca, dada la resigtencia p}oporcionada
por la inercia de la masa de esta carga que reposa sobre el
suelo, wna reaccién de retroceso de las ruedas 2 del carro,
que provoca unJ subida automdtica del arco delantero 10,
bloqueado en traslacién trasera por la presencia de la su~-
perficic vertical 25 de la carga, y favorecida por la pogi-
cién entonces inclinada de las deslizaderas i2. Cuando el
arco delantero 10 ha llegado a posicidén de tope alta de sué
rodillos 11 de articulacidén y de deslizamiento en las des-
lizaderas 12, no queda mis que bloguearlo en esta posicidn .
por medio del gancho 16, y enderezar luego el carro para
11evaflo hacia atris con el fin de soltaf la carga.
El carro de manipulacidén de cargés que presentanA
asperezas en sus superficies verticales, objeto del presen-.
' te iﬁvento, permite, pues, la toma, el transporte y la des-
carga de la carga a manipular de una manera sencilla, Segu~
ra y répida,‘sin deémontaje nl nuevo montaje que efectuar,
¥y éin esfuerzos importantes que aportar., A titulo indicati-
vo, en el caso presente de utilizacién en la mannpulacmdn
de bidones metdlicos de 200 litros colocados en,p031016n
vertical, la inclinacién a dar al carro es de aproximadamen
te 30'graaos para la toma de la carga, ¥ 40. grados para su
descarga, despegéndose ésta del suelo aproximadamente 50 mi-
1imetros para su transporte. |

El alcance del presente invento no se limita al

ejemplo de wtilizacidn citado, pero se puede extender a
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cualquier carga a manipular, posicionada de manera que pre~ |

e

| sente asperezas en sus superficies verticales, por adapta-

cidén apropiada del perfil de los arcos. Igualménte el modo

de realizacidén descrito més arriba no es limitativo ¥y puede '

presentar diferentes variantes seagin el tipo'de construceidn)

¥y los materiales empleados sin modificar el cardcter del
invento., Es asl cémo pueden-incorporarse al bastidor del
carro diversos elementos destinados a aumentar la seguri-
dad o a facilitar su maniobra, tales comd topes laterales
que evitan -choques contra las ruedas, barras protectoras
aplicadas en el exterior del extremo trasero de los largue-
ros para proteger las manos del operario, reposa-pié dispueg
to en la parte posterior del fravesafio inferior trasero pa-

rg facilitar el enderezamiento del carro cargado.
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REIVINDIC ACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-

‘sentan para que’ sean objeto de esta solicitud de Patente de

Invencién en E  afia, por VEINIE afios, son los que Se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Carro perfeccionado de manipulacidn de cargas
que presen%an asperezas en sus superficies.verticales, com
puesto por un bastidor provisto de dos ruedas ¥y que lleva
una abertura frontal con el fin de venir a colocarse a uno
y otro lado de la carga a manipular, estando delimitada d;-
cha abertura frontal por un arco orientado hacia atrds y

unido al bastidor sensiblemente a dos tercios de la altu-

ra de este bastidor con relacién a su base, abatiéndose un

"segundo arco orientado hacia delante alrededor de la carga,

caracterizaﬁo por el hecho de que el arco trasero estd ar-
ticulado por sus extremos sobre el bastidor, y el arco de-
lantero estd montado oscilante y deslizante verticalmente
desde la parte superior de dicho bastidor sensiblemente
hasta el nivel de la articulacién del arco trasero, para
abatirse alrededor de la carga desllzéndose de su p051clén

alta hasta su poslcldn de tope baaa, cuando el carro esté

3

| ~aplicado en posicidn ligeremente incllnada»hacla delante

contra esta carga, y asir esta Ultima por sus asperezas
bajo la accidén de su propio peso, entre los dos arcos que
la levantan en el momento del enderezamiento del carro.

28,~ Carro de manipulacidn, segin la reivindica-
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articulacién del arco trasero estdn situados sobre la cara
delantera de los montantes del bastidor y las deslizaderas

de articulacién y de deslizamiento del arco delantero, es-

38, Carro de manipulacidn segin la reivindicacién
12, en que‘ei érdo delantero se prolonga hacia atrés, mis
allé'de sus gorfoﬁes de articulacidn y de deslizamiento, por
dos.bfazqs de mando unidos entre si en su extremo trasero
por una barra tré%sversal, caracterizado por el hecho de
que los.brazbs de mando del arco delantero estdn situados en

un plano ligeramente inclinado hacia arriba con relacidn al

de dicho arco sobre el cual estdn colocados delante y en la

to. '
42,~ Carro de manipulacién segin la reivindicacién

38, caracterizado por el hecho de gue la barra transversal
trasera del arco delantero se viene..a apoyar sobre la parte
enterior de los 1argueroé cuando el arco delantero estd en
posioi&n levantada, estando sus gorrbnes de articulacién
¥y de deslizamiento en posicidn de tope alta de deslizamien-
to vertical en el extremo superior de ;os montantes latera-
les.: _ |

58.~ Carro de manipulacién, segin las reivindica-
ciones 32 y 482, caracterizado por el hecho de que un gancho
articulado sobre uno de los largueros enclava la barra trang
ver;al trasera apoyada sobre dichos largueros en posicidén
alta del arco delantero, el cual se abate por gravédad para

sujetar la carga cuando se desenclava este gancho después

s
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de habor presentado el carro en posicién inclinada hacis
delante,

62,~ Carro de menipulacidén segﬁn la reivindicacidn
12, caracterizado por el hecho de que un topersensiblemente
vertical, solidarizado con el bastidor éor la zona central
de los travesafios traseros ¥ cuyo extfemo sﬁperior ests con
formado en cruz orientada hacia étrés, forme rampa de apo-
yo tfasero para la parte superior de la carga, provocando
el alzamiento automitico del arco delantero.cuandd se in-
clina el carro hacia delante para soltar dicha carga deposi
tada sobre el suelo.

78.- Carro-de menipulacidn, segin la reivindica-
c¢ién 12, caracterizado por el hecho de que los arcos delan~.
tero y trasero estdn unidos a sus gorronés pof medio de bri
das de unién desmontables, qué permiten su intercambiabili-.

dad répida en caso de detlerioro o segin las dimensiones y

 la forma de la seccidn de las superficies véfticales.de las

cargas g manipular, ' _
88.~ Carro perfeccionado de manipulacidn de cargas
gque presentan asperezas en sus éuperficies verticales. »
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecg
de, representado-en los dibujos qus se acoﬁpaﬁan ¥y con los
fines' que se han especificadd. . . |
Esta Memoria consta de TRECE hoja; escfitas a mg-
quina por una sola cara. .

Madrid, 09 5201377

P.A.
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