"‘MINISTERIO DE INDUSTRIA

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL -

NUME © Al
oo S7E;

@ FECHA DE PRESENTAGION

.4 SET. 1977
0 huy

Concedido of egistro de‘a"c%Z o
©on los ¢aigs que figuraa en Ia pre.

& la Memoria adjunt,

PATENTE DE_INVENGEN coscrocion y sogir /f)

.
PRIORIDADES;

v

NUMERO @ FECHA G ras
37529/76 10 de Septiembre de 1976 Inglaterra.
23826/77 4 de Junio de 1.977 Inglaterra.
@FIGHA 0oL PUBLICIDAD @cuschcaon INTERNACIONAL, FAT(NT"OI LA QUL £3 DIVISIONARIA
Béo7

€9 Timuno oE LA INVENCION

Perfeccionamientos en reforzadores por fluido a presién para

sistemas de frenos de vehiculos.

@ SOLICITANTE (8)

GIRLING LIMITED, entidad britani

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

residente en Kings Road, Tyseley Birmingham 1, Inglaterra.

72} INVENTOR (X3)

ALEXANDER JOHN WILSON,.

@ TITULAR (£3)

@ REPRESENTANTE

D. Jose IMiguel Gomez-Acebo y Pombo.

UNE A-4  MOD. 3108

VUTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA ;



-2 -

La presente invencién se refiere a perfeccionamientos
en reforzadores que funcionan por fluido a presidén para sistema
de frenos de vehiculos, de la clase que se caracteriza porque
genera potencia por la aplicacidn de presién diferencial de flui
5e do a ;ados opuestos de una pared mévil en una carcasa y se utili
za una vdlvula de funcionamiento mécénico para regular el desa-
rrollo de las presiones diferenciales del fluido, comprendiendo
la pared mévil un elemento de cubo axialmente mévil, un diafrags
me flexible acoplado por su canto interior al elemento del cubo
10. ¥ por su canto exterior a la carcasa, y un disco de reaccién que'
sostiene el diafragma f estd provisto de una pluralidad de nerva
duras huecas separadas angularmente que ceden resilientemente
con respecto a2 un punto de apoyo sobre un elemento exterior cuan
do se activa el’refbrzador, actuando el disco también sobre wn
15. elemento de accionamiento que regula el funcionamiento de la vé4l
vula por lo que la deflexidén de las nervaduras induce una reac-
cidn o "tacto" en el conductor del wehiculo,

Se conocen reforzadores de clase expuesta por la paten
tes Britdnicas n® 1,022,419 y n® 1.394.%15. En la patente n@
20. 1.022.419, las nervaduras comprenden estrias dirigidas radialmen
te cuya profundidad axial es decreciente a partir de un punto
méximo en sus extremos radialmente inferiores hasta ﬁn punto mi
nimo o cero en la periferia del mismo, y en la patente niimero
1.394.715, las nervaduras comprenden nervios planos en la parte
25, superior de profundidad uniforme., En el reforgzador descrito en
cada patente las nervaduras estdn sujetas a fuerzas de compresidn:
cuando la reaccién se transmite a través del disco Lasta el ele-
mento de accionamiento, Como la profundicad, y por consiguiente

la resistencia, de las nervaduras estd limitada por la necesidad

30. de permitir que las nervaduras cedan resilientemente, puede ser
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que las nervaduras tengan una resistencia insuficiente para po-
der resistir las fuerzas de compresién sin deformarse.

Seglin el invento, en un reforzador de la clase expuesti,
para el sistema de frenos de un vehfculo, el disco se acopla al
elemento de cubo en el lugar necesario para que las fuerzas de
reaccidn transmitidas a través del disco tengan un caracter vir+s
tualmente de tensidn esto permite que las fuerzas de reaccidn sé
transmitan a través del mismo prdcticamente sin deformacién en
las nervaduras. Las nervaduras, que ofrecen la rigidez radial
necesaria para sostener la carga de presidn sobre el disco, mo
estdn sujetas a fuerzas de deformacidén desde el punto de apoyo
en el elemento de salida, .

Ei acoplamiento enfre el disco y el elemento de cubo ST
sitda preferiblemente en una posicién exterior al punto de appy$
gobre el elemento de _salida y define un punto de apoyo alrededox
del cual el disco puede formar cono o concavidad cuando se activa
el reforzador,

El acoplamiento proporciona convenientemente una cone-—
xién positiva entre el elemento de cubo y el disco por lo que el
disco se superpone al punto de apoyo en el elemento de salida,
sirve para acoplar el elemento de salida al elemento de cubo en

el que se aloja la védlvula,

El disco se puede fabricar de wna tira metdlica del ma-

El acoplamiento puede comprender ranuras separadas an-
gularmente, de contorno generalmense en L, que se forman en las
nervaduras para recibir un saliente de una seccidn complementa—
ria, y de contorno anular sobre el elemento de cubo y, al montay

el mismo en el elemento de cubo, se da primero al disco la formg

oénica o céncava en su confizurscidn de funcionamiento para reci
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gida radialmenie hacia el interior en las nervaduras paras reci-
bir un saliente correspondientemente dirigido hacia fuera en el| '’
elemento de cuboe.

Segin una caracteristica preferible del invento, la vé]

it

vula de funcionaﬁienxo manual comprende una placa de vélvula fl
xible'que tiene una cara de vdlvula para acoplarse con un par

de asientos de v4lvulas concéntricos en el elemento de cubo, com
prendiendo la placa de la védlvula un disco que tiene un salienti

central que se sitta entre el elemento de accionamiento y el el

mento de salida, y una pluralidad de nervaduras radiales con al-
ma, separadas angulzrmente, que dan rigidez radial suficiente
para gue la placa de la vdlvula se pueda separar de uno de los
asientos de la vdlvula en respuesta al movimiento del elgmento
de salida en una direccidén apropiada.

La placa de la vdlvula comprende preferiblemente un el

W

mento moldeado de material de pldstico de una pieza, La placa d
la vdlvula puede tener uma cara plana adyacente al elemento de |
entrada para acoplamiento con los asientos y una cara opuesta
adyacente al elemento de salida formada por umna pluralidad de
rebajos separados angularmente, estando las nervaduras definidag
entre rebajos adyacentes. Los rebajos pueden #ener un contorno
generalmente por segmentos. |

La habilitacidén de una placa de la vdlvula en forma de
un elemento moldeado de material de pldstico de una pieza asegu
ra que la cara de la védlvula no se deforme cuando se somete a

fuerzas de compresién durante el funcionamiento del reforzador

¥ un cambio en la relacidn de palanca cuando la placa de la vél-

vula cambia su acoplamiento de un asiento de la vélvula al otro

lo cual podria, de otro modo, hacer que el refarzador experimen-



tara histéresis aparente,

En otra modalidad, la placa de la vdlvula puede tener
gu cara de la vdlvula adyacente al elemento exterior para acopla
; miento con los asientos de la védlvula y las nervadﬁras radiales
Se estarén previstas entonces sobre la cara opuesta a la cara de la
vélvula y adyacente al elemento de accionamiento.

Ia cara de la vdlvula se forma preferiblemente con ner-
vaduras anulares'para acoplamiento con caras de asentamiento so-
bre el elemento de cubo que comprenden los asientos éoncéntricos

‘ 104 de la vélvula,

Este dispositivo provporciona mna vélvula de cierre autos

mético y no se necesita muelle para el cierre de la vdlvula. Ia
diferencia de presidén dominante en los lados opuestos de la placL
de la védlvula mantienen la vdlvula en su posicién cerrada cuando
15, el reforzador no estd en funcionamiento. Como no existe muelle de
recuperacidén de la vdlvula que actde para empujar la placa de la

vélvula hacia la posicidn cerrada, la carga umbral sobre el ele-

mento de accionamiento a la que la vdlvula se abre, serd relativ:
mente baja, por lo tanto, el esfuerzo necesario en el pedal y
20. quier efecto de histéresis resultante serdn también relativament?
bajo.

La cara nervada se forma preferiblemente con una plura-
lidad de rebajos separados angularmente, estando las nervaduras
definidas en rebajos adyacentes. La cara nervada puede estar pro
'25, vista también de unz pluralidad de nervaduras de refuerzo anula-
res que se extienden en los rebajos entre nervaduras radiales ad
yacentes que actuan para oponerse a la tendencia que tiene la pld

; ea a ceder de un modo desigual.

A continuacidn se describen dos modalidades del invento,

30. a t{tulo de ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjunios,
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La figura 1 es una vista en seceidn longitudinal tomada

a través de una parte de un reforzador del tipo suspendido en va|'

clo.

La figura 2 es una vista frontal de un conjunto que com;
prende una vdlvula de fincionamiento mecdnico y una pared mévil
del reforzador de la figura 1. ' )

Ia figura 3 es una vista a mayor escala de una pérte dell
conjunto,.

Ia figura 4 es una vista de la mitad précticamente del
disco de reaccidén incorporado en el reforzador.

Ia figura 5 es una vista de costado del mismo,

Ia figura 6 es una vista en planta de una placa de v4l- .
vula que comprende una parte de la vdlvula de funcionamiento mecg
nico.

Ia figura 7 es una vista en alzado de la placa de la v

| L

vula,

Ia figura 8 es una vista en seccibn longitudinal tomada
a través de parte de un reforzador modificado del tipo suspendidd
en vacilo. '

Lz figura 9 es una vista de costado virtualmente de la
mitad de un disco de reaccién incorporado en el reforzador,

Ia figura 10 es una vista en planta:pércial de una placd
de vdlvula que comprende una parte de 15 vélvula de funecionsmien
to mecdnico,

La figura 11 es una vista en alzado de la placa de la
vdlvula; y

La figura 12 es una vista en planta parcial de una placg

de vdlvula modificada.

El reforzador del tipo suspendido en vacio, ilustrado en
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las figuras 1 a 7 de los dibujos, comprende una carcasa 1 qué se
divide en una cédmara delantera de presidn constante 2 y una cédma
ra trasera de presidén variable 3 por medio.de uwna pared mévil 4.
La pared m&vil 4 comprende un diafragma flexible 5 de contorno
anular, un elemento decubo 6 y un disco de reaccidn 7 que sostig
ne el diafragma 5., EL eiemento de cubo 6 tiene en general un con
torno en fbrma_de seta que comprende un manguito 8; cuyo mangui-
to funciona a ffévés de un dispositivo de estanquidad 6 en la pat+
red del extremo trasero de la carcasa 1 y lleva en su extremo in
terior una pestafia radial 10, E1l canto interior del diafragma 5
gse -conecta herméticameﬁte a la pantalla 10 y el canto exterior
del diafragma se conecta hérméiticamente a la carcasa 1. E1 disco
de reaccidn 7 se une a tope contra la cara delantera del diafrag

ma 5 y comprende una placa metdlica circular 1l con abertura cen

nervaduras separadas angularmente 12 en forma de pliegues estrig
dos cuya profundidad axial es decreciente a partir de un punto
méximo en sus extremos radislmente inferiores hasta un punto mi-

nima o cero en la periferia del mismo. Un dngulo virtualmente de

iP

15° se substiende en el centro del mismo entre nervaduras adyace;
tes 12,
Los pliegueg de cada par que constituyen las nervaduras

estdn previstos en puntos intermedios de su longitud sobre un e

140

culo de diZmetro primitivo comin con ranuras 13 de contorno en L

para recibir un saliente anular 14 de contorno complementario so

bre la pestafia 10 que acopla la placa 11 al elemento de cubo 6.

o

Cuando se monta la placa 1l en la pestafia, las placa 1l se empuj

a una posicibn en la que se codifica para recibir el saliente 14}

R4

las nervaduras 12 se separan en sus exiremos superiores cuando s

quitan las almas entre pliegues adyacentes y las ufletas 15 en la
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| contorno generalmente en segmentos, con rebajos 26 definidos en~
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pestafia radial 16 llevada por un elemento de salida 17 para hace
funcionar un cilindro maestro hidrdulico se proyectan hacia atréE_
entre las nervaduras para acoPlarse con la pestafia 10. ‘
La pestafia 10 estd provista de una serie de lumbreras
de entrada de aire separadas angularmente 18 situadas entre asien

tos de vdlvula concéntricos 19 y 20 para acoplarse con una placa

de la vdlvula 21 en forma de un elemento moldeado de material de
plédstico de una pieza, y la placa de la védlvula 21 se sitda entJe
una verra de entrada 22 y un elemento de reaccidn 23 el cual, a
su.vez, actla sobre el plano interior del elemento de salida 17

cuando funciona el reforzador en la circunstancia que surge cuan

Ia placa de la vélvula 21 tiene una cara pléna 24 para
acoplarse con los asientos 19 y 20, ¥ la cara opuesta se forma

con una pluralidad de nervaduras separadas angularmente 25, de

tre los lados en las nervaduras adyacentes 25, Un muelle de dis—
co Bellevile generalmente circular 32 actda entre las ﬁﬁetas 15
¥ las nervaduras separadas angularmente 25, para empujar la plac
del disco 21 hacia el asiento y, en una posicién normal inoperan
te, la.placa 21 se acopla con el asiento interior 20 para poner
las dog cdmaras 2 y 3 en comunicacién pero evitar que penetre
aire-en la cémara.de presién variable 3'a través del interior dell
manguito 8. .

Las partes de los exiremos interiores de las nervaduras
12 se rebajan, segin indica la referencia 27, junto a sus cantos
delanteros para recibir el canto periférico de la pestafia 16,

Un muelle de recuperacidn, no ilustrado, entre la pared

delantera de la carcasa 1 y una placa snular de unién a tope 28

separada del elemento de salida 17, y el extremo exterior de la
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placa 28 se aloja en una serie de muescas 29 que queden sobre un
circulo de didmetro menor que aquél sobre el cual queda el salien

te 14-. .

"En la posicidn inoperante mencionada anteriormente, am-

a un colector de un motor que se encuentra en la pared delanterﬂ
de la carcasa l, ¥y el extremo inferior de las nervaduras 12 se
acopla con un ensanchamlento anular o punto de apoyo 31 en el
canto perlférlco del elemento de reaccidn 23. En estas circuns-
tancias se dice que el reforgador estd “suspendido en vacio™.

Cuando entra en accién la barra de entrada 22, la placa
de la vélvula 21 se forma resilientemente, inicialmente en contae
to con el asiento exterior de la vdlvula 19 para aislar la cdmara
de presidn variable 3 de la cdmara de presidn constante 2, y desg
pués pierde contacto con el asiento interior 20 para que pueda
penetrar aire en la cdmara 3 a través de las lumbreas 18 para ac
tivar el reforzador., La presién diferencial aplica una fuerza en
la bared mévil 4 en la direccién necesaria para moverla hacia
adelante en direccidén al extremo inferior de la carcasa 1 y trans
mitir un empuje al elemento de salida 17 por contacto de las uilg
tas 15 del anillo de empuje 16 con la pestafila 10 del elemento de
cubo 6. La fuerza de la présidn aplicada al disco de reaccién %
se‘transmite al elemento de salida 17 a través del saliente 14,
lag ufietas 15 y el anillo de empuje 16,

E1l empuje aplicado a la pared 4 va acompafiado de defor-
macidn cénica o céncava del disco de reaccidén 7 con los extremos
libres de las nervaduras 12 que actdan sobre el elemento de reag
cién 23 para transmitir una reaccién o "facto" al pie del conduﬂ

%or del vehiculo a través del elemento de entrada 22 y un salien

"

te central 33 en la placa de la vdlvula 21, La reaccidn o "facto
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aumenta progresivamente hasta que alcanza un valor predeterminadp

para producir una deformacién suficiente de la placa de la védlvy

la resiliente 21 para que dicha placa de la vdlvula 21 se acople|
con los asientos de la védlvula 19 y 20, evitando de este modo qde
5e penetre aire adicional en la cdmara 3. |

Ia utilizacidén del acoplamiento entre la pestafia 10 y el
elemento de cubo 6 y el disco de reaccidn 7 asegura que, durantj
la deformacién cénica o céneava del disco 7, las'partes de las-
nervaduras 12; a través de las cuales se tfansmite la reaccién
10, al disco de reaccién 21, estén en tensidén.

Cuando se elimina la fuerza ejercida sobre el elemento
de entrada 22, la fuersza de realimentacién empuja la cara de la
vélvula 24 contra el asiento de la vdivula 20, separandola del
siento 19, para que el refbfzador pueda recuperar su esbtado ini-
15. cial de suspensién en vacio y para que la pared mévil 4 recupere
| su posicidn inoperante sqmetido de nuevo en ambos lados a‘presig
ﬁes iguales. El muelle de recuperacién de compresién (no ilustra
do) actda sobre las nervaduras 12 a través del anillo 28 en uné

posicién hacia el interior del saliente 14 para conservar este

En el reforgador modificado ilustrado en la figura 8 a
12,’se han empleado numeros de referencia correspondientes para
partes que corresponden a las del reforzador:de las figuras 1 a
7. Los pliegues estriados de las nervaduras 12 en la chapa metd-
25. lica 11 estén provistos de pestafias anulares dirigidas radialmen
te hacia el interior 39 sobre un cfrculo primitivo comin para re
¢ibir un saliente anular complementario 14 sobre la pestafia 10.

El elemento de cubo 6 tiene en general un contorno en forma de

5]

seta que comprende un manguito 8, cuyo manguito funciona a travé

30. de wna junta 9 en la pared del extremo trasero de la carcasa 1, [
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tiene una parte ée cabeza agrandada 40 en su extremo iﬁferior

que lleva una pestafia radiél 10, La parte de la cabeza 40 y el
manguito 8 comprenden preferiblemente un elegento de una sola

pieza.

La-pestafia 10 estd provisté de una serie de lumbreras
de entrada de aire separadas angularmente 18 situadas entre las
caras de asentamiento de la védlvula 40 y 42; las lumbreras 18 s¢
comunican con;lércémara trasera 3 a través de conductos situados
radialmente 4l. La placa de la vdlvula 21 se sitda en un rebajo
anular entre 1a.parte de cabeza 40 y la pestafia radial 10 y estd
provisté de nervaduras anulares 19 y 20 destinadas a acoplarse
a las caras de asentamiento respectivas 42 y 43. la placa de la
vélvula tiene la forma de un elemento:de moldeo de material de
plédstico de una pieza qﬁe se sitda entre una barra de entrada 22
y un elemento de reaccién 23; el cual, a su vez, actuard sobr;
el extremo interior del elemento de salida 17 cuando el reforza-
dor funciona en la circunstancia en que hubiera fallado el vacid.

Ia cara opuesta de la placa de la vdlvula contraria a

las rervaduras anulares de la védlvula 19, 20 se forma con una

larmente 25, dos de las cuales se ilusiran en la figura 10 habisn
dose omitido el resto para mayor claridad, y los rebajos 26 de
chtorno generélmente en segmentos quedan definidos entre nerva-
duras adyacentes 25, Las nervaduras anulares separadas 44, 45 se
extienden en los rebajos 26 entre las nervaduras radiales y dan
mayor refuerzo a la placa 21 para que resista la deflexidn desi-
gual., En una forma ligeramente modificada, segin se ilustra en la
figura 12, donde la mayoria de las nervaduras se han omitido de

nuevo para mayor claridad, las caras interiores 46 de cada una

de las nervaduras radiales 25 estdn redondeadas hacia fuera para
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formar un contormo generalmente convexo.

En una posicidn normal inoperante, segin se ilustra em

para de la cara de asiento 43 para poner-las dos cédmaras 2, 3 en
comunicacién y la nervaduré de la védlvula anular exterior 19 se
acopla con la cara de asiento 42 para evitar que penetre aire en
la cdmara de presiéﬁ variable 3 a través del intérior del mangui
to 8. ' |

En la posicidn inoperante mencionada anteriormente, am=
bas cémaras 2 y 3 se someten al vacio a itravés de una conexidn

(no ilustrada) de un colector én un motor que se encuentra en la

pared delantera de la carcasa 1, y el extremo interior de las ner

vaduras 12 se acopla con un tope anular 31 en el canto periféric

del elemento de reaccidn 23. Se dice en esta circunstancia que e

reforzador estd "suspendido por vacio'.

Cuando entra en accidn la barra de entrada 22, la placa
de la vdlvula 21 se deforma inicialménte con una forma cénica,
puesto que la parte anular exterior gueda retenida vor acoplamie
to de la nervadura exierior 18 con la cara 42. La nervadura inte
rior 20 se acovnla entonces a la cara 43 para aislar la cdmara de
presién variable 3 de la cdmara de presidn constante 2, y cual-
quier movimiento adicional hacia la izquierda hace que contimde
la deflexidn cénica, actuando la nervadura intérior 20 como pivo
te anular, por lo que la nervadura extefior se levanta de la car
42, después de lo cual penetra aire en la cdmara 3 a través de
las lumbreras 18 para activar el reforzador. Ia présidn diferen
cial aplica unz fuerza en la pared mévil 4 en la direccién nece-
saria para llevarla hacia adelante en direccidn al extremo inte-
rior de la carcasa 1 y transmitir un empuje al elemento exberior

17 por acoplamiento de las ufietas 15 del anillo de empuje 16 con

| 1a figurae 8, la nervadura anular interior de la vélvula 20 se sg ]

[ $2]

i
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la pestafia 10 del elemento de cubo 6., ILa fuerza de presidén apli-
cada al disco de reaccién 7 se transmite al elemento de salida
17 a través del saliente 14, las ufletas 15 y en anillo de empuje
16.
5. - El empuje aplicado a la pared 4 va acompafiado de defor-
macidn cdénica o céncava del disco de reaccidn 7, actuando los eX
$remos libres de las pervaduras 12 sobre el elemento de reaccidn
23 para tragsmiﬁir una reaceién o "tacto" de mievo al pie del con
ductor del vehfculo a través del elemento de entrada 22 y un saJ
10, liente central 33 en la placa de la vdlvula 21. La reaccién o
"tacto" aumenta progresivamente hasta que alcanza un valor pre-
determinado para hacer que la nervadura exterior 19 en la placa
.de la #élvula 21 se reacople con la cara de tope 42, evitando de
este modo que penetre aire adicional en la cdmara 3.

15, La habi}itacidn del acoplamiento entre los rebajos aﬁuy
' lares 13 en el disco de reaccidn 7 ¥y los salientes anulares 14
en la pestafla 10 del elemento de cubo 6 asegura que, durante la
deformacidn cénecava o cbnica del disco T, las partes de las ner-

vaduras 12 a través de las cuales se transmite le reaccidn al di

| 1

20, co de reaccidn 21, estén en tensidn.

N

Cuando degaparece la fuerza en el elemento de entrada 2
la fuerza de realiﬁentacidn empuja la nervadura exterior de la
véilvula 19 contra la cara de asiento 42 y la nervadura de la v4l
vula 20 se separa de la cara de asien%o 43 para que el reforzador
25. pueda recuperar su estado inicial de suspensidn por vacio y para
que la pared mévil 4 recupere su posicidn inoperante, de nuevo
sometida en ambos lados a presiones iguales.

! Ia construceidn y funcionamiento de la modalidad de las

figuras 8.-a 12 es, de otro modo, igual que en las figuras 1l a 7,

30. ' Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
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como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constgr
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles

de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio |

fundamental.
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za una vélvula de funcionamiento mecénico para regular el desa—
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en reforzadores por fluido a pre
sidén para sistemas de frenos de vehfculos, de la clase enque se
genera potencia por la aplicacidén de presién diferencial de flui

do a lados opueétos de una pared mévil en una carcasa y se ubilil

rrollo de las pfesibnes diferenciales Qel fluido, comprendiendo
la pared mévil un elemento de cubo axialmente mévil, un diafrag-
ma flexible acoplado por su canto interior al elemento del éubo
¥ por su canto exterior a la carcasa, y un disco de reaccidn qu
sogtiene el diafragma y estd provisto de una pluralidad de n
duras huecas separadas angularmente que ceden resilientemente
con reépecto a un punto de apoyo sobre un elemento exterior cuan
do se activa el reforzador, actuando el diéco también sobre un
elemento de accionamiento que regula el funcionamiento de la v&l
vula por lo que la deflexién de las nervaduras induce una reac-
cién o "tacto" en el conductor del vehfculo, caraqferizados por=
que el disco se acopla al elemento de cubo en el lugar necesario
pafa que las fuerzas de reaccidn transmitidas a través del disco
tengan un caracter prdcticamente de tensidn, .

2,- Perfecolonamlentos segin la reivindicacién 1, carag
terizados porque el acoplamiento entre el disco y el elemento de
cubo se 51tﬁa en una posicidn fuera del punto de apoyo sobre el

elemento de salida y define un punto de apoyo alrededor del cual

1*=3

el disco puede formar cono o concavidad cuando se activa el refo;

zador,

3.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 o 2}
]
caracterizados porque el acoplamiento proporciora una conexidn ph

sitiva entre el elemento de cubo y el disco, que se superpone ali
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| pestafias dirigidas radialmente hacia el interior formadas como

ca de la vdlvula un disco que tiene un saliente central el cual
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punto de apoyo sobre el elemento dé salida, y sirve para acoplar

el elemento de salida al elemento de cubo en el cual se ‘aloja la

védlvula,

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reiﬁind;
caciones anteriores, caracterizados porque el disco se fabrica de
chapa metdlica del mismo material con el que se forma las nerva-
duras.

5.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindj
caciones anteriores, caracterizados porque el acoplamiento com-
prende ranuras separadas angularmente, de contorno generalmente
en L, que se forman en las nervaduras para recibir un saliente
de seccibn complementaria y de contorno anular en el élemento de
cubo,

6.~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las reivindil

caciones 1 z 4, caracterizados porque el acoplamiento comprende

una corona circular sobre las nervaduras para recibir un salien-
te anular dirigido radialmente hacia el exterior en el elemento
de cubo.

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi
caciones anteriores, caracterizados porque la vdlvula de funcio~
namiento manual'comprende una placa de vélvulg flexible que tiene
una cara de vdlvula para acoplarse con un par.ﬁe asientos de vél

vulas concéntricos en el elemento de cubo, comprendiendo la pla-

ge gsitda entre el elemento de accionamiento y el elemento exte-
rior, y una pluralidad de nervaduras radiales con alme separadas -
angularmente que dan rigidez radial suficiente para que la placs

de la vdlvula se puede separar de uno de los elementos en respues

ta al movimiento del elemento de salida en una direccidn aproypig
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- caciones 7 u 8, caracterizados porque la cara de la vilvula de

da.
8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 7, carag

terizados porque la placa de la vdlvula comprende un elemento
moldeado de material de pldstico de una pieza.

9.~ Perfeccionamientos segﬁn cualquiera de las reivindi

la placa de la vélvula comprende una cara plana adyacente al elg

mento de-entrqda para acoplarse con los asientos y la placa tie-
ne una cara opuesta édyacente al elemento de salida formada con
una pluraliﬁad de.rebajos separados angularmente, quedénﬁo las
nervaduras definidas entre rebajos adyacentes.

10.- Perfeccionamientos geglin la reivindiéacidn 9, ca-
racterizados porque las nervaduras tienen un contorno generalmen
te por"segmenﬁos.

11l.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 9'0
10, caracterizados porque los asientos de la vdlvula comprenden
nervaduras anulares en el elemento de cubo.

12,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 7 u
8, caracterizados porque la placa de la vdlvula tiene una cara
de vdlvula adyacente al elemento de salida para acoplarse con
los asientos de la vdlvula y las nervaduras radiales estdn pre-
vistas en la cara opuesta a la cara de la védlvula y adyacentes
al elemento de acéionamiento.

13.; Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 12, ca-
racterizados porque la cara de la védlvula se forma por nervadu=-
ras anulares para acoplarse con lag caras de asientos sobre el
elemento de cubo que comprenden los asientos de vélvula concén-

tricos,

14 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 13, ca-

racterizados porque la cara nervada se forma con una pluralidad
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de'rebajos separados angularmente, estando definidas las nervady
ras entre rebajos adyécentes.

15.~ Perfeccionamientos segin cuglquiera de las reivin.
dicaciones 7 a 14, caracterizados porque una pluralidad de nervag
50 duras anulares de refuerzo se éxtienden entre nervaduras radia=-
les adyacentes y actdan para ofrecer resistencia a la tendencia
que tiene la placa a ceder de una forma desiguals

16.~ Perfeccionamientos en reforzadores por fluido a
presidnvpara_sistemas de frenos de vehfculog, tal y como gueda
10. sustancialmente descrito en la presente Memoria y.emn los dibujos

ad juntos,

Esta Memoria consta de dieciogho hojas escritas a mé~

quina por una sola cara,
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