
MMHSIEMO DE !NDUSTR!A
WBtSTM OS LA PHOMEOAOMOUSTMAt

O  A!

ESPAÑA

O  ES^

.̂.- - 1
: "ìyìì'&"-

.9 91 r
1978

NUMMO

462.253
FECHA O t PRMSMTACtOM

9- 9- 77 *

-  ̂j

PATENTE BE ¡ N V E M O O N

^  P M O fM O A O C S í 

(^ N U M E R O

721.947 .10
(g 3 )  F S C H A

de septiembre de 1976
(3 3 ) P A tS

EE.UU. de A.

^ 7 )  F E C H A  O S  P U a u e t D A O (5 ! )c L A S < F )C A C )O M  tH T S R M A C tO M A L (53) P A T tM T E - O E  L A  O U t  S 3  O t/ M .C M A R tA

@  TtTULO OS LA tNVENCtOH

PERFECCIONAMIENTOS EN VALVULAS DE COMPUERTA.

UNE A - 4 MOO. a to e UTHJCESE COMO PR!MERA PAC!NA DE LA MEMORA



5

10

15

20

25

30

La presente invención se refiere a perfeccionamientos en 
válvulas de compuertas y, en particular, a un montaje anular de
asiento para una válvula de compuerta cónica.

La solicitud de patente nS 605.277 también pendiente de 
condesión, titulada VALVULA DE COMPUERTA DE DISCO DOBLE CON A- 
NILLO ESPACIADOR SUSTITUIBLE, presentada a nombre de Ronald J. 
Anders y cedida al cesionario de la presente invención, descri­
be una válvula de compuerta de disco doble en la cual las pieza 
individuales de las compuertas tienen superficies angulares in 
diñadas o cónicas que se unen en superficies anulares cónicas, 
similarmente inclinadas, formadas en el extremo interior de un 
anillo de asiento cilindrico retenido en un agujero escariado 
existente en el extremo interior del paso de flujo adyacente a 
la cámara de la válvula. Los discos se desplazan verticalmente 
dentro de la cámara de válvulas guiadas por las lengüetas que 
se extienden hacia afuera por los lados verticales laterales de 
los discos retenidos en las ranuras definidas por pares de ca­
rriles de guía verticales, espaciados lateralmente. Los anillos 
de asiento a causa de la superficie de asiento cónica, tienen 
una sección de altura menor en su parte superior y una sección 
de altura mayor en su base diametralmente opuesta, y secciones 
de altura media medidas en un plano horizontal. Los anillos de 
asiento tienen también un diámetro exterior que guarda relacció 
con el diámetro de la superficie intermedia del asiento. Para 
válvulas perqueñas y de baja presión la separación lateral en­
tre los pares de carriles de guía es mayor que el diámetro ex­
terior de los anillos de siento, de tal forma que las mismas 
pueden hacerse descender directamente al exterior de la cavidad 
de la válvula y desplazarse axialmente a la posición de asiento 
y en alineación dentro de los agujeros escariados. Para las val



-vulas de alta presión y de mayor tamaño, pueden mantenerse las 
mismas relacciones dimensionales. Sin embargo , las mismas se 
fabrican únicamente con un consiguiente aumento en el tamaño de 
los componentes del cie±te de presión. Dicho de otra forma para 
obtener una separación lateral entre los carriles de guia mayoi 
que el diámetro del anillo de siento, aumenta el tamaño del cuer 
po y espesor de,pared necesario para contener el fluido, dando 
como resultado con ello una construcción innecesariamente mayoi 
y mas costosa.

La presente invención contrarresta las deficiencias an­
teriormente indicadas, habilitando un montaje de anillo de asiejn 
to en el que pueden albergarse anillos de siento de mayor tama­
ño sin incrementar el tamaño del cuerpo. En el mismo, la separa), 
ción lateral entre los pares de carriles de guía es menor que ^1 
diámetro exterior del anillo de asienta, para mantener un espe­
sor de pared y un tamaño de cuerpo óptimo. Ñor malmente, osta 
relacción causaría interferencias al hacer descender el anillo 
de asiento al interior de la cavidad. Dicho de otra forma, la 
continuación proyectada del anillo de asiento al efectuar el 
montaje interferiría con los carriles de guía. Además, las ra­
nuras existentes entre los pares de carriles de guía son solo 
ligeramente más anchos que la sección de altura menor del anilüj( 
de asiento. En el presente invento, para conseguir la instalación 
del anillo de asiento, se forman ranuras espaciadas en forma dí 
media lunaen los carriles de guía coaxialmente con el paso de 
flujo y los agujeros escariados del anillo de asiento. Las ranu­
ras tienen un diámetro ligeramente mayor que el de los anillos 
de asiento. Como se indica posteriormente, con esta construcción 
es posible hacer descender el anillo del asiento entre los ca­
rriles de guía y desplazar axialmente el anillo a través de es­
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pació existente entre las ranuras a su posición de trabajo. En 
forma más particular, el anillo de siento es girado inicialment: 
90° con respecto a su orientación de montaje, y la sección de 
altura menor es desplazada radialmete y en forma lateral al in­
terior de una dela3 ranuras, siendo suficiente la profundidad d 3 
penetración en la ranura para que la sección de altura mayor se 
encuentre hacia, adentro de los bordes interiores del par de ca­
rriles guias opuestos entre sí. El anillo de siento es entonces 
descendido verticalmente hasta que el eje geométrico del anillo 
de asiento se encuentra en un plano horizontal común con el eje 
geométrico del agujero escariado del anillo de asiento. En esta 
posición, el anillo es desplazado radialmente y en forma latera;, 
hasta conseguir una alineación coaxial con las ranuras y el agu­
jero escariado, es girado 90° hasta su orientación de montaje, 
y desplazado axialmente a su posición de trabajo en el agujero 
escariado.El anillo es soldado posteriormente en posición. Con 
la facultad de poder montar así el anillo de asiento en una for­
ma que permite unos tamaños de cuerpo mínimos, se obtienen eco­
nomías de peso y de coste.

Las características y ventajas anteriormente mencionadas 
y otras de la presente invención resultarán evidentes para los 
especializados en la técnica después de leer la.ssiguiente des­
cripción detallada, haciendo referencia a los dibujos que se a- 
compañan y que ilustran una realización preferida en la cual:

La figura 1 es mía vista en corte transversal de una vál­
vula con puerta que incorpora la presente invención;

La figura 2 es una vista en corto transversal fragmentada
y ampliada tomada a lo largo de la línea 2-2 de la figura 1, qun 
muestra detalles de la construcción de la presente invención; y 

La figura 3 es una vista de corte transversal axial y frag
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mentada que muestra el anillo de asiento alineado con las ranu­
ras que hay en los carriles de guía.

Refiriéndonos a la figura 1, en esta se muestra una válvu­
la. de compuerta 10 de acuerdo con la presente invención, de tip) 
general que se muestra y describe en la solicitud de Anders an­
teriormente mencionada NS de serie 605.277. Y pura detalles a- 
dicionales sobre la construcción puede hacerse referencia a la 
misma.

La válvula de compuerta 10 comprende un cuerpo de válvula 
1 2 , un conjunto de tapa 14, un conjunto de yugo 20 y un conjun­
to de volante 22. El giro delconjunto de volante 22 hace subir 
y bajar un conjunto de vástago 24 y una válvula 26 de doble dis­
co para abrir y cerrar un paso de flujo que se extiende a travé: 
del cuerpo de válvula 12 a lo largo de un eje geométrico 28 en­
tre una salida izquierda 30 y una salida derecha 3 2.

El cuerpo de válvula 12 es de construcción de acero cola­
do al carbono, generalmente en forma de T e incluye secciones de 
salida 33 y 34 Y una sección de control 33 que cortan mutuamente 
una cámara de válvula ocupada por la puerta 26. Las sección 33 
incluye la salida 30 anteriormente mencionada y un paso de flu­
jo 36. La sección 34 incluye la salida 32 anteriormente mencio­
nada y un paso de flujo 33* Los pasos 36 y 38 están dispuestos 
coaxialmente a lo lar go del eje de flujo 28.

Los extremos interiores de los pasos 36 y 38 están forma­
dos con agujeros escariados 50 y52 que reciben los anillos có­
nicos y cilindricos 54 de asiento. Como se describe con mayor 
detalle a continuación los anillos de asiento 54 disponen de a- 
sientos anulares 56 formados en planos inclinados con respecto 
a uneje de trabajo 42 que corta perpendicularmente el eje de flu 
jo 28. Los planos de los asientos 56 están dispuestos simétrica*
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mente con respecto a los ejes 42,48. Los anillos de asiento 54 
están fijos a la superficie interior del cuerpo de la válvula . 
en soldaduras circunferenciales continuas 53 (Figura 2).

El conjunto de tapa 14 está retenido en el extremo superior 
de la sección 35 mediante el anillo de retán partido 60. Los per 
nos 62 sujetan el anillo 60 para desplazar la pestaña exterior 
¿3 de la tapa 64 hacia arriba venciendo la resistencia del ani­
llo de retán 60 que está retenido en una sección 65 de canal pe-< 
rufárico y circular. La tapa 64 tiene una abertura central y re-- 
cibe el vástago 70 del conjunto 24. El conjunto de volante 22 en
tá acoplado al extremo superior del vástago 70. La compuerta 26 ;
está acoplada al extremo inferior del vástago 70 en la conexión 
130, 148 de ranura T agrandada. Un prensaestopas 76 cierra her­
méticamente la periferia del vástago 70.

El conjunto de yugo 20 está retenido en la parte superior 
de la sección 35 mediante un anillo de cierre 78 de yugo partido.
Un par de cojinetes de rodillos 80, 82 tienen sus anillo de ro­
dadura exteriores recibidos en agujeros escariados existentes en 
el agujero escariados existentes en. el agujero superior del yu­
go 20 y sus añil os de rodadura interiores están sustentados fi­
jamente en los extremos opuestos de un caequillo giratorio 84 q^e 
tiene una rosca interior que se pane en contacto con el e xtrem: 
roscado 86 del vástago. El casquillo 84 está enchavetado al vo­
lante de tal forma que al girar este último girra el casquillo 
84 para hacer subir y bajar el vástago 70 a través del prensaes­
topas 76. Esto, a su vez, hace subir y bajar la compuerta 26 en­
tre la posición cerrada bajada que se ilustra y una posición a- 
bierta subida en la que la compuerta 26 está albergada dentro dê . 
una depresión $0, generalmente hemisférica, existente en la su­
perficie inferior de la tapa 64.30



La compuerta 26 comprende dos discos de compuerta 102 y
100, formados idénticamente,cada uno de los cuales tiene una su«, 
perficie endurecida 104 que se pone en contacto con los asiento! 
endurecidos 56 de los anillos de asiento 54. Las superficies 10t 
están inclinadas similarmente con respecto a los asientos 56.
Los discos 100 y 102 de la compuerta están separados por el ani­
llo espaciados 120 y el cubo de enclavamiento dispuesto interior­
mente.

Refiriéndonos a la figura 2 discos individuales 100 y 120 
disponen de lengüetas 140 que se extiende verticalmente y sobre-- 
salen lateralmente, que encajan en las ranuras 142 definidas en-- 
tre lospares de carrilesde guia 144 espaciados axialmente, que 
se extienden verticalmente y sobresalen hacia adehtro, pares qun 
están espaciados lateralmente en los lados opuestos del eje geo­
métrico 28. Las superficiesde guia interiores 144 pueden ponerse 
en contacto en forma deslizante con las superficies laterales ex­
teriores de las lengüetas 140 para guiar la compuerta 26 en su 
movimiento entre las posiciones. En la construccién que se des­
cribe aquí, los anillos de asien to 54 tienen una superficie ci­
lindrica exterior 146, una cara de extremo anular axial 147, uní. 
cara de asiento anular inclinada 148, y una superficie cilindri­
ca interior de 149. Las superficie 146 tiene un diámetro mayor 
que laseparacién existente entre los bordes interiores de los 
carriles de guía 144. Además, la altura en el plano horizontal 
del anillo de asiento 54 así como la altura en la mitad inferior 
del anillo de asiento os mayor que la separacién axial existente 
entre las separaciones axiales existente entre las superficies 
de crecimiento de los railes de guía 144.

Con estas relaceiones y sin las previsiones que se indican 
mas adelante, no sería posible hacer descender el anillo de asiín



to 54 en la cámara de válvula y -hsplazar axialmente esta últim^. 
en relación de asiento en el agujero escariado correspondiente 
a causa de las interferencias con los carriles de guía 144.

Sin embargo, en la presente invención se forman ranuras 
circulares lóO en forma de media luna en los ladosde los carril 
les de guía 144. Las ranuras 160 tienen un eje geomótrico coa 
xial con el eje de flujo 28 y el eje geométrico de los agujero: 
escariados. El diámetro dellas ranuras lóO es ligeramente mayo?' 
que la superficie cilindrica 146 del anillo de asiento 54. Por 
consiguiente, con el anillo de asiento 54 dispuesto coaxialmen 
te dentro de las ranuras 160 es posible desplazar axialmente el 
anillo de asiento 54 al interior del correspondiente agujero es 
cariado.

Este alojamiento puede efectuarse en dos formas beneficit 
sas. En primer lugar, las ranuras 142 pueden hacerse ligeramen 
te más^anchas que la altura del anillo del asiento 54 medida ei. 
el plano horizontal, en cuyo caso el anillo de asiento 54 pued: 
hacerse descender directamente a una posición coaxial con las 
ranuras lóO y desplazarse axialmente en relacción de asiento cqn 
los agujeros escariados. Puden obtenerse mas economía en el pe­
so y tamaño de la válvula manteniendo los carriles de guia 144 
lo mas próximos posible entre si, tanto lateral como axialmente 
siendo la ranura 142 sólo ligeramente más ancha que la altura 
menor del anillo de asiento 54 medidas la sección transversal 
en el plano vertical. La ranura 142 tiene una profundidad tal 
que, cuando el anillo se gira y se introduce como se mues­
tra mediante la linea de trazos 178 en el lado derecho de la 
figura 3, la altura mayor del anillo de asiento diametralmente 
opuesta a la misma y que tiene una altura mayor que el ancho de 
la ranura, como se muestra mediante las líneas de trazos 180 en



la.figura 3, está situado hacia adentro del borde interior de 1 
carrles 144 . Con esta disposición, el anillo 54 puede hacerse

ÍS

descender verticalmente al interior de la cámara de válvulas, 
desplazándose el anillo hacia abajo en la ranura. Como se muestra 
el eje geométrico 182 el anillo de asinto 54 durante este despla­
zamiento se espaciará radialmente hacia la derecha del eje geo­
métrico 28 cuando el anillo de asiento 54 llegue al plano hori­
zontal deseado, el anillo 54 es desplazado horizontalmente has­
ta que está en la alineación coaxial con el eje 28. Posterior­
mente puede insertarse directamente y en forma atial en el co­
rrespondiente agujero escariado y después girar $0^ a su horieh- 
taoión de montaje, o girarse inicialmente a su horientaeión mon­
tada y después desplazarse axialmente a la posición de trabajo 
en el orificio. Las ranuraa l60 proporcional holgura con respec­
to a la superficie exterior 146 del.anillo de asiento 54 para 
permitir este movimiento. Obviamente, son también posibles va­
riaciones con respecto a lo que antecede.

Se verá por tanto qud el relieve de ranura, en convinaciói 
con las dimensiones relativas entre la altura del asiento y el 
ancho de la ranura, permite que los carriles de guía 144 puedan 
espaciarse en forma considerablemente más compacta de lo que se-' 
ría posible en caso contrario, dando como resultado asi un reci­
piente de presión de peso y tamaños reducidos, con el siguiente 
ahorro de costo. Si bien este invento ha sido descrito haciendo 
referencia a una compuerta cónica resultará aparente que otras 
construcciones de compuerta, incluidas las superficies de a- 
siento paralelas, permitirá la insercción de anillos de asiento 
que tengan diámetros exteriores mayores que la separación late­
ral que los carriles de guías.

Si bien en lo que antecede se ha mostrado y descrito una
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REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en válvulas de compuerta, caracte­
rizados porque se dota a cada válvula de un cuerpo de válvula 
que tiene un paso de flujo cortado por una cavidad; un miembro 
anular de asiento de válvula de diámetro de altura predetermina­
dos, que recibe.dentro de un orificio formado en el paso adya­
cente a la cavidad; medios de compuerta que tienen superficies 
anulares que se ponen en contacto con el miembro de asiento de 
la válvula de posición cerrada y q e se separan del mismo en 
posición abierta; medios de lengüeta a lo largo de los lados dí 
los medios de compuerta; medios de carril formados en lados o- 
puestos del cuerpo a lo largo de la cavidad y que tienen super­
ficies separadas de guía que definen unas ranuras para recibir 
las lengüetas y guiar las compuertas en movimiento entre las 
posiciones, teniendo las ranuras una anchura superior a la al­
tura predeterminada del asiento de la válvula, siendo la separá. 
ción entre los carriles de los lados opuestos inferior al diá­
metro predeterminado; y medos de ranuras entre los carriles qut 
definen una abertura hacia los orificios superior al citado diá­
metro predeterminado, con lo que el miembro de asiento de la <3 
válvula se puede calcular dentro del orificio descendiendo el 
miembro de asiento de la válvula a la cavidad que hay entre laí 
superficies de guía, alineando el miembro de asiento de la vál­
vula se puede colocar dentro del orificio descendiendo el miem­
bro de asiento de la válv la a la cavidad que hay entre las su­
perficies de guia, alineando el miembro de asiento de la válvula 
a travás de la ranura al interior de dicho orificio.

2.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 1, carac­
terizados porque los medbs de ranura están definidos or paredes



3. - Perfeccionamiento según la reivindicación 2, caracteri 
zados porque los medios de ranura son coaxiales al orificio.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte 
rizados porque los medios de compuerta tienen superficies anula­
res inclinadas que se unen a superficies anulares inclinadas a.el 
niembro de asiento de la válvula, teniendo el miembro de asiento 
le la válvula?, una altura mediana en un plano transversal a los 
nedibs de carril, toniendo las ranuras una anchura inferior a la 
latura mediana, c locándose el miembro de asiento de la válvula 
en el orificio haciendo gir *r el miembro de asiento de la válvul 
lata una orientación que presenta una sección en la ranura, des-? 
cendiendo el miembro de asiento de la válvula en posición, en a- 
Lineación con los medios de ranura, y girando y desplazando el 
niembro de asiento de la válvula a travós de la ranura en orien­
tación de montaje en dicho orificio.

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, caracteri­
zados porque la profundidad de la ranura es tal que la sección 
insertada dentro de la ranura, la sección opuesta del miembro de 
asiento de la válvula se encuentra hacia adentro de los miembros 
apuestos de carril.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracteri 
zados porque la sección inferior a la altura mediana es practica 
aente la sección de la válvula y la ranura es ligeramente más 
ancha que la sección más corta.

7. - Perfeccionamientos en válvulas de compuertas, tal y com
rpieda sustancialmente descrito en la presente memoria y en los 
iibujos adjuntos.
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Esta memoria consta de doce hojas escritas a máquina por 
una sola cara.
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