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‘| se extienden hacia afuera por los lados verticales lateraies de

La presente invencidn se refiere a perfeccionamientos en
vdlvulas de compuertas y, en particular, a un monta}e anular dej;
asiento para una v4lvula de compuerta cénica.

La solicitud de patente n? 605.277 tambien pendiente de
condesidn, titulada VALVULA DE COMPUERTA DE DISCO DOBLE CON A~
NILLO ESPACIADOR SUSTITUIBLE, presentada a nombre de Ronald J.
Anders y cedida al cesionario de la presente invencién, descris

be una védlvula de compuerta de disco doble en la cual las piezab

individuales de las compuertas tienen superficies angulares in

clinadas o cénicas que se unen en superficiles anulares cénicas,
similarmente inclinadas, formadas en el extremo interior de un
anillo de asiento cilindrico retenido en un agujero escariado

existente en el extremo interior del paso de flujo adyacente a
la cdmara de ‘la vdlvula, Los discos se desplazan werticalmente

dentro de la cdmara de vAlvulas guiadas por las lenguetas que

los discos retenidos en las ranuras definidas por pares de ca-
rriles de gufa verticales, espaciados lateralmente. Los anillos
de asiento a causa de la superficiec de asiento cénica, tienen
una seccidén de altura menor en su parte superior w una seccidn
de altura mayor en su base dilametralmente opuesta, y secciones
de altura media medidas en un plano horizontal. Los anilloes de
asiento tienen también un didmetro exterior“que guarda relaccidn
con el didmetro de la superficie intermedia del asiento. Para
vdlvulas perquefias y de baja presién la separacidn lateral en-~
tre los pares de carriles de gufa es mayor que el didmetro ex=
terior de los anillos de siento, de tal forma que las mismas
pueden hacerse descender directamente al exterior de la cavidad

de la vdlvula y desplazarse axialmente a la posicidén de asiento

y en alineaciédn dentro de los agujeros escariados. Para las valL



rvulas de alta presidén y de mayor tamafio, pueden mantenerse las
mismas relacciones dimensionales. Sin embargo , las mismas se
fabrican dnicamente con un consiguiente aumento en el tamafio d
los componentes del cletire de presién, Dicho de otra forma par
5 obtener una separacién lateral entre los carriles de gufa mayon
que el didmetro del anillo de siento, aumenta el tamafio del cuﬂg
po Yy espesor de:pared necesario para contener el fluido, dando
como resultado con ello una construccidén innecesariamente mayor
y mas costosa,

10, La presente invencién contrarresta- las deficiencias ane

teriormente indicadas, habilitando un montaje de anillo de asie

18

to en el que pueden albergarse anillos de siento de mayor itamas
fio sin incrementar el tamafio del cuerpo. En el mismo, la separge
cién lateral entre los pares de carriles de gufa es menor que q1
didmetro exterior del anillo de asiento, para mantener un espe-
' sor de pared y un tamafiea de cuerpo éptimo. Nor malmente, esta
relaccién causaria interferencias al hacer descender el anillo
de asiento al interior de la cavidad. Dicho de otra forma, la
continuacidén proyectada del anillo de asiento al efectnar el

20. montaje interferiria con los carriles de gufa. Ademds, las ra-
nuras existendes entre los pares de carriles de gufa son solo

ligeramente mds anchos que la seccidén de altura menor del anillo
de asiento. En el presente invento, para conseguir la instalacidn
del anillo de asiento, se forman ranuras espaciadas en forma dj
25, media lunaen los carriles de gufa coaxialmente con el paso de
flujo y los agujeros escariados del anillo de asiento, Las rany«
ras tienen un didmetro ligeramente mayor que el de los anillos
' de asiento. Como se indica posteriormente, con esta construccidn

es posible hacer descender el anillo del asiento entre los ca=

30, rriles de gufa y desplazar axialmente el anillo a través de es-



pacio existente entre las ranuras a su posicidén de trabajo. En
forma més particul;r, el anillo de siento es girado inicialmentg
90% con respecto a su orientacién de montaje, y la seccidn de -
altura menor es desplazada radialmete.y en forma lateral al in=
Be terior de una delas ranuras, siendo suficiente la profundidad de
penetracién en la ranura para que la seccidn de altura mayor se
encuentre hacia. adentro de los bordes interiores del par de ca=-
rriles gufas opuestos entre si, Bl anillo de siento es entonces
descendido verticalmente hasta que el eje geométrico del anillo

10, de asiento se encuentra en un plano horizontal comin con el eje
geométrico del agujero escariado del anillo de asiento. Fn esta
posicibén, el anillo es desplazado radialmente y en forma lateral
hasta conseguir una alineacidén coaxial con las ranuras y el agus
jero escariado, es girado 90° hasta su orientacidén de montaje,
. 15, y desplazadoe axialmente a su posicién de trabajo en el agujero
-jescariado.El anillo es soldado posteriormente en posicidén. Con

la facultad de poder montar asi{ el anillo de asiento en una fory

ma que permite unos tamafios de cuerpo minimos, se obtienen eco-
nomias de peso y de coste,
20. Las caracteristicas y ventajas anteriormente mencionadas
y otras de la presente invencidn resultardn evidentes para los
especializados en la técnica después de leer lassiguiente des=
cripeidén detallada, haciendo referencia a 165 dibujos que Se a=
compafian y que ilustran una realizacidn preferida en la cual:
25, : La figura 1 es una vista en corte transversal de una védl=
vula con puerta que incorpora la presente invencidng

La figura 2 es una vista en corte transversal fragmentada
y ampliada tomada a lo largo de la lfinea 2-2 de la figura 1, que

muestra detalles de la comnstruccién de la presente invencidén; y

30, la figura 3 es una vista de corte transveraal axial ¥y fragé
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‘'ras que hay en los carriles de guia,

‘co para abrir y cerrar un paso de flujo que se extiende a travds

mentada que muestra el anillo de asiento alineado con las ranu=

Refiriéndonos a la figura 1, en esta se muestra una vdlvu
la. de compuerta 10 de acuerdo con la presente invencién, de tipp
general que se muestra y describe en la solicitud de Anders an=-
teriormente mencionada N? de serie 60%5.277, ¥ para detalles a=-
dicionales sobrg la construcciédn puede hacerse referencia a la
misma.

La védlvula de éompuerta 10 comprende un cuerpo de vdlvula
12, un conjunto de tapa 14, un conjunto de yugo 20 y un ennjun-
to de volante 22. El giro delconjunto de volante 22 hace subir

y bajar un conjunto de vdstago 24 y una vdlvula 26 de doble disp

del cuerpo de vélvula 12 a lo largo de un eje geométrico 28 en-
tre una salida izquierda 30 y una salida derecha 32,

Bl cuerpo de v4lvula 12 es de construccién de acero cola=
do al carbono, generalmente en forma de T e incluye secciones de
salida 33 y 34 y una seccidn de control 35 que cortan mutuamente
una cdmara de vélvula ocupada por la puerta 26, Las seccidn 33
incluyve la salida 30 anteriormente mencionada y un paso de flu=
jo 36. La seccién 34 incluye la salida 32 anteriormente mencio-
nada y un paso de flujo 38, Los pasos 36 y 38 estén dispuestos
coaxialmente a lo lar go del eje de flujo 28.

Los extremos interiores de los pasos 36 y 38 estdn forma=
dos con agujeros escariados 50 y52 que reciben los anillos cé-
nicos y cilfndricos 54 de asientn, Como se describe con mayor
detalle a continuacidén los anillos de asiento 5%@ disponen de a-

sientos anulares 56 formados en planos inclinados con respecto

a uneje de trabajo 42 que corta perpendicularmente el eje de flu

jo 28. Los planos de los asientos 56 estdn dispuestos simétrica
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|de la seccién 35 mediante un anillo de cierre 78 de yugo partidog.

dadura exteriores recibidos en agujeros escariados existentes en

- 5 =

mente con respecto & los ejes 42,48, Los anillos de asiento 54

estdn fijos a la superficie interior del cuerpo de la vdlvula

en soldaduras circunferenciales continuas 58 (Figura 2).

El conjunto de tapa 14 estd retenido en el extremo superior
de la seccidén 35 mediante el anillo de retén partido 60, Los per
nos 62 sujetan el anillo 60 para desplazar la pestafla exterior
63 de la tapa 64 hacia arriba venciendo la resistencia del ani-
llo de retén 60 que estd retenido en una seccidn 65 de canal pe<
ruférico y circular., La tapa 6% tiene una abertura central y re-+
cibe el vdstago 70 del conjunto 24, El conjunto de volante 22 e%
t4 acoplado al extremo superior del vAstago 70. La compuerta 26| :
estd acoplada al extremo inferior del védstago 70 en la concxidn
130, 148 de ranura T agrandada. Un prensaestopas 76 cierra her-
meticamente la periferia del véstago 70.

El conjunto de yugo 20 estd rctenido en la parte superior
Un par de cojinetes de rodillos 80, 82 tienen sus anillo de ro-

el agujero escariados existentes en el agujero superior del yu-
go 20 y sus anil os de rodadura interiores-estin sustentados £ie
jamente en los exiremos opuestos de un casquillo giratorio 84 que
tiene una roseca interior que se pane en contacto con el e xtrem4
roscado 86 del vdstago. El casquillo 84.esté'énchavetado al vo=-
lante de tal forma que al girar este idltimo girra el casquillo

84 para hacer subir y bajar el vdstago 70 a través del prensaes-'
topas 76. Esto, a su vez, hace subir y bajar la compnert# 26 en< .
tre la posicidén cerrada bajada que se ilustra y una posicién a=

bierta subida en la que la compuerta 26 estd albergada dentro dj;

una depresién 90, generalmente hemisférica, existente en la su-

perficie inferior de la tapa 64,
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La. compuerta 26 comprende dos discos de compuerta 102 vy
100, formados idénticamente,cada uno de los cuales tiene una sud
perficie endurecida 104 que se pone en contacto con los asientosd
endurecidos 56 de los anillos de asiento 54. Las superficies 10!
estdn inclinadas similarmente con respecto a los asientos 56.
Los discos 100 y 102 de la compuerta estdn separados por el ani<
1llo espaciadosrlgo y el cubo de enclavamiento dispuesto interiox
mente.

Refiriendonos a la figura 2 discos individuales 100 y 120
disponen de lenguetas 140 que se extiende verticalmente y sobred
salen lateralmente, que encajan en las ranuras 142 definidas en-
tre lospares de carrilesde guia 144 espaciados axialmente, que
s8¢ extienden verticalmente y sobresalen hacia adehtro, pares qu
estdn espaciados lateralmente en los lados opuestos del eje geo+
métrico 28. Las superficiesde gufa interiores 144 pueden ponrerse
en contacto en forma deslizante con las superficies laterales ex
teriores de las lenguetas 140 para guiar la compuerta 26 er su
movimiento enfre las posiciones. En la construccién que se des~
cribe aquf, los anillos de asien to 54 tienen una .superficie ci<
lindrica exterior 146, una cara de extremo anular axial 147, un
cara de asiento anular inclinada 148, y una superficie cilindri-
ca interior de 149. Las superficie 146 tiene un didmetro mayor
que laseparacidén existente entre los bordes interiores de los
carriles de gufa 144, Ademds, la altura en el plano horizontal
del anillo de asiento 54 asf{ como la altura en la mitad inferic
del anillo de asiento as mayor que la separacidén axial existentg
entre las separaciones axiales existente entre las superficies

de crecimiento de los railes de gufa 14k,

Con estas relacciones y sin las previsiones que se indican

mas adelante, no serfa posible hacer descender el anillo de asig

< 3

r
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| escariados. El didmetro dellas ranuras 160 es ligeramente mayvor
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to 54 en la cdmara de vélvula y desplagar axialmente esta dltimd

en relacién de asiento en el agujero escariado correspondiente/

a causa de las interferencias con los carriles de gufa 14l4,
Sin embargo, en la presente invencién se forman ranuras
circulares 160 en forma de media luna en los ladosde los carri-

les de gula 144, Las ranuras 160 tienen un eje geométrico coaw

xial con el eje de flujo 28 y el eje geométrico de los agujeros

que la superficie cilindrica 146 del anillo de asiento 54. Por
consiguiente, con el anillo de asiento 54 dispuesto coaxialmenﬂl
te dentro de las ranuras 160 es posible desplazar axialmente el
anillo de asiento 54 al interior del correspondiente agujero eg—
cariado.
Este alojamiehto puede efectuarse en dos formas benericige
sas. En primer lugar, laé.ranuras 142 pueden hacerse ligeramen-
te médscanchas que la altura del anillo del asiento 54 medida en
el plano horizontal, en cuyo caso el anillo de asiento 54 puedl
hacerse descender ‘directamente a una posicidén coaxial con las
ranuras 160 y desplazarse axialmente en relaccién de-asiento cqn
los agujeros escariados. Puden obtenerse mas economfa en el pe-
so y tamaifio de la vdlvula manteniendo los carriles de guia 14k
lo mas préximos posible entre si, tanto lateral como axialmentd
siendo la ranura 142 sélo ligeramente mds ancha que la altura
menor del anillo de asiento 54 medidas la seccidén transversal
en el plano vertical, La ranura 142 tiene una profundidad tal
que, cuando el anillo se gira 190é ¥y se introduce como se muese
tra mediante la linea de trazos 178 en el lado derecho de 1la

figura 3, la altura mayor del anillo de asiento diametralmente

opuesta a la misma y que tiene una altura mayor que el ancho d]

la ranura, como se muestra mediante las l{neas de trazos 180 e
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la figura 3, estd situado hacia adentro del borde infterior de lps
carrles 14l , Con esta disposicién, el anillo 54 puede hacerse
descender verticalmente al interior de la cdmara de vélvulas,

‘ desplazandose el anillo hacia abajo en la ranura.'Como se muestra
5. el eje geométrico 182 el anillo de asinto 54 durante este desplaw:
zamiento se espaciard radialmente hacia la :derecha del eje pgeo=
métrico 28 cuando el anillo de asiento 54 llegue al plano hori=
zontal deseadoylel anillo 54 es desplazado horizontalmente has=
ta. que esatd en la alineacidn coaxial con el eje 28, Posterior-

10, mente puede insertarse directamente y en forma axial en el co-

rrespondiente agujero escariado y después girar 90O a su horieh

tacién de montaje, o girarse inicialmente a su horientacién mon

tada y después desplazarse axialmente a la posicién de trabajo

en el orificio. Las ranuraw 160 proporcional holgura con respec
15. to a la superficie exterior 146 del.anillo de asiento 54 paza
permitir este mofimiento. Obviamente, son tambien posibles va=
riaciones con respecto a 10 que antecede,

Se ver4 por tanto qud el relieve de ranura, en conviraciém
con las dimensiones relativas entre la altura del asiento y 2l
20, ancho de la ranura, permite que los carriles -le gufa 14l puedan

4

espaciarse en forma considerablemente mds compacta de lo que se«

ria posible en caso contrario, dando como resultado asi un reci;
piente de presién de peso y tamafios reducidos, con el siguiente
ahorro de costo. Si bien este invento ha sido descrito haciendo
25, referencia a una compuerta cénica resultard aparente que otras

construcciones de compuerta, incluidas las superficies de a=

siento paralelas, permitird la inserccidén de anillos de asiento
{ que tengan didmetros exteriores mayores que la separacién late=

ral que los carriles de gﬁias.

30, 8i bien en lo que antecede se ha mostrado y descrito una



Se

10,

sola forma del presente invento, otras formas resultardn facile
mente aparentes a los especializados ©n la técnica. Ror lo tanm§
to, no se pretende limitar el alcance de este invento por la =
realizacidén elegida a los efectos de esta descripcién si no d-
nicamente mediante las reivindicaciones que siguen.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi

como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse conss
tar que las disposiciones anteiriormente indicadas son susceptie

bles de modificaciones de detalles en cuanto no alteren su prine-

cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en vdlvulas de compuerta, caracte-
rizados porque se dota a cada v4lvula de un cuerpo de védlvula
5 qpé tiene un paso de fiujo cortado por una cavidéd; un miembro
anular de asiento de vdlvula de didmetro de altura predeterminge
dos, que recibe, dentro rle un orificio formado en el paso adya~
cente a la ca&idad; medios de compuerta‘que tienen superficies
anulares que se ponen en contacto con el miembro de asiento de
1C. la vdlvula de posicidén cerrada y q e se separan del mismo en
posicidén abierta; medios de lengiieta a lo largo de los lados de
los medios de compuerta; medios de carril formados en lados o-
puestos del cuerpo a lo largo de la cavidad y que tienen super-
ficies separadas de guia que definen unas ranuras para recibir
‘15, las lengiietas y guiar las compuertas en movimiento entre las
' posiciones, teniendo las ranuras una anchura superior a la al=
tura predeterminada del asiento de la védlvula, siendo la separéu
cidn entre los carriles de los ludos opuestos inferior al dld-
metro predeterminado; y medos de ranuras entre los carriles qul
20, definen una abertura Hacia los orificios superior al citado did-
metro predeterminado, con lo que el miembro de asiento de la =
vélvula se puede'calcular dentro del orificio descendiendo el
miembro de asiento de la vdlvula a 13 cavidad que hay entre laT
superficies de gufa, alineando el miembro de asiento de la vl .
25, vula se puede colocar dentro del orificlo descendiendo el miems
bro de asiento de la vdlv:'la a la cavidad que hay entre las su-
. perficies de gula, alineando el miewmbro de asiento de la védlvula
{ a travéds de la ranura al interior de dicho orificio.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac-

0 terizados porque los medbs de ranura estdn definidos or paredesg
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3.= Perfeccionamiento segin la reivind@cacién 2, caracteri
rados porque los medios de ranura son coaxiales al orificio. 1

4,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén'l, caracte-
rizados porque los medios de compuerta tienen superficies anula-
Se res inclinadas que se unen a superficies anulares inclinadas ael
miembro de asiento de la vdlvula, teniendo el miembro de asientq -
de la vdlvula: una altura mediana en un plano transversal a los
moedids de carril, teniendo las ranuras una anchura inferior a 1a
latura mediana, ¢ locandose el miembro de asiento de la vdlvula
10. n el orificio haciendo gir.r el miembro de asiento de la védlvula
hata una orientacidén que presenta una sece¢ién en la ranura, dese

cendiendo el miembro de asiento de la vélvula en posicién, en a«

Eineacién con los medios de ranura, y girando y desplazando el
jiembro de asiento de la vdlvula a través de la ranura en orien~ .

15. tacién de montaje en dicho orificio. : N

5.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 4, caracteri
lZados porque la profundidad de la ranura es tal que la seccidn
insertada dentro de la ranura, la seccién opuesta del miembro de
Rsiento de la vdlvula se encuentra hacia adentro de los miembros
20, opuestos de carril.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 5, caracteri

ados porque la seccidén inferior a la altura mediana es practical
ente la seccidn de la vAdlvula y la ranura es ligeraﬁente més
ncha que la seccién mds corta.

25, 7+.=- Perfeccionamientos en v4lvulas de compuertas, tal y comp .
queda sustancialmente descrito en la presente memoria y en los

dibu jos adjuntos.
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Esta memoria consta de doce hojas escritas a méquina por
una sola cara.
Madrid. 2y BT 4

RODKWELL INTERNATIONAL
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